MINISTERSTVO DOPRAVY, POST
A TELEKOMUNIKACII SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Utvar odborného vySetrovania leteckych nehéd a incidentov
Nam. slobody €.6, P.O. BOX ¢.100, 810 05 Bratislava 15

Ev.€.: LN/ 21- 09/ OM-DYN

ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vysetrovani leteckej nehody
lietadla typu WT — 9 Dynamic
poznavacej znacky OM - DYN

Datum: 23. 07. 2009

Miesto: Prievidza



UvoD

Ciefom odborného vySetrovania je zistenie pri
vazneho incidentu ( d’alej VI) a prevencia vzniku takychto udalosti, nie
na vinu alebo zodpovednos t osoéb.

Tato zavere €éna sprava, jej jednotlivé
k odbornému vySetrovaniu predmetnej

¢in vzniku leteckej nehody ( dalej LN),
v3ak poukazovanie

CGasti alebo iné dokumenty vz tahujuce sa
leteckej nehody sa nesmu zverej novat,

rozSirova t’ alebo inak vyuZiva t' bez suhlasu MDPT SR.

Prevadzkovatel:

Vlastnik:

Typ lietadla:

Statna a registraéna znacka lietadla:

Miesto vzletu:
Planované miesto pristéatia:
Faza letu:

Miesto leteckej nehody:

Datum leteckej nehody:

Cas leteckej nehody:

SNA gen.M.R.Stefanika

Pri Raj¢ianke 49, 010 01 Zilina
OSKAR, s.r.o.

Srobéarova 2678/33, 058 01 Poprad
WT — 9 Dynamic

OM - DYN

LZPE

LZPT

vzlet

travnata VPD 22L LZPE

N 4845°58,0”

E 01835°12,0”

23.07. 2009

13 h 46 min UTC

Poznamka: V3etky ¢asové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC — Case.

INFORMATIVNY PREH LAD

Dna 23.07.2009 vykonavala posaddka na lietadle WT — 9 Dynamic, poznavacej znacky OM -
DYN vzlet zletiska Prievidza (dalej ,LZPE"). PoCas rozbehu na vzlet doSlo k zatvoreniu
podvozku. Lietadlo presadlo na brucho a doSlo k poskodeniu vrtule, spodnej Casti trupu
a k nasilnému zastaveniu ¢innosti motora.

Pilot nebol zraneny.

Cestujuci nebol zraneny.

Na vySetrovanie pri€in vzniku leteckej nehody bol stanoveny:
Ing. Grell Ladislav

Spravu vydava:
Utvar odborného vySetrovania leteckych nehéd a incidentov
Ministersta dopravy, p65t a telekomunikacii Slovenskej republiky.
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HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI
5. PRILOHY

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Diia 23.07.2009 pilot, ako konatel spolocnosti Oskar, s.r.o., si pripravil lietadlo na let z LZTT do
LKJA, z LKJA na LZPE a z LZPE na LZPT sam s prislusnym opravnenim. Pred letom z LZPE
pilot vykonal kontrolu a pri Ukonoch pred naStartovanim a vstupom na VPD skontroloval polohu
prepinaca ovladania podvozku, av8ak jeho polohu pre zasunutie si pravdepodobne neuvedomil.
Zapol prepina¢ ovladania hydraulického Cerpadla. Zacdal vykonavat na lietadle WT — 9
Dynamic, poznavacej znacky OM - DYN vzlet z LZPE. Pocas rozbehu na vzlet doslo pri
rychlosti cca 60 km/h k uvofneniu blokovania a zatvoreniu podvozku. Lietadlo presadlo na
brucho a doSlo k poSkodeniu vrtule, spodnej Casti trupu a k nasilnému zastaveniu ¢€innosti
motora. Lietadlo sa zastavilo na VPD 22L LZPE.

Pilot a cestujuci neboli zraneni.

Patranie a zachranu nebolo potrebné vykonat. Letecka nehoda bola prevadzkovatelom
oznamena na policiu a Utvaru odborného vySetrovania leteckych nehéd a incidentov LU SR.

Cas vzniku leteckej nehody: 13 h 46 min.
Denné doba vzniku leteckej nehody : DEN.

Po prichode policie pilot a cestujici sa podrobili dychovej skuSke na alkohol s vysledkom
0,00 mg/L.

Zranenie 0s6b

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby
Smrtefné - - -
Tazké - - -
Lahké zranenia - - -
Bez zranenia 1 1

PoSkodenie lietadla
Lietadlo bolo poSkodené v malom rozsahu.

Pri obhliadke lietadla boli zistené poSkodenia: motorovych krytov,
zastavenie motora.

zlomeneé listy vrtule, vynutené




1.4
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1.6

1.7

Dalsie skody
Utvaru odborného vySetrovania leteckych nehéd aincidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad skéd voci tretej osobe.

Informacie o posadke

Pilot: obCan SR, vek 33 rokov, drzitel preukazu leteckého personalu ¢.: CZ/0010411261,
ktory vydal Ufad pro civilni letectvi Ceskej republiky dha 27.05.2009. Odbornost: CZ/ATPL(A),
s platnostou do 27.05.2014.

Kvalifikacie: B 737 300-900/IR  platnd do 31.03.2010

SEP land, platna do 31.12.2010
FI (A) platnd do 31.12.2011.
OsvedCenie zdravotnej sposobilosti 1. triedy, s vyznacenou platnostou do 31.05.2010.
Celkovy nalet do leteckej nehody 3800 h 00 min
Z toho na type WT-9 Dynamic 239 h 30 min
Za poslednych 90 dni na type WT-9 Dynamic 56 h 30 min
V den leteckej nehody nalietal 3 h 08 min

Cestujlci: obc¢an SR, vek 30 rokov.

Informécie o lietadle

a) Drak / Typ: WT — 9 Dynamic, poznavacia znacka: OM — DYN, vyrobné Cdislo: DY -
133/2006, rok vyroby: 2006, vyrobca: Aerospool, spol. s.r.o. Prievidza.

OsvedCenie letovej spodsobilosti & 0822, vydané Leteckym Uradom SR dria 24.06.2006,
s vyznacenou platnostou do 16.10.2009.

Od vyroby odlietal celkom: 790 h 17 min
V den leteckej nehody odlietal: 3 h 08 min

b) Motor / Typ: 912, model S2, vyrobné €islo 4 923. 340, vyrobca: Bombardier Rotax GmbH,
A-4623 Gunskirchen, Austria. Zabudovany do lietadla diia 02.08.2006.

Od vyroby odpracoval celkom: 788 h 14 min

c) Vrtula / Typ: SR 2000, vyrobné Cislo: RT - 746, vyrobca: WOODCOMP, Vodolska 4, 250 70
Odolena Voda, Ceské republika. Zabudovana do lietadla dria 17.07.2006.

Od vyroby odpracovala celkom: 790 h 10 min
d) Vypo €et hmotnosti lietadla v__€ase vzniku leteckej nehody /

Prazdna hmotnost lietadla: 309,7 kg

Hmotnost posadky: 150 kg

Hmotnost paliva: cca 30 | x0,72kg/l 21,6 kg
Celkova hmotnost lietadla v ¢ase LN: 481,3 kg

Maximalna povolena hmotnost lietadla pre vzlet podla Letovej priru¢ky je 450 kg, v zmysle
uradného vestnika EU L 79/32 je upravena pre dvojmiestne pozemné lietadla so zabudovanym
zachrannym padakovym systémom na 472,5 kg.

Hmotnost lietadla v Case vzniku leteckej nehody nebola v povolenom rozsahu.
Meteorologicka situacia

Meteorologicka situacia nemala vplyv na vznik leteckej nehody.
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Naviga €né vybavenie lietadla
Lietadlo bolo vybavené na vykonavanie letov VFR.
Spojenie

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikacnym vybavenim umoznujuce obojsmerné spojenie
v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informécie o letisku

LZPE v ¢ase vzniku leteckej nehody vyhovovalo pre vzlety a pristatia predmetného lietadla.
Letové zapisova €e a ostatné zadznamové prostriedky

Lietadlo nebolo vybavené letovymi zapisovacmi.

Informécia o dopade a troskach

LZPE je travnatd plocha. Lietadlo po leteckej nehode ostalo stdt na VPD 22L so zasunutym
podvozkom a polamanymi listami vrtule.

Lekérske a patologické nélezy

Nie su.

Poziar

Poziar nevznikol.

Aspekty prezitia

Pétranie a zachranu nebolo potrebné vyhlasovat.
Testy a vyskum

Nebolo potrebné vykonat.

Informacie o organizaciach a riadeni

Prevadzkovatefom lietadla bola spolo¢nost, ktora je drzitefom povolenia na vykonavanie
uvedenych letov.

Doplnkové informéacie
Nebola dodrzana maximalna povolena vzletova hmotnost lietadla.
Spbsoby zis t'ovania pri €in

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.




2. ANALYZA

2.1 Priebeh letu

Pilot pri vykonavani povinnych Ukonov nespravne vyhodnotil polohu prepina¢a ovladania
vysunutej a zasunutej polohy podvozku.

2.2 Zranenie 0s6b
K zraneniu os6b nedoslo.
2.3. PoSkodenie lietadla
Lietadlo bolo poSkodené v malom rozsahu.
2.4 Ostatné skody
Utvaru odborného vy3etrovania leteckych nehdd aincidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad skéd voci tretej osobe.
2.5 Informacie o posadke
Pilot spifial zdravotné a kvalifikacné poZiadavky na vykonanie predmetného letu.
2.6 Informacie o lietadle
Lietadlo bolo pred leteckou nehodou spbsobilé na vykonanie daného letu.
2.7 Meteorologicka situacia
Meteorologické podmienky nemali vplyv na vznik predmetnej leteckej nehody.
2.8 Navigaéné zariadenia
Lietadlo bolo vybavené pre lety VFR.
2.9 Spojenie
Nemalo vplyv na vznik predmetnej leteckej nehody.
2.10 Informacie o letisku
Letisko LZPE nenalo vplyv na vznik predmetnej leteckej nehody.
2.11 Letoveé zapisova €e a ostatné zaznamove prostriedky
Lietadlo nebolo vybavené letovymi zapisovacmi.
2.12 Informécia o dopade a troskach
Z miesta leteckej nehody a po3kodenia lietadla bola vyhotovenéa fotodokumentéacia
2.13 Lekarske a patologické nalezy
Nebolo potrebné vykonat.
2.14 Poiziar
PoZiar nevznikol.
2.15 Aspekty prezitia
K zraneniu os6b nedoslo.
2.16 Testy a vyskum
Neboli vykonané.
2.17 Informécie o organizaciach riadenia

Prevadzkovatefom lietadla bola spolo¢nost, ktora je drzitefom povolenia na vykonavanie
uvedenych letov.

2.18 Doplnkové informécie

Nebola dodrzand maximalna povolend vzletova hmotnost lietadla.
2.19 Sposoby zis t'ovania pri €in

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.




ZAVERY / PRICINA VZNIKU LETECKEJ NEHODY

- nespravne vykonanie povinnych ukonov pilotom pred vzletom.

ODPORUCANIE NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI LETECKEJ
PREVADZKY

Na zéklade odborného vySetrovania pric¢in vzniku leteckej nehody
lietadla typu: WT-9 Dynamic, poznavacej znacky OM-DYN
odporucam Leteckému Uradu Slovenskej republiky vykonat:

- preskuSanie pilota z povinnych ukonov a vypoctu vzletovej hmotnosti lietadla WT -9 Dynamic.

V Bratislave, 06.11.2009




