MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
A REGIONALNEHO ROZVOJA SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Letecky a namorny vySetrovaci Gtvar
Nam. slobody 6, P.O.BOX 100, 810 05 Bratislava 15

Ev.€. : SKA2011012

ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckej nehody

motorového zavesného klzaka MW155/TOMI CROSS5
poznavacej znacky OM — HO41

Datum: 20.08.2011

Miesto:  obec Jamnik pri Liptovskom Mikulasi



UvoD

Odborné vySetrovanie leteckej nehody, vazneho incid entu bolo vykonané pod ra
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zdkon) a o  zmene a doplneni
niektorych zékonov, v sllade s Nariadenim Eur6pskeh o parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incide ntov v civilnom letectve, ktorymi
sariadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Z&vere €na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktor  y je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie fom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalo sti, nie vSak poukazovanie
akejko Pvek viny alebo zodpovednosti 0sob.

Tato z&vere €éna sprava, jej jednotlivé ¢asti alebo iné dokumenty, vz tahujlice sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalos ti maju len informativny
charakter a nem6zu by t' pouzité inak, len ako odporu ¢&enie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku  dalSich leteckych nehdd a vaznych incidentov s obdob nymi
pri €inami.

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo

Typ lietadla: lietajuce Sportové zariadenie typu motorovy zavesny klzak
MW155 / TOMI CROSSS5 ( dalej len ,MZK*)

Poznavacia znacka: OM-HO041

Faza letu: pristatie
Miesto leteckej nehody: juhovychodne od obce Jamnik pri Liptovskom Mikul&si
Datum a Cas zistenia udalosti: 20.08.2011, 13:40

Pozndmka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvaddzané v UTC Case.
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INFORMATIVNY PREHLAD

Pri pristavani MZK, poznavacej znacky OM-H041, doslo vo faze vybehu k dotyku kridla MZK
s terénom, s jeho prevratenim a naslednym poskodenim.

Pilot MZK nezraneny, druhy ¢len posadky lahko zraneny.

Na vySetrenie pric¢in vzniku predmetnej leteckej nehody bol ustanoveny:
Ing. Milan GREGA

Spravu vydava:

Letecky a nAmorny vySetrovaci Utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Organizator sutaze vykonal predletova pripravu vrannych hodindch. Sutazné okno
v rannych hodinach nebolo otvorené z dévodu nevyhovujuceho pocasia, vysoka rychlost
vetra v priestore letiska Ruzomberok (dalej len ,LZRU"). Organizator sutaze otvoril Startovné
sutazné okno priblizne o0 13:00 hod. Opakovanu predletovi pripravu organizator sutaze
nasledne nevykonaval.

Pilot MZK s druhym ¢lenom posadky odstartoval z LZRU priblizne o 13:10 hod ako treti
v poradi na sutazny navigacny let v rdmci organizovanej akcie Leteckej amatérskej asociacie
Slovenskej republiky (dalej len ,LAA SR*) na trati LZRU — Turik - Gotovany — Benadikova —
Ziar — Jamnik — Dubrava — Partizanska Lupca — LZRU.

Pocas letu (cca po 30 minatach) pilot MZK zaznamenal zmenu meteorologickych podmienok,
zvySenie rychlosti vetra a zvySeny vyskyt turbulencie vzduchu.

V priestore obci Liptovsky Peter a Jamnik sa rozhodol pre bezpeénostné pristatie do terénu.
Pred pristatim pilot registroval vplyv bocného vetra z pravej strany. Samotné pristatie
uskutoCnil na asfaltovd cestu vedla hospodéarskych budov kurzom 225° Asfaltova cesta
vyCnieva nad okolity terén priblizne 0,5 m, pricom sklon jej okrajov vzhfadom k okolitému
terénu je strmsi.

Vo faze vybehu ziSiel MZK vlavo od cesty do priestoru travnatej plochy. Vplyvom vyvySenej
cesty a strmého terénneho prechodu z cesty do priestoru travnatej plochy prislo k prudkému
nakloneniu MZK vlavo, k zachyteniu lavej strany kridla o okolity terén, k zachyteniu rotujucej
vrtule o zem ak jej poskodeniu, pricom s najva¢Sou pravdepodobnostou ulomky vrtule
zasiahli pravl ruku navigatora. Nasledne sa MZK CiastoCne prevratil a zastavil.

Denna doba: den
Zemepisné suradnice miesta leteckej nehody: N: 49°03" 33,20"", E: 019°44" 01,87




1.2

13

1.4

15

1.6

Leteck& nehoda bola oznamené dra 02.09.2011 Leteckému a namornému vySetrovaciemu
atvaru MDVRR SR.

Zranenia 0os6b

Zranenie Posadka Cestujaci Iné osoby
Smrtelné - - -
Véazne - - -
Lahké zranenia 1 - -
Bez zranenia 1 -

Poskodenie lietadla

Poskodenie plachty kridla, poSkodenie vystuh kridla, poSkodenie lan kridla, poSkodenie
kylového nosnika kridla, poSkodenie vrtule, poSkodenie aerodynamickych krytov podvozku,
poSkodenie predného kolesa, poSkodenie ramu podvozku.

Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu Utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kdd voci tretej osobe.

Informacie o posadke
Pilot:

obd&an SR, vek 50 rokov, drZitel preukazu pilota LSZ &.: 2-077, vydany LAA SR 14.05.2001.
Kvalifikacie: Intruktor LSZ — MZK s vyzna&enou platnostou do 08.08.2012.
Osvedcenie zdravotnej sposobilosti s vyznacenou platnostou do 08.08.2012.

Letové skUsenosti:

Celkom nalietal: 375h 00 min a 1200 letov
Za predchadzajucich 90 dni nalietal celkom: 10h 00min a 20 letov
Za predchadzajucich 90 dni nalietal na type: 10h 00min a 20 letov
V den leteckej nehody (vratane kritického letu): 00h 30min a 1let

Ostatni €lenovia posadky / iné osoby ak ich  €innosti savisia s udalos tou.

Navigator :
Jeho &innost priamo nesuvisi s nehodou.

Informacie o MZK
a) typ: MW155/TOMI CROSS5

vyrobné dislo: HO41
rok vyroby: 1996
vyrobca: MARA WING / TOMI AVIATION

Od vyroby odlietal celkom: 341 h 00 min a 1556 letov
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

v

Preukaz letovej spbsobilosti ¢.: OM-H041, vydany 21.09.2004, s vyznaCenou platnostou
do 31.08.2012.

Sportova trieda FAI R - RWL2
Kategoria bezpelnosti 3
Minimalna rychlost letu 62 km/hod
Maximalna rychlost letu 115 km/hod
Minimélna vzletovd hmotnost 240 kg
Maximélna vzletova hmotnost 372 kg

V den leteckej nehody nezistené nedostatky v letovej spdsobilosti MZK.

Defekty pred letom ani negativne prejavy v letovych vlastnostiach pocas letu neboli
zaznamenané.

b) Vzletovd hmotnos t MZK v €ase vzniku leteckej nehody

Prazdna hmotnost MZK 160 kg
Hmotnost posadky a vybavy 182 kg
Hmotnost paliva 25 kg
Celkova vzletova hmotnost v ¢ase leteckej nehody: 367 kg

Maximalna povolena vzletova hmotnost MZK pre let podla letovej prirucky je 372 kg.
Vzletova hmotnost MZK v ¢ase vzniku leteckej nehody bola dodrzana.

Meteorologicka situécia
V priestore LZRU - severozapadny vietor 4-5m/s, v narazoch 8-10m/s,
v priestore trate Liptovsky Mikulas - severozapadny vietor 4-5 m/s, v narazoch 12-13m/s.

Skuto¢né hodnoty meteorologickych prvkov boli blizke predpovedanym hodnotam.
Prirodné svetelné podmienky v ¢ase nehody - slne¢né svetlo.

Naviga €né zariadenia
Neuvadza sa.

Spojovacia sluzba
Neuvéadza sa.

Informéacie o letisku

Neuvadza sa.

Letové zapisova €e a ostatné zdznamové prostriedky
Neuvadza sa.

Popis miesta nehody a trosiek
Miesto leteckej nehody sa nachadza nalavo od asfaltovej cesty (pri pohfade smerom 2259.

Do prichodu organizatora sutaze na miesto leteckej nehody bol MZK zdemontovany
posadkou a pripraveny na odvoz z miesta udalosti.
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Asfaltova cesta
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Lekérske a patologické nélezy

Pilot MZK nezraneny.

Navigator MZK bol fahko zraneny a oSetreny v lekarskom zariadeni. Poranenie pravej ruky —
zlomenina a trzné rany. V zariadeni ponechany na pozorovanie v priebehu troch dni.

Poziar

Pri leteckej nehode poziar nevznikol.

Patranie a zachrana

Patranie a zachranu nebolo nutné vykonavat.
Testy a vyskum
Neuvéadza sa.

Informacie o organizacii a riadeni

Letecka sutaz ,Majstrovstva Slovenska v motorovom zavesnom lietani v termine 17.08. —
21.08.2011 bola Rozhodnutim Leteckého uradu SR €.p. 2353-321-63-1/2011 povolena pri
dodrzani stanovenych podmienok uvedenych v tomto rozhodnuti.

Doplnkové informacie

1181

Pre dany den bola organizatorom sutaze zvolen& navigac¢na letecké sutaz na trati:

LZRU — Turik — Gétovany — Benadikova — Ziar — Jamnik — Dabrava — Partizanska Lup&a —
LZRU.




1.18.2  Pre lokalitu Liptovsky Mikulas na dany def zverejnil Slovensky hydrometeorologicky Ustav
(dalej len SHMU) predpoved pocasia:
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1.18.3 Pre lokalitu Ruzomberok zverejnil SHMU predpoved poé&asia:
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1.19 Spbsoby vySetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.




3.1

3.2

ANALYZA

Satazna posadka MZK pilot s navigatorom uskutocnili vzlet z LZRU v 13:10. V Case vzletu
boli v priestore LZRU prijatelné meteorologické podmienky s rychlostou vetra 4 — 5 m/s
a severozapadnym smerom vetra.

Asi po 30 minutach letu v priestore Liptovského MikuldSa posadka MZK zaregistrovala
intenzivnejSie neusporiadané pohyby vzduchu — turbulencie, ktoré trvali dlh3i ¢as a vyrazne
zvySovali naroky na riadenie MZK.

Pilot sa nerozhodol vykonat let s navratom na LZRU, ale rozhodol sa vykonat bezpe¢nostné
pristatie do terénu z dévodu obavy pred intenzivnejSou dlhodobejSou turbulenciou vzduchu,
v blizkosti obci Liptovsky Peter a Jamnik. Ako miesto pristatia vybral asfaltovli cestu
v blizkosti hospodéarskych budov.

Priestor vlavo od cesty mal charakter trvnatej rovnej luky, ktora by vzhfadom na danu
meteorologickl situaciu bo¢ného narazovitého vetra bola vhodnejSia na pristétie.

Samotné dosadnutie pilot uskuto€nil na cestu, v pomerne malej vzdialenosti pred stromovym
porastom a hospodarskymi budovami, ktoré sa nachadzali vpravo od cesty vV jej
bezprostrednej blizkosti.

Vybeh smerom vpravo by z najva¢Sou pravdepodobnostou znamenal stret MZK s porastom,
pripadne s blizkymi hospodarskymi budovami a preto pilot nasmeroval vybeh viavo do
priestoru volnej priestrannej lUky.

Vplyvom vyvySenej cesty a strmého terénneho prechodu z cesty do priestrannej luky prislo
k prudkému nakloneniu MZK vfavo, k zachyteniu lavej strany kridla o zem, k zachyteniu
rotujucej vrtule o zem, k jej poSkodeniu a k zraneniu navigatora. Nasledne sa MZK ¢iasto¢ne
prevrétil a zastavil.

ZAVERY |/ Priéinavzniku leteckej nehody

Zistenia:

pilot mal platné kvalifikacie na vykonanie predmetného letu,

MZK mal platni dokumentaciu a nevykazoval Ziadne poruchy pred leteckou nehodou,
letecka sutaz bola povolena Rozhodnutim ¢€.2353-321-63-1/2011 Leteckého Uradu SR,

predpoved rychlosti vetra v narazoch pre lokalitu ¢asti navigacnej trate Liptovsky Mikuléas
bola 12-13 m/s, €o je dvojnasobna rychlost ako stanovenad maximalna rychlost vetra pre
lietanie s MZK, (smernica ZL-2, priloha T — max. 6 m/s s priameho smeru)

pri nehode bol MZK poSkodeny vo velkom rozsahu.

Pri€iny leteckej nehody:
- nezvladnutie techniky pilotaZe pristatia s boénym narazovym vetrom,
- nadlimitna rychlost vetra v narazoch,

- nevhodne zvoleny priestor uzSej asfaltovej cesty na bezpecnostné pristatie vzhladom
k boEnému smeru vetra.
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ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

Na zaklade odborného vySetrovania pricin leteckej nehody

typu MZK (MW155/TOMI CROSS5)
poznavacej znacky OM—-H041
ku ktorej doSlo dna 20.08.2011

odporu¢ame Leteckej amatérskej asociacii Slovenskej republiky
prijat’ opatrenia:

- vykonat' rozbor s lietajucim personalom LAA SR formou zverejnenia zaverecnej spravy na
internetovej strdnke LAA SR,

- organizatorom leteckych sutazi LAA SR venovat trvall zvySenu pozornost meteorologickej
situacii v celom priestore sutaznych disciplin, k Comu vyuZivat aktualne predpovede
pocasia v kombinacii s porovnavanim skutocnej meteorologickej situacie vo vyznacnych
miestach sutaznych trati, ¢im v maximalnej moZnej miere wyllucit negativny vplyv
meteorologickych ucinkov na bezpecnost letov,

- prevadzkovatelom lietadiel LAA SR dodrziavat povinnost nemanipulovat’ s lietadlom alebo
jeho troskami po leteckej nehode z dbvodu vykonaniu obhliadky lietadla, zachovania
vecnych dbékazovych materidlov, dokladov a dokumentov, ak to nie je nutné z dévodov
zabranenia inych $kod,

- po oprave LSZ OM-HO041 vykonat prace v rozsahu bodu 6.1.11, ods) a, b. smernice
LZ-2MZK. Prace vykona technik zvazu Motorového Zavesného Lietania a viastnik LSZ.
Technik zvézu a vlastnik LSZ pisomne oznamia Hlavnému technikovi LAA SR vykonanie
a vysledok stanovenych prac neodkladne.

V Bratislave, 14.05.2012
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