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ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckej nehody
lietadla typu 3Xtrim 450

poznavacej znacky SP-YPL

Datum: 06.05.2012
Miesto: letisko Ruzomberok / LZRU



Odborné vysSetrovanie leteckej nehody, vazneho incidentu bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vysSetrovani a prevencii nehod a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sariadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom odborného vysSetrovania je zistenie pri€in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie
akejkolvek viny alebo zodpovednosti osob.

Tato zavere€¢na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k odbornému vysSetrovaniu predmetnej leteckej udalosti majua len informativny
charakter a nemézu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku d'alSich leteckych nehdéd a vaznych incidentov s obdobnymi
pric¢inami.

uvoD

Vlastnik / Prevadzkovatel: Krzysztof Przyborowski
Typ lietadla: 3Xtrim 450

Poznavacia znacka: SP-YPL

Miesto vzletu: letisko LZRU

Planované miesto pristatia: letisko GRUDZIADZ - LISIE KATY / EPGI

Miesto nehody: kataster obce LISKOVA , okres Ruzomberok
N 49°04°49"", E 019°21°49"

Datum a ¢as nehody: 06.05.2012, 10h 28 min

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
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INFORMATiIVNY PREHLAD
Dra 06.05.2012 pilot lietadla 3Xtrim 450 vykonal vzlet z travnatej vzletovej a pristavacej
drahy (dalej len ,VPD*) 24 letiska LZRU.

Po vzlete lietadla pilot zaCal cca v 15 metrovej vySke zatacat vfavo, priblizne v 35 metrovej
vySke preletel ponad TWR LZRU a pokraCoval v lete kurzom 170°. Nasledne pilot zacal
vykonavat ostru zakrutu dolava do kurzu 060°. Vo vySke cca 40-50 metrov nad terénom sa
lietadlo prudko stocilo do lava a ostro preklopilo dopredu. Lietadlo urobilo 1,5 lavotoCivej
otacky kolmo k terénu na plnom vykone motora a narazilo do zeme.

Po naraze priblizne po 5 sec sa lietadlo vznietilo a zacalo horiet.

Letecka nehoda bola oznamena zastupcom aeroklubu Ruzomberok telefonicky na Letecky
a namorny vySetrovaci utvar Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR.

Na vySetrovanie leteckej nehody bola zriadena odborna komisia:

Arnost Foff — predseda odbornej vySetrovacej komisie
Marian Turan — ¢len odbornej vySetrovacej komisie
Ing. Igor Benek — &len odbornej vySetrovacej komisie

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Dria 06.05.2012, pilot lietadla 3Xtrim 450, poznavacej znaCky SP-YPL, planoval let z letiska
LZRU na letisko EPGI. V Case 10:10 pilot lietadla poziadal operatora CTAF (Spolo¢na
poradna prevadzkova frekvencia) o rolovanie na miesto vzletu VPD 24.

Po obdrzani povolenia k vzletu pilot odStartoval s lietadlom v ¢ase 10:25 z VPD 24.

Po vzlete, cca v 15 metrovej vyske, pilot zaCal zatacat vlavo a priblizne v 35 metrovej vyske
preletel ponad TWR LZRU a pokracoval v lete kurzom 170°. Nasledne pilot za¢al vykonavat
ostru zakrutu dolava do kurzu 060°.

Vo vySke cca 40-50 metrov nad terénom sa lietadlo prudko stocilo viavo a ostro preklopilo
dopredu. Lietadlo urobilo 1,5 otacky kolmo k terénu na plnom vykone motora a narazilo do
zeme. Po naraze do zeme priblizne po 5 sec sa lietadlo vznietilo a zaalo horiet.
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1.2

1.3

14

15

1.6

Po dopade a naslednom poziare bolo lietadlo zni¢ené.
Pilot a cestujuca lietadla utrpeli zranenia nezlucitelné so zivotom.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

Zranenie osob

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtefné 1 1 -
Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia - -

Poskodenie lietadla
Lietadlo bolo pri leteckej nehode zni¢ené.

Dal'sie $kody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad skéd vo i tretej osobe.

Informacie o posadke

Pilot:

ob&an Polskej republiky, vek 56 rokov,

drzitel preukazu spdsobilosti Cislo: PL-12148-PPL(A)-10, vydany Urzadem Lotnictva
Cyvilniego Pol'skej republiky, s vyzna€enou platnostou do 15.09.2015.

Kvalifikacia:

SEP(L), s vyznaCenou platnostou do 12.08.2012.

OsvedCenie zdravotnej spOsobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 06.05.2011.

Letové skusenosti:
Celkom nalietal: 728 h a 3421 letov

Cestujuci:
obCianka Polskej republiky, vek 57 rokov.

Informacie o lietadle

a) Drak:
Typ: 3Xtrim 450
Registracna znacka: SP-YPL
Vyrobné Cislo: E53
Rok vyroby: 2005
Vyrobca: Zaktady Lotnicze "3Xtrim" Sp. z 0.0., Pol'ska republika

Od vyroby odlietalo celkom: nezistené.

Urzad Lotnictva Cyvilniego Polskej republiky vydal zapis do registra lietadiel . 3948 zo dna
07.07.2005, registrované bolo v triede SPECIALNE — ,Y*

Zakonné poistenie: nezistené.




1.7

b) Motor:

Typ: ROTAX 912
Vyrobné cislo: nezistené
Vyrobca motora: BRP ROTAX GmbH, A - 4623 Gunskirchen, Austria
c) Vrtula:
Typ: Woodcom, 3 lista elektricky stavitelna
Pri vonkajSej obhliadke bolo zistené, ze vrtula bola nastavena na Startovaci — vzletovy
rezim lietadla.

d) Vypocet hmotnosti lietadla v €ase vzniku leteckej nehody

Prazdna hmotnost lietadla 309,7 kg
Hmotnost posadky po pitve 60 kg+50 kg 110,0 kg
Hmotnost batoziny 10,0 kg
Hmotnost paliva: cca 88 | x0,72 ka/l 63,4 kg
Celkova hmotnost lietadla v ¢ase LN 493,1 kg

Maximalna povolena hmotnost lietadla pre vzlet a pristatie podfa letovej prirucky je 450,0 kg.
Maximalna vzletova hmotnost lietadla bola prekro¢ena minimalne 0 43,1 kg t.j. 0 9,57 %.
Skutocnu vahu pilota a cestujucej pred vznikom leteckej nehody sa nepodarilo zistit.

Na zaklade lekarskej expertizy (vaha pilota 80 kg, cestujucej 65 kg) vyplyva, Ze maximalna
vzletova hmotnost lietadla bola prekro¢ena az o 78,1 kg t.j. 0 17,36 %.

Meteorologicka situacia
V dopoludnajSich hodinach dfia 06.05.2012 bol vyvoj meteorologickej situacie nasledovny:

od 08:00 sa zacali tvorit nad masivmi Kremnickych a Stoli€nych vrchov pasy kopovitej
obla¢nosti, ktoré sa Sirili v juhozapadnom vysSkovom pradeni v dvoch subeznych pruhoch
paralelnych s prudenim vzduchu a prekracovali hreben Nizkych Tatier nad oblast’ Liptovskej
a Popradskej kotliny. Casom tieto oblaéné pasy mohutneli, naberali na Sirke, stavali sa
vertikalne vyvinutejSimi a zaroven zvacSovali pokrytie oblohy oblagnostou v predmetnom
uzemi. Okolo 10:00 vertikalna mohutnost’ oblaénosti juzne od €iary Ruzomberok — Liptovsky
Mikulas vyustila do lokalnych prehanok.

Teplota vzduchu v katastri obce Liskova od rana postupne stipala a o0 10:20 dosiahla
maximum okolo 20° C. Relativna vlhkost vzduchu postupne klesala na minimum 35%.
Oblagnost sa zvacSovala a obloha bola pokryta na 60% kopovitymi mrakmi so spodnou
zakladnou nad 1500 m. Rychlost’ vetra sa postupne zvySovala, vial juzny az juhozapadny
vietor s rychlostou 4 az 6 m/s.

V priamej suvislosti s tvorbou vertikalne vyvinutej kopovitej oblacnosti na juznom okraji
Liptovskej a Popradskej kotliny sa vyskytol mezosynopticky jav, pri ktorom ,naprudil® od
hrebena Nizkych Tatier smerom do Liptovskej a Popradskej kotliny na ich dno relativne
chladnejsi vzduch. Jeho zaciatok je mozné identifikovat na 10:20. Tento jav sa najviac
prejavil na chode teploty vzduchu. Ostatné meteorologické prvky do ¢asu 10:35, t.j. do Casu
leteckej nehody, vyznalnejSie neovplyvnil. Uvedeny mezosynopticky jav sa odzrkadlil na
vyvoji meteorologickych prvkov v oblasti katastra obce Liskova nasledovnym sp6sobom:

v Case po 10:20 sa zacalo postupne pomerne rychlo ochladzovat (2,0 az 2,5° C za 15 minut)
a v inkriminovanej dobe o 10:35 bola teplota vzduchu okolo 18° C, relativna vihkost okolo
40%, vial juzny vietor s rychlostou 5 az 8 m/s. Bolo nadalej oblacno, spodné zakladne
vertikalne vyvinutej kopovitej oblacnosti boli nad 1500 m, vodorovna dohladnost prevySovala
40 km. Burka ani iné nebezpecné meteorologické javy neboli pozorované.
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

V prizemnej vrstve vzduchu do 100 m nad terénom sa jeho smer mohol len mierne menit na
juho-juhozapadny a priemer rychlosti vetra vzrast na cca 10 m/s. Tento predpoklad je
zalozeny na zakonitostiach zmeny rychlosti a smeru vetra v prizemnej vrstve vzduchu,
s ohladom na relativne homogénny terén a vegetacny kryt v katastri obce Liskova. Udaje
Z radio sondazneho vystupu v Ganovciach o 12:00 potvrdzuju vy$sie uvedené odhady.

Meteorologické podmienky v danom mieste a €ase udalosti mohli mat vplyv na predmetny
let a pravdepodobne participovali na vzniku leteckej nehody.
Navigaéné vybavenie lietadla

Neuvadza sa.

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikaénym vybavenim a malo obojstranné spojenie
s TWR LZRU, od ktorej pilot obdrzal potrebné pokyny pred vzletom.

Informacie o letisku

Letisko LZRU je neverejné vnutrostatne letisko s travnatym povrchom VPD. V €ase vzniku
leteckej nehody bolo prevadzkyschopné a vyhovovalo pre vzlety a pristatia predmetného
typu lietadla.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvadza sa.

Informacia o dopade a troskach

Lietadlo sa po naraze do zeme nachadzalo v polohe naklonené dopredu. Nasledne po
naraze do zeme sa lietadlo vznietilo a zhorelo.

Kone¢na poloha lietadla po leteckej nehode bola zdokumentovana, vratane vyhotovenia
fotodokumentacie.

ovskalliepla




1.13 Lekarske a patologické nalezy

Zo sudnolekarskeho hladiska iSlo o nasilnd smrt’ — z Urazovych pric¢in u pilota, ktora bola
v priamej pri€innej suvislosti s leteckou nehodou motorového lietadla typu 3Xtrim 450.

Na zaklade urazovych zmien v oblasti hornych, €iastoéne aj dolnych koncatin zistenych pri
pitve, vySetrenych okolnosti i vykonanych laboratérnych vySetreni, bolo mozné
predpokladat, Ze v Case narazu — deceleracie lietadla do zeme, mohli byt doIlné kon¢atiny
anajma horné koncatiny pilota v aktivnej polohe na riadiacich prvkoch lietadla, z ¢oho
vyplyva, Ze menovany s najvacSou pravdepodobnostou riadil lietadlo tesne pred nehodou,
ako aj v ¢ase narazu do zeme.

Pilot v Case leteckej nehody nebol ovplyvneny alkoholom, beznymi lieCivami, ani omamnymi
latkami, resp. drogami, ktoré by mohli zniZit' jeho pozornost’ pocas letu.

Vsetky zistené poranenia boli v pri€innej suvislosti s popisovanou leteckou nehodou a vznikli
pri dopade lietadla na zem v katastri obce Liskova, okr. Ruzomberok.

Ani pri vonkaj8ej i vnutornej ohliadke, ako aj doplfiujucich laboratérnych odbornych
vySetreniach biologickych materialov odobratych pri pitve, neboli zistené nijaké akutne, Ci
chronické chorobné zmeny, ktoré by mohli negativne ovplyvnit pozornost a konanie
menovaneho v €ase leteckej nehody, alebo ktoré by boli v pri€innej suvislosti s jeho smrtou.

Pri pitve nebolo mozné presne zmerat dizku a hmotnost oboch obeti leteckej nehody,
vzhlfadom na vyrazné termické zmeny spojené s obhorenim ich tiel, pri€om u pilota bola
zistena priblizna dizka 147 cm a hmotnost 60 kg. Skutoéna vyska i hmotnost menovaného
mohla byt vy&Sia ako boli namerané hodnoty pri pitve, takZze menovany mohol mat hmotnost
okolo 80 kg. U spolucestujicej bola zistena priblizna dizka 138 cm a hmotnost 50 kg.
Skuto€na vyska i hmotnost menovanej mohla byt vys$Sia ako boli namerané hodnoty pri pitve,
takZze menovana mohla mat' hmotnost okolo 65 kg.

1.14 Poziar

Vzniknuty poziar bol uhaseny privolanou hasi¢skou jednotkou.
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1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

2.1

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu nebolo nutné vykonavat.

Testy a vyskum

Na zaklade biomechanicko — traumatologickej analyzy poraneni pilota bolo mozné vypocitat
dopadovu rychlost lietadla, priom intenzita urazovych zmien odpovedala 1. stupriu
13 stupriovej stupnice poraneni podla Fialku, ktora bola v rozmedzi 94 — 178 km/hod pri
predpokladanom uhle dopadu 45 — 75 stupriov, ako tomu nasvedcuju aj vySetrené okolnosti.

Informacie o organizaciach a riadeni

Lietadlo nemalo vydané Standardné osvedCenie letovej spdsobilosti a Letecky urad SR
neeviduje ziadost od prevadzkovatela lietadla registratnej znacky SP-YPL o vydanie
suhlasu na prevadzku predmetného lietadla na/z/nad uzemim Slovenskej republiky.

Lietadlo 3Xtrim 450 bolo v Polskej republike prevadzkované ako lietadlo, ktorému neméze
byt vystavené Standardné osvedcCenie letovej spOsobilosti. Lietadlo malo registratnu znacka
SP- YPL, kde pismeno Y v Polskej republike oznaduje lietadla, ktoré nespifiaju poziadavku
na maximalnu hmotnost ULL, experimentalne, byvalé vojenské a iné. Letova spdsobilost
tychto lietadiel je schvalovana individualne na zaklade osobitného predpisu, kde su
oznadujuce pod triedou ,Specialne”.

Vyrobca lietadla na svojej internetovej stranke upozorfiuje majitelov predmetného typu
lietadla, Zze pred vstupom do vzdusného priestoru iného Statu je potrebné vyZiadat si
prisludné povolenie od prisludného leteckého uradu daného statu.

Aeroklub RuZomberok organizoval statické ukazky - vystavu lietadiel v ramci dni mesta
Ruzomberok.

Dopinkové informacie

Vyrobca lietadla u predmetného lietadla uvadza boénu zloZzku vetra pre vzlet max 5 m/s.

Spoésoby zist'ovania pri€in

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA
Cinnost’ pilota

Pilot lietadla v snahe predviest sa pred navstevnikmi pritomnymi na letisku LZRU riadil
lietadlo po vzlete takym sp6sobom, pri ktorom vykonal prvu lavotoCiva zakrutu v malej vyske,
na malej rychlosti, v stipavom rezime, ¢o pri prudeni juzného az juho-juhozapadného vetra
v prizemnej vrstve vzduchu do 100 m nad terénom o rychlosti 5-10 m/s, s maximalnou
vzletovou hmotnostou lietadla prekroenou minimalne o 9,57 %, pravdepodobne viedlo
k strate doprednej rychlosti pod manévrovaciu a pri danej polohe kormidiel riadenia (lietadlo
v ndklone, na malej rychlosti a pri moZznom vychyleni smerového kormidla) bolo lietadlo
uvedené do padu s prechodom do vyvrtky, ktoru pilot nebol schopny vybrat do ustaleného
letu vzhfadom na malu vysku letu.




3.1

3.2

ZAVERY / PRICINA VZNIKU LETECKEJ NEHODY

Zistenia

® pilot predmetného lietadla vykonal vzlet zletiska LZRU, kde maximalna vzletova
hmotnost’ lietadla (MTOW) bola vyznamne prekro€ena ako je uvadzané v letovej prirucke
lietadla za poveternostnych podmienok nevyhovujucich pre vzlet,

e pilot mal neplatné osvedZenie zdravotnej spdsobilosti,

e vzhfadom na neplatnost osved€enia zdravotnej spésobilosti bol preukaz spdsobilosti
pilota neplatny (neuplatnitelny) - prava vyplyvajuce z preukazu mézu byt uplatnené len
vtedy, ak ma drzitel platné osvedcenie zdravotnej spdsobilosti,

® |ietadlo nemalo opravnenie na vstup do vzdusného priestoru SR a na pristatie na letisku
LZRU.

Pri¢iny vzniku leteckej nehody
® pilot nevenoval dostatocnu pozornost meteorologickej situacii,
® precenenie moznosti lietadla pilotom s prekro¢enou maximalnou vzletovou hmotnostou,

® nezvladnutie techniky pilotaze po vzlete.

ODPORUCANIE NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI LETECKEJ
PREVADZKY

Na zaklade odborného vySetrovania pri€in leteckej nehody,
ku ktorej doslo dna 06.05.2012

Leteckému uradu SR odporu¢ame prijat opatrenie:

vykonavat kontroly platnej dokumentacie posadok lietadiel a letovych povoleni v ramci
Statneho odborného dozoru so zameranim na lietadla s MTOM do 2250 kg.

V Bratislave, 17.10.2012




