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ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckej nehody

lietadla typu PULSAR
poznavacej znacky OM-AYF

Datum: 03.10.2012
Miesto: letisko Nitra / LZNI



Odborné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané pod Fa § 18 zakona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky z&kon) a o zmene a doplneni niektorych
zékonov, vsllade s Nariadenim Europskeho parlament u aRady (EU) &.996/2010
o vySetrovani a prevencii neh6d a incidentov v civi Inom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Z&vere €na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktor  y je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie fom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vS8ak pouk  azovanie akejko Pvek viny alebo
zodpovednosti os6b.

Tato zAvere €éna sprava, jej jednotlivé ¢asti alebo iné dokumenty, vz tahujice sa

k odbornému vySetrovaniu predmetnej udalosti maja | en informativny charakter
anembzu byt pouzité inak, len ako odporu ¢enie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri€inami
UvoD

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / rekreacny let

Typ lietadla: PULSAR

Poznévacia znacka: OM-AYF

Faza letu: pristatie
Miesto leteckej nehody: LZNI

Zemepisné suradnice miesta leteckej nehody:
N 48°16" 46,34”
E 18°08 00,39

Datum a ¢as nehody: 03.10.2012, 14:00 hod.

Pozndmka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvaddzané v UTC Case.
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INFORMATIVNY PREHLAD

V priebehu pristétia lietadla so zadnym vetrom na letisku LZNI priSlo k tvrdému dosadnutiu
lietadla na vzletovu a pristavaciu drahu 15 (dalej len ,VPD") s naslednym niekolkonasobnym
odskokom. Po Stvrtom odskoku lietadla do vySky cca 2 m a jeho naslednom dosadnuti na
VPD, priSlo k odlomeniu prednej podvozkovej nohy ak zachyteniu pracujucej vrtule
o travnaty povrch VPD.

Pri tejto udalosti nebol nikto zraneny.

Na vySetrenie pri¢in vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:

Ing. Zdeno BIELIK )
Lic. Jaroslava MICEKOVA

Spravu vydava:

Letecky a ndmorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dria 03.10.2012 letel pilot s lietadlom typu PULSAR, poznavacej znatky OM-AYF, na trati
»Senica — Nitra - Prievidza“. Pocas letu, v priestore severne od mesta Nitra, pilot zazhamenal
pokles tlaku oleja a zniZzenie vykonu motora (hodnota otaciek bola 4500 ot/min, rychlost cca
180 km/h). V obave z mozného vysadenia motora a vzhlfadom na blizkost letiska LZNI, pilot
vyhodnotil situaciu ako nebezpe€nl a rozhodol sa €o najskér a ¢o najkratSou cestou pristat
na uvedenom letisku.

Pocas priblizenia na pristatie udrziaval rychlost cca 180 km/h az po hranicu letiska LZNI
a vykonal pristavaci manéver bez ohladu na smer vetra, ktory v danom ¢ase fukal zozadu.

Lietadlo dosadlo na VPD na tri body, pri velkej pristavacej rychlosti, bez spravneho uhlu
nabehu pri podrovnani, s tvrdym dotykom prednej podvozkovej nohy s VPD. Nasledne
lietadlo niekolkonasobne odskocilo, pricom vySka sa pri kazdom dalSom odskoku zvac¢Sovala
(tzv. ,kozel"), az prisSlo k odlomeniu prednej podvozkovej nohy a k dotyku nosa lietadla
s travhatym povrchom VPD, s naslednym zastavenim lietadla na VPD. Pri dotyku prednej
Casti lietadla so zemou priSlo k zachyteniu a poskodeniu pracujucej vrtule.

Leteckd nehoda bola telefonicky oznamena dna 03.10.2012 Leteckému anamornému
vySetrovaciemu uUtvaru MDVRR SR.

Dennéa doba: Den
Pravidla letu: VFR




1.2 Zranenia 0s6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 1 -

1.3 Poskodenie lietadla

Odlomena prednéa podvozkova noha, zni¢ena vrtula.

1.4 Ostatné Skody
Leteckému a ndmornému vySetrovaciemu Utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kdd voci tretej osobe.

1.5 Informacie o leteckom personali

Pilot:
ob&an Nemeckej spolkovej republiky, muz, vek 68 rokov,

drzitel preukazu sposobilosti sukromného pilota PPL(A), ¢ SK 02950112 vydaného
Leteckym Uradom Slovenskej republiky dria 02.10.2012.

OsvedCenie zdravotnej sposobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 28.04.2013.
Kvalifikécie: SEP(L) s vyznaCenou platnostou do 31.10.2014

Letové skusenosti: Celkom nalietal 399 h 15 min a 911 letov

1.6 Informéacie o lietadle

Drak: typ: PULSAR
vyrobné gislo: 328/003
rok vyroby: 1995
vyrobca: Marian Barus-AEROPLAST

Od vyroby odlietal celkom: nezistené

ZvlaStne osvedcenie letovej spdsobilosti €. 0482-S/06, vydané Leteckym Uradom Slovenskej
republiky, bez asového obmedzenia.

Zakonné poistenie: Allianz Slovenska poistovna ¢.411 009 830.

1.7 Meteorologicka situacia
Neuvadza sa.

1.8 Naviga€né zariadenia
Neuvéadza sa.

1.9 Spojenie
Neuvadza sa.

1.10 Informécie o letisku
Letisko LZNI je verejné medzindrodné letisko s nadmorskou vySkou 135 m (443ft),
s trdvnatym povrchom VPD 15/33 o rozmeroch 1080 m x 100 m.

V Case leteckej udalosti vyhovovalo pre pristatie predmetného typu lietadla.
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1.11 Letové zapisova €e a ostatné zaznamove prostriedky

Neuvadza sa.

1.12 Informacia o dopade a troskach
Lietadlo pristélo na VPD letiska LZNI.







1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Lekérske a patologické nélezy

Neuvadza sa.
Poziar
Poziar nevznikol.

Aspekty prezitia
Pétranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

Testy a vyskum

Bola vykonan& kontrola ¢innosti vysiela¢a tlaku oleja meranim odporu vysielaca tlaku oleja
VDO29/12 pri vytvoreni tlaku na zariadeni GUMP 300. Uvedena skuska preukazala, Ze
zariadenie vykazovalo nespravne hodnoty meraného tlaku, ¢o bolo zapri€inené
opotrebovanim jedného z dvoch kontaktov vysielaca.

Informacie o organizaciach a riadeni

Neuvadza sa.

Doplnkové informacie

Na palube lietadla pocas letu neboli doklady a ind dokumentacia tak, ako to uklada zakon
o civilnom letectve €. 143/1998 Z.z., §14. Predmetna dokumentacia bola komisii predloZena
dodatocne.

Spdsoby odborného vySetrovania

Boli pouZité beZzné spdsoby vySetrovania.




3.1

3.2

ANALYZA

Pilot lietadla vo svojej vypovedi uviedol, Ze ukazovatel tlaku oleja na motore signalizoval na
pristrojovej doske lietadla jasny pokles tlaku oleja a zaroveri zaznamenal pokles vykonu
motora.

Pilotov postreh vSak nekoreSponduje s faktom, Ze otdCky motora (4500 ot/min) ateda aj
vrtule nepoklesli, rychlost letu sa neznizila pod 180 km/h ani v horizontalnom lete.

Tieto skutoCnosti opravnene vedu k domnienke, Ze k skuto€nému poklesu tlaku oleja ani
k zniZzeniu vykonu motora neprislo, comu nasvedCuje aj fakt, Ze pilot letel eSte asi 4-5 minut
v horizontalnom lete bez poklesu rychlosti letu.

Uvedené zistenia poukazuju na nespravne vyhodnotenie skutoéného stavu pilotom na palube
lietadla a prijatie predéasného zaveru o poklese vykonu motora astym spojenej obavy
z mozného vysadenia motora (na zaklade poklesu tlaku oleja na ukazovateli na pristrojovej
doske).

Nasledkom nespravneho zaveru sa pilot rozhodol pristdt na letisku LZNI. Priblizenie na
letisko LZNI vykonal ponad mesto Nitra, kde udrziaval nad mestom zélohu vySky z obavy, Ze
dojde k vysadeniu motora, ¢o spbsobilo, Ze sa na zostupovej drahe pri priblizeni na pristéatie
z ,priamky“ lietadlo dostalo na velky uhol klesania, priCom pocas klesania dosahovalo
rychlost cca 180 km/h (namiesto 110-120 km/h).

V tejto stresovej situécii pilot nevenoval dostatond pozornost vetru na pristatie, ktory
v danom okamihu bol nepriaznivy z daného smeru pristavania a pristaval so zadnym vetrom.

Pred samotnym pristatim lietadlo letelo rychlostou okolo 160 km/h namiesto 70-80 km/h.

Pristatie lietadla s velkou rychlostou spdsobilo, Ze lietadlo pred samotnym dotykom s VPD
nebolo spravne natiahnuté, dosadlo tvrdo na ,tri body* s naslednymi niekolkonasobnymi
odskokmi, ktorych vySka sa stupriovala od 0,5 aZ do 2 metrov.

Po poslednom Stvrtom odskoku, sa odlomila predna podvozkova noha a nasledne sa lietadlo
zastavilo na VPD. Pri poklese prednej Casti lietadla na VPD bola poSkoden& aj pracujica
vrtula.

ZAVERY [/ Priginavzniku leteckej nehody

Zistenia

- pilot mal platné kvalifikacie na vykonanie predmetného letu,

- lietadlo malo platnd dokumentaciu a nevykazovalo Ziadne poruchy pred leteckou nehodou,
- lietadlo pred kritickym letom spifalo podmienky letovej spdsobilosti,

- na palube lietadla sa nenachadzali doklady a ina dokumentacia tak ako to uklada zakon
o civilnom letectve ¢. 143/1998 Z.z, §14.

Pri€iny leteckej nehody:

- unédhlené a nepremyslené rozhodnutie pilota bez sprdvneho rozpoznania priznakov poklesu
vykonu motora,

- tvrdé pristatie pri velkej rychlosti bez podrovnania,

- porucha vysielaca tlaku v olejovom systéme motora.
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ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne

odporuacania.

V Bratislave, 28.02.2013




