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ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckej nehody
bezmotorového padakového kizaka Axispara Pluto L

bez poznavacej znacky

Ev.€.: SKA2014005



Odborné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla § 18 zakona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &.996/2010
o vysSetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom odborného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkol'vek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavere€¢na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k odbornému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
anemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

uvoD
Prevadzkovatel sukromna osoba
Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Typ: bezmotorovy padakovy kizak Axispara Pluto L
(dalej len ,BPK®)
Poznavacia znacka: nevydana
Miesto vzletu: Stranik pri Ziline
Miesto planovaného pristatia: TepliCka nad Vahom
Faza letu: prebiehajuci let
Miesto udalosti: Teplicka nad Vahom
N 49° 13" 23,3
E 18°48°55,1”
Datum a ¢as nehody: 25.08.2014, d&as: 16:00

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATiIVNY PREHLAD

Dria 25.08.2014 o 15:30 hod vykonal pilot vzlet z priestoru Stranik pri Ziline. Po&as letu prilo
k leteckej udalosti, ktorej nasledkom bolo vaznejSie zranenie pilota.

Na vysetrenie priCin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:

Ing. Milan BOHUS
Ing. Juraj GYENES

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
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4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Pilot vykonal na BPK let z priestoru Stranik pri Ziline, ktory je vyuzivany pre bezmotorové
padakové a zavesné lietanie.

Kratko pred pristatim, vo faze klesavého manévru, prislo k deformacii nosnej plochy BPK
a k naslednému padu na zem z vySky menej ako 15 m.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

Zranenia osob

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtefné - - -
Véazne 1 - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni - -

Poskodenie BPK
BPK nebol pri leteckej nehode poSkodeny.

Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kod voci tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Obcan Slovenskej republiky, muz, vek 40 rokov,

drzitel preukazu spésobilosti pilota lietajucich Sportovych zariadeni, vydany Leteckou
Amatérskou Asociaciou Slovenskej republiky dha 15.10.2008, s vyznadenou platnostou do
19.09.2010.

OsvedcCenie zdravotnej spdsobilosti zo dfia 19.09.2008 uvedené na osobnom liste
odborného personalu LAA SR platné 2 roky, s vyznacenou platnostou do 19.09.2010.

Letové skusenosti:

celkom nalietal 150 hod
za poslednych 90 dni nalietal 20 hod
za poslednych 30 dni nalietal 6 hod
Kvalifikacia:

pilot bezmotorovych padakovych klzakov — Pilot PK-A.
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1.6 Informacie o BPK

a) typ: Axispara Pluto L

poznavacia znacka: nevydana

vyrobné cislo: 12855606LC

rok vyroby: 2008

Od vyroby odlietal celkom: nezistené

Technicky preukaz: nevydany

Zakonné poistenie: neplatné
Sportova trieda FAI O-PG
Kategoéria bezpecnosti Standard
Minimalna rychlost letu 22 km/hod
Maximalna rychlost’ letu 50 km/hod
Minimalna vzletova hmotnost' | 95 kg
Maximalna vzletova hmotnost' | 125 kg

b) vzletova hmotnost’ BPK v €ase vzniku leteckej nehody

Prazdna hmotnost 5,0 kg
Hmotnost posadky 88,0 kg
Hmotnost vybavy a batoziny 6,0 kg
Celkova vzletova hmotnost’ v €ase leteckej udalosti: 99,0 kg

Vzletova hmotnost BPK v Case vzniku leteckej nehody bola dodrzana.

1.7 Meteorologicka situacia

Vietor juznych smerov s rychlostou do 5 m/s, ktory k ve€ernym hodinam ustaval.

1.8 Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.
1.9 Spojenie

Radiové spojenie nebolo k dispozicii.
1.10 Informacie o letisku

Neuvadza sa.

1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvadza sa.




1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Informacia o dopade a troskach

Miesto vzletu

‘SKA201 4005

ey

Lekarske a patologické nalezy

Pilot BPK utrpel kompresivnu frakturu tela stavca L1 s redukciou vySky o cca 1/3. Vnutorné
zranenia negativne.

Poziar

Nevznikol.

Aspekty prezitia

Pilot BPK mal pocas letu k dispozicii zachranny padak. Jeho pouZitie vzhfadom na malu
vysku bolo bezpredmetné.

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

Neuvadza sa.

Doplnkové informacie

1. Pilot poc¢as letu nemal pri sebe doklad preukazujuci odbornu spdsobilost pilota lietajucich
Sportovych zariadeni. Tento dodato¢ne predlozil, avSak bol neplatny.

2. V evidencii techniky LAA SR sa predmetny BPK nenachadza.

3. Vykonané zistovanie udajov o BPK u vyrobcu padakového klzaka:
dna 22.03.2011 bola vykonana kontrola technického stavu BPK so zaverom dobry,
s platnostou 100 letovych hodin alebo s vyznacenou platnostou do 22.03.2012.
Podla vyrobného Cisla vyrobca potvrdil rok vyroby 2008.

Spésoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.




3.1

3.2

ANALYZA

Pilot pri predmetnom lete vykonal klesavy manéver, takzvanu S$piralu, kde pri ukoné&eni
a vyleteni ztejto Spiraly chcel zatoCit dofava. Nastal kolaps BPK aten sa dostal do
negativnej zatacky, pravdepodobne nasledkom prebrzdenia s naslednym dosiahnutim
padovej rychlosti, po ktorom nastalo odtrhnutie prudu vzduchu od nosnej plochy a k strate
vztlakovej sily. Pilot sa snazil tento kolaps vyrovnat, avSak vzhladom na mall vySku sa mu to
nepodarilo a prislo k padu BPK az na zem.

Stav BPK a jeho vybavenia po udalosti nevykazovali znamky nadmerného opotrebovania ani
poskodenia. Pilot po€as predmetného letu mal k dispozicii zachranny padak. Vzhlfadom na
to, ze k samotnému padu prislo z vysky menej ako 15 m, pouzitie zachrannych prostriedkov
uz nebolo mozné.

ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody

Zistenia
- pilot nemal platnu kvalifikaciu na vykonanie predmetného letu,

- preukaz letovej spbsobilosti BPK nebol predlozeny.

Priciny leteckej nehody

Deformacia nosnej plochy BPK vplyvom straty rychlosti letu.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje ziadne
odporucania.

V Bratislave, 06.11.2014




