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ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckej nehody
vetrona typu Cirrus VTC
poznavacej znacky OM-2908

Ev.¢.: SKA2015003



Odborné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla § 18 zakona €.
143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych zakonov,
v stulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &.996/2010 o vySetrovani
a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa riadi vySetrovanie leteckych
nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€¢na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, Vysetrovanie leteckych nehéd aincidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom odborného vysetrovania je zistenie pri¢in vzniku udalosti a prevencia
vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolfvek viny alebo zodpovednosti
osob.

Tato zavere¢na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vztahujiuce sa
k odbornému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter a nemézu
byt pouzité inak, len ako odporucéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by zabranili vzniku
dalSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

uvoD

Prevadzkovatel / Vlastnik: Zuzana Hrndirikova

Typ prevadzky: v8eobecné letectvo / Sportoveé a rekrealné lietanie
Typ vetrona: Cirrus VTC

Poznavacia znacka: OM-2908

Miesto vzletu: letisko Trnava / LZTR
Faza letu: manévrovanie
Miesto nehody: 1,84 km severozapadne od prahu travnatej vzletovej a pristavacej

drahy 14 (dalej len ,RWY14%)
N 48° 28' 18", E 017° 30' 47"
Datum a ¢as nehody: 06.06.2015, 15 h 35 min

INFORMATIVNY PREHLAD

Dha 06.06.2015, pocas prvého letu po vykonanej generalnej oprave, do$lo k padu vetrona typu
Cirrus VTC, poznavacej znaCky OM - 2908 (dalej len ,vetron®), po€as priblizenia na pristatie do
neumyselnej lavotoCivej vyvrtky. Pilot sa po zastaveni rotacie vyvrtky vo faze strmhlavého letu
nizko nad zemou rozhodol riesit vzniknutu situaciu pristatim do pofa v smere v akom sa vetron
nachadzal. Nasledne doslo k dotyku vetrona v sklze so zemou.
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Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej leteckej nehody bola ustanovena komisia:

Ing. Ilgor BENEK — predseda odbornej vySetrovacej komisie
Ing. Juraj GYENES - &len odbornej vySetrovacej komisie

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dria 06.06.2015 pilot s pomocou dalSich ludi zlozili vetrofi po generalnej oprave (3000 hodinova
revizia a vymena laku). Po vykonani predletovej prehliadky pilot vykonal aeroviekovy vzlet o 14:24
zZ RWY14 letiska LZTR do vy3ky 700 m AMSL (nad strednou hladinou mora). Po vypnuti
pokracoval v lete vyhladavanim stupavych prudov v okoli letiska.

Priblizne po jednej hodine letu v €ase 15:31 pilot zhodnotil, Ze vetrori je dostatoCne prevereny pre
dalSiu prevadzku.

Podla jeho vypovede vo vySke 700 metrov AMSL, pri to€eni stupavého prudu pravou zakrutou
s priemernym stupanim priblizne 1 m/s, sa vetron samovolne zrovnal do priamociareho letu
a nereagoval na vychylky riadiacich prvkov.

Pilot ohlasil na frekvencii ATZ letiska LZTR, Ze ma problémy s riadenim a snazil sa rieSit vzniknutu
situaciu. Po niekolkych pokusoch uviest vetrofl do pravej zakruty sa rozhodol, Ze skusi lavu
zakrutu.




Po nakloneni vetrofa dolava nasledoval pad s naznakom lavotoCivej vyvrtky, ktord sa pilotovi
podarilo zastavit energickym potlatenim a nasledne ohlasil na ATZ letiska LZTR, Ze neméze tocit
doprava.

Vzapati zahdjil zostup kurzom 300° s otvorenymi brzdiacimi klapkami s umyslom nalietnut’ na
pristavaciu os RWY14 TlavotoCivou zakrutou. Po nalietnuti osi, na zaklade vypovede pilota
nedokazal udrzat smer pristatia, nakofko vetron neustale zatacal dolava. Pilot zatvoril brzdiace
klapky a mal v umysle pokracovat’ na pristatie dokonéenim zakruty dolava opatovnym nalietnutim
do osi RWY14 a pokracovat na pristétie.

Po uvedeni do lavotoCivej zakruty vSak vetron preSiel do opatovnej lavotoCivej vyvrtky.
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Vzhlfadom na to, Ze po zastaveni rotacie vyvrtky bol vetrori vo faze strmhlavého letu nizko nad
zemou, pilot sa rozhodol riesit’ vzniknutu situaciu pristatim do pofa v smere v akom sa nachadzal,
pricom stihol len otvorit brzdiace klapky. Nasledne doslo k tvrdSiemu dotyku vetrona v skize so
zemou, o sposobilo jeho poskodenie. Dalsie poSkodenia na vetroni boli spédsobené vo vybehu
vzhlfadom na jeho pokradujuce zatacanie dolava. Z poSkodeného vetroria pilot vystupil za pomaoci
okoloiduceho.

Letecka nehoda bola oznamena Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru Ministerstva
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR.

Denna doba: den
Pravidla letu: VFR




1.2 Zranenia oso6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné - - -
Vazne - - -
Lahké zranenia 1 - -
Bez zraneni - -

1.3 Poskodenie vetrona

Vetron bol pri leteckej nehode bol zni¢eny:

- zlomeny trup,
- poSkodena spodna €ast trupu a kabina.







1.4 Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kéd vodi tretej osobe.

1.5 Informacie o leteckom personali
Pilot:

obcan Slovenskej republiky, vek 65 rokov,

drzitel' preukazu spésobilosti pilota vetroriov GPL, vydany Leteckym uradom Slovenskej republiky,
s vyznacenou platnostou do 31.12.2021.

Kvalifikacie

FI (GLD) s vyznacenou platnostou do 31. 12. 2016

GLD s vyznacenou platnostou do 31. 12. 2015

Letové skusenosti
Celkom nalietal: 2108 h 55 min, 3098 letov

Nalet na type

Na zaklade udajov z palubného dennika, pilot vykonal posledny let na predmetnom type vetrona
10.08.2012. DalSi let vykonal na tomto type azZ v den leteckej udalosti 06.06.2015, ktory bol prvym
letom vetrofia po vykonanej generalnej oprave.

OsvedCenie zdravotnej spOsobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 08.04.2016.

1.6 Informacie o vetroni

Typ: Cirrus VTC

Poznavacia znacka: OM-2908

Vyrobné Cislo: 123

Rok vyroby: 1972

Vyrobca: Vazduhoplovno Technicki Centar VrSac
MTOW: 400 kg

Od vyroby odlietal celkom: 2999 h 48 min a 1675 letov

OsvedcCenie letovej spbsobilosti €. 3188, vydané dnha 23.04.2009.

Overenie letovej spbsobilosti bolo vykonané dnia 07.05.2015, s platnostou do 07.05.2016.
1.7 Meteorologicka situacia

Jasno, oblaénost 1-2/8, dohfadnost nad 10 km. Vietor 150°, 4 az 5 m/s.

1.8 Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

1.9 Spojenie

Vetron bol vybaveny radiovym komunikaénym zariadenim, ktoré umozriovalo obojsmerné radiové
spojenie v kazdom okamihu letu so v8etkymi leteckymi stanicami.

1.10 Informacie o letisku

Neuvadza sa.

1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Letovy zapisovac (FR), typ schvaleny IGC FAI pre potvrdzovanie plachtarskych vykonov.

1.12 Informacia o dopade a troskach

Vetron dopadol do pola 1,84 km severozapadne od prahu RWY14 letiska LZTR.




1.13 Lekarske a patologické nalezy
Pilot sa stazoval na bolesti v oblasti chrbta, bol prevezeny na pozorovanie do nemocnice.

1.14 Poziar

Nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia
Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

1.16 Testy a vyskum

e bola vykonana kontrola vetrofia za u€elom zistenia €i neboli poruSené niektoré riadiace prvky.
Vysledok kontroly bol negativny,

e pri vizualnej obhliadke vraku a kontrole lomovych pléch komisiou boli najdené lesklé plochy
s nastriekanou farbou, ktora sa na lem trupu mohla dostat’ pri vyrobe po€as pripravy formy. Na
zaklade toho komisia skonStatovala, ze po€as vyroby pred zlepenim polovi€iek trupu nebol
povrch lepeného spoja dokonale pripraveny na zlepenie,




pocas 3000 hodinovej revizie bola vykonana kontrola lepenych spojov na celom vetroni podla
postupov stanovenych vyrobcom s negativnym vysledkom na nedostatky,

na Ustave polymérov Slovenskej akadémie vied sa skumala vzorka zo zlomenej Casti trupu na
pevnost lepeného spoja v pozdiznej rovine a chemicka analyza bielej farby, ktora sa na tomto
spoji miestami nachadzala.

Zavery skumania:

- vykonané testy neumoznili jednoznacne stanovit, Ci k fyzickému naruSeniu trupu vetrofa
doslo pocas letu, alebo az pri dopade jeho na zem,

- nepreukazali sa rozdielne pevnosti ¢asti trupu v oblasti lepenia,

- material na povrchu lomu ma totozné zlozZenie s farbou pouZzitou na prestriekanie povrchu
vetrona, ale je tazko navrhnut, ako by tato skutoénost mohla ovplyvnit pevnost lepeného
spoja.

Vypocet polohy taZiska: CG(RF) - poloha taZiska vetroria za letu

V udajoch o hmotnosti a taZisku prazdneho vetrofia podla vaziaceho protokolu po generalnej
oprave zo dna 05.05.2015 bola uvedena - MTOW 400 kg.

Zataz na pilotnom sedadle: maximalna 110 kg, minimalna 70 kg.

CGE)XW —a X Wp

CG(RF) =
(RF) W )
CG(RF) = 287,3mm
- CG(E) 618,6 mm - poloha taziska prazdneho lietadla, podla spravy o OLS zo dna
07.05.2015
- W 304,2 kg - prazdna hmotnost, podla spravy o OLS zo dria 07.05.2015
- a 500 mm - poloha taziska pilota, podfa letovej priru¢ky pred VR -negativny moment
- Wp 128 kg - hmotnost pilota

- W(RF) W+Wp - (304,2 kg+128 kg = 432,2 kg)

Krajné polohy taziska uvedené v letovej prirucke:

- Maximalna predna: M.F.C.G. = 223 mm za vztaznou rovinou (VR)
- Maximalna zadna: M.R.C.G. =400 mm za vztaznou rovinou (VR)

e
min 223mm

CG(RF) 287,3mm
max 400mm

VR

- Datum = vztazna rovina VR

Datum




1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost’ bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky a lokalnymi pravidlami.

1.18 Doplnkové informacie

Neuvadza sa.

1.19 Spobsoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.

2. ANALYZA
Cinnost’ pilota

Pilot podla zaznamového zariadenia, ktoré sa nachadzalo na palube, lietal s vetrofiom pocas letu
na malych rychlostiach blizkych k padovej rychlosti, pri€om kormidla boli malo ucinné
a neumoznovali pilotovi vykonat uvazované manévre a pri pokuse zatolit dofava vetron
samovolne presiel z favej zakruty do padu po favom kridle s naznakom lavotocCivej vyvrtky.
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Padova rychlost 75 km/h pri ploSnom zatazeni v predmetnom lete
Optimalna rychlost letu 85-90 km/h pri ploSnom zatazZeni v predmetnom lete

Pri poslednom pade do lavotoCivej vyvrtky zostala tak mala vyska, ze pilotovi zostalo len vysunut
brzdiace klapky naplno a pristavat do pola pred sebou. Po dotyku, pri rychlosti asi 100 km/h,
vetron nepokracoval vybehom v priamom smere, ale tocil dofava v skize, pri€¢om nastala deStrukcia
prednej ¢asti a odlomenie zadnej ¢asti trupu.
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ZAVERY |/ Pri¢ina vzniku leteckej nehody

Zistenia
Pilot

e mal podla predloZzenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej
kategorii lietadiel,

e v Case leteckej nehody nebol pod vplyvom alkoholu, drog ani beznych lie€iv, ktoré mohli znizit
pozornost pocas letu,

e bola prekroCena maximalna zataz na pilothnom sedadle o 18 kg.

Vetron

e mal platnu dokumentaciu a nevykazoval Ziadnu poruchu pred leteckou nehodou,
e centraz bola v blizkosti maximalne povolenej prednej hodnote,
e maximalna MTOW bola prekro¢ena o 32,2 kg.

Pric¢ina leteckej nehody

Lietanie na hraniciach padovej rychlosti.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Zaverelna sprava z vySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne odporucania
V Bratislave, 11.05.2016
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