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o odbornom vySetrovani leteckej nehody
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poznavacej znatky OM-ATB

Ev.€.: SKA2015004



Odborné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla § 18 zakona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &.996/2010
o vySetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom odborného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavere€éna sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k odbornému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
anemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

uvoD

Prevadzkovatel / Vlastnik: AIR-TRANSPORT EUROPE spol. s.r.o., poskytovatel
zdravotnej starostlivosti (dalej len ,ATE")

Typ prevadzky: vrtulnikova zachranna zdravotna sluzba

Typ vrtulnika: Agusta A 109K2

Poznavacia znacka: OM-ATB

Miesto vzletu: letisko Poprad — Tatry / LZTT

Faza letu: trat' / priblizenie k miestu technického zasahu

Miesto nehody: Pod Klastornou roklinou - prielom Hornadu - Slovensky Raj
Datum a ¢as nehody: 17.07.2015, 16:12

Poznamka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dna 17.07.2015, v Case 15:52 pilot vykonal vzlet s vrtulnikom typu Agusta A 109K2,
poznavacej znaCky OM-ATB (dalej len ,vrtulnik®) z letiska LZTT na zaklade vyzvy Horskej
zachrannej sluzby prostrednictvom Krajského operaéného strediska Kosice.
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V §tadiu kone&ného priblizenia na mieste technického zasahu doslo ku kontaktu rotorovych
listov hlavného rotora s drotmi elektrického vedenia, o spésobilo ich destrukciu a nasledny
pad vrtulnika. Vrtufnik dopadol do rokliny prielomu Hornadu.

Posadka vrtulnika pri leteckej udalosti utrpela smrtefné zranenia. Vrtulnik bol zni€eny.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:

Ing. Igor BENEK predseda odbornej vySetrovacej komisie
Ing. Juraj GYENES Clen odbornej vySetrovacej komisie
PaedDr. Jan MIKUS ¢len odbornej vysetrovacej komisie

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky.

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dnia 17.07.2015 pilot vykonaval zachranny let s vrtulnikom podla postupov uvedenych
v prevadzkovej prirucke ATE z letiska LZTT na zaklade vyzvy Horskej zachrannej sluzby -
operacné stredisko Slovensky raj — Cingov. Posadku vrtulnika tvorili pilot, lekar a zachranar.

V Case 15:52 pilot vykonal samotny vzlet a pokracoval do oznameného miesta zasahu, ktoré
sa nachadzalo v blizkosti orientatného bodu ,Tobogan® v Klastornej rokline v prielome
Hornadu v priestore Slovenského Raja.

Na zéklade predchadzajuceho telefonického dohovoru a metodiky zachrannych zasahov
poCas letu, pilot vykonal medzipristatie v Case 16:07 (N 48°56°31.3"" E 20°29°04.7"") na
pracovnej ploche Cingov, za uéelom nastupu &lena horskej zachrannej sluzby na palubu
vrtulnika ako ¢lena posadky/zachranara a znalca miestnych podmienok v priestore zasahu.

Po vzlete z pracovnej plochy Cingov vrtulnik so $tvorélennou posadkou pokragoval Gdolim
prielomu Hornadu do miesta, kde sa nachadzal zraneny turista.

Vo faze kone¢ného priblizenia v priestore zasahu v ¢ase 16:11 sa ¢Clenovia posadky venovali
vyhradne priprave na technicky zasah, o potvrdzuje aj vypoved ocCitého svedka, ktory
identifikoval otvorené dvere na vrtufniku a pripravu na vysadenie zachranara.

Posadka zahajila manéver priblizenia k pacientovi so zamerom vykonat vysadenie
zachranara do terénu. V tejto faze letu v Case 16:12 prislo v miernom pravom naklone (kurz
letu 261° - 272°, rychlost letu 77 km/h, v nadmorskej vySke 647 m) ku kontaktu rotorovych
listov hlavného rotora vrtulnika s drétmi elektrického vedenia.




Po kontakte do$lo k pretrhnutiu dvoch drétov elektrického vedenia, ich navinutiu (v dizke cca
2 m) na rotorovu hlavu, k postupnému rozpadu rotorovych listov a dalSiemu narastu
masivnych destrukénych sil. Ubytok plochy listov hlavného rotora zniZil Gginnost jeho prace,
ktory nebol pri danej rychlosti letu 77 km/h dostatoény a nastal pad vrtufnika do rokliny na
pravy okraj toku rieky Hornad.

Na kabine vrtulnika sa nenachadzal rezny nastroj k prerezaniu lana v pripade, ze vrtulnik
zachyti o lano poc€as letu v prizemnej vySke.

Clenovia posadky vrtulnika utrpeli pri leteckej udalosti smrtelné zranenia nezlugitelné so
zivotom, vrtulnik bol zni¢eny.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

1.2 Zranenia os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné 4 - -
Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni - - -

1.3 Poskodenie lietadla
Vrtulnik bol pri leteckej nehode zniceny:

- Uplne zni¢eny rotor, zlomeny trup, masivne poskodenia kabiny.
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1.6

1.7

Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu uUtvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad 8kéd vodi tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Pilot:

ob&an Slovenskej republiky, vek 44 rokov, drzitel preukazu spdsobilosti pilota vrtulnikov,
vydaného diia 14.05.2014 Dopravnym uradom SR, Divizia civilného letectva.

OsvedcCenie zdravotnej sposobilosti 1. triedy s vyznacenou platnostou do 12.12.2015.
Kvalifikacie
Vrtulniky (typ Agusta A 109K2) - s vyznacenou platnostou do 31.05.2016

Letové skusenosti:
celkom nalietal 1823 hodin 05 minut 5154 letov
celkom nalietal v roku 2015 75 hodin 18 minut 249 letov

Clenovia posadky HEMS (Helicopter Emergency Medical Service):

lekar - ob&an Slovenskej republiky, vek 45 rokov
zachranar - ob&an Slovenskej republiky, vek 34 rokov
zachranar horskej zachrannej sluzby - ob&an Slovenskej republiky, vek 36 rokov.

Informacie o lietadle

Typ: Agusta A 109K2

Poznavacia znatka: OM-ATB

Vyrobné Cislo: 10009

Vyrobca: Agusta S.p.A

Celkovy nalet: 4088 hodin

Pravy motor: Arriel 1K1 S/N 16011 TSN 3960
Lavy motor: Arriel 1K1 S/N 16056 TSN 3989

Osvedcenie letovej spdsobilosti €. 0717, vydané Dopravnym uradom SR s datumom vydania
29.04.2008, OsvedCenie o overeni letovej spdsobilosti bolo vykonané dna 10.04.2015
s vyznacenou platnostou do 25.04.2016.

Od vyroby vrtulnik odlietal celkom: 4824 hodin 12 minut 21245 letov.

Zakonné poistenie: CATLIN Insurance Company Limited 20 Gracechurch Street GB-London
EC3V 0BG platné od 17.02.2015 do 16.02.2016.

Zaznam technickych a letovych parametrov ziskanych zo zaznamového zariadenia
naznacuje, Ze technicky stav vrtufnika pred nehodou a ani po€as letu nebol pri¢inou vzniku
leteckej udalosti. Oba motory az do okamihu leteckej udalosti vykazovali normalnu €innost.

Meteorologicka situacia

Dna 17.07.2015 v popoludiiajSich hodinach lezalo naSe uzemie medzi oblastou vySSieho
tlaku vzduchu nad Alpskou oblastou a tlakovou niZzou nad severnym Bieloruskom
v prevladajucom zapadnom az severozapadnom prudeni. V oblasti Popradskej a Hornadskej
kotliny bolo teplé letné pocasie s rychlym vyvojom kopovitej oblacnosti, z ktorej sa tvorili
miestne burky, ktoré postupovali v riadiacom severozapadnom prudeni dalej na juhovychod
a neskor sa rozpadavali. Casom, bliz&ie k zapadu Sinka, vyvoj oblaénosti ustaval a burkova
¢innost’ doznievala smerom na juhovychod od hrebena Slovenského Rudohoria.

V Case leteckej udalosti v oblasti Slovensky raj, Prielom Hornadu pod Klastornou roklinou
bolo polojasno, s pokrytim oblohy 3 az 4/8, ztoho 2 az 3/8 nizkou oblaénostou typu Cu
mediocris (s vySkou zakladne okolo 1500 m nad zemskym povrchom), 1/8 strednej
obla¢nosti typu Ac a 2/8 vysokej oblacnosti typu Ci. Atmosférické zrazky sa nevyskytovali,
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1.8

1.9

1.10

1.11

vodorovna dohladnost bola 25 az 30 km. Teplota vzduchu bola okolo 23°C. Vo vySke 10 m
nad terénom vial celkovo mierny zapadny vietor s priemernou rychlostou do 4 m/s
a's narazmi do 6 m/s. Udaje o teplote vzduchu a vetre su vztahované na fiktivny horsky
hreberi vo vyske okolo 700 m n. m. v predmetnej oblasti. Udaje o smere a rychlosti vetra vo
volnej atmosfére, podla aerologickych vystupov v Ganovciach, potvrdzuju vysSie uvedené
hodnoty teploty a vetra.

Pre oblast Slovensky raj, Prielom Hornadu pod Klastornou roklinou, suradnice
48°57'10.69"S a 20°25'12.72"V, bola uréena poloha Sinka v ¢ase udalosti: azimut Sinka:
280,8°, vySka SlInka: 18,9°. SInko zapadlo o 18:32. Do uvahy bolo zobraté celkové pokrytie
oblohy oblaénostou ajej rozloZenie v oblasti Popradskej a Hornadskej kotliny a zviast
Strukturu nizkej kopovitej oblacnosti, dalej udaje z okolitych meteorologickych stanic a tiez
polohu Sinka na oblohe v danom &ase. Sinko v ¢ase udalosti svietilo na predmetnom mieste.

Pre vypracovanie meteorologickych udajov boli pouzité merania klasickych klimatologickych,
zrazkomernych a automatickych meteorologickych stanic pozorovacej siete SHMU
v Popradskej a Hornadskej kotliny a Slovenského Rudohoria. Dalej boli pouzité merania
distanénych systémov SHMU, konkrétne druZicovych a radarovych merani, ako aj
radiosondaznych a radiaCnych merani zo stanice Ganovce pri Poprade.

Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojenie

Vrtulnik bol vybaveny radiovym komunikacnym zariadenim, ktoré umoznovalo obojsmerné
radiové spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami a stanicami
zachrannych sluZieb.

Informacie o letisku

Neuvadza sa.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Na vyhodnotenie letu boli pouZité data zo zariadenia GARMIN GPSmap 296
S.N0.10711731.

Na vyhodnotenie zakladnych parametrov pohonnej jednotky boli pouzité data zo zariadenia
Health and usage monitoring system (d'alej len ,HUMS®).

N . 7
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1.12 Informacia o dopade a troskach
N 48°57°10.10"" E 20°25°12.70""

Vrtulnik dopadol do uzkej rokliny na okraj vodneho toku v zlozitom atazko pristupnom
teréne s hustym stromovym porastom. Cast trosiek bola rozptylena v blizkosti vo vodnom
toku. Casti rotorovych listov sa nachadzali v tazko pristupnej strani rokliny.

miesto’dopadu
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1.15

1.16

1.17

Lekarske a patologické nalezy

Bola vykonana sudno-lekarska expertiza - posudenie smrti pilota spojenej s prepoétom
dopadovej rychlosti, vyhodnotenim Specialnych biochemickych vySetreni, jeho zdravotného
stavu pred leteckou nehodou, podrobny rozbor mechanizmu poranenia, ktoré vznikli
po dopade vrtulnika na zem.

Zo sudnolekarskeho hfadiska iSlo o nasilnu smrt z Urazovych pric€in, poranenie viacerych pre
Zivot dolezitych organov a pri zlomeninach viacerych kosti lebky, trupu a koncatin.

VySetrenim biologickych materialov nebola zistena pritomnost etylalkoholu, bezne uzivanych
liekov zo skupiny bolest utiSujucich, ukludnujucich a uspavajucich (analgetika, ataraktika,
barbituraty a benzodiazepiny), ani inych psychoaktivnych latok, resp. omamnych latok
a drog, ktoré by mohli ovplyvnit myslenie a konanie pilota v Case leteckej udalosti, pripadne
sa podielali na jeho smrti.

Ani pri vonkajSej i vnutornej ohliadke, ako aj doplfujucich laboratéornych odbornych
vySetreniach biologickych materidlov neboli zistené nijaké akutne, i chronické chorobné
zmeny, ktoré by mohli negativne ovplyvnit pozornost a konanie pilota v Case leteckej
udalosti, alebo ktoré by boli v pri¢innej suvislosti s jeho smrtou.

Poziar
Nevznikol.

Aspekty prezitia

Svedok leteckej udalosti, profesionalny hasi€, ktory sa nachadzal priblizne 200 metrov
od miesta udalosti, ihned po pade vrtulnika zistoval vitalne funkcie obeti. Konstatoval, ze ani
jeden &len posadky nejavil znamky zZivota.

Vzhladom na tazko pristupny terén, vysoké denné teploty a nadchadzajuci zapad sinka boli
telesné pozostatky obeti vyslobodené z trosiek a nasledne transportované vrtulnikom dna
18.07.2015 v dopoludnajSich hodinach.

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

ATE prevadzkuje vrtulnikovi zachrannu zdravotnu sluzbu/VZZS v siedmich operalnych
strediskach na Slovensku. S poskytovanim leteckej zachrany ma dlhoro¢né skusenosti.
Posadky z operaéného strediska POPRAD-KRISTOF 03 vykonavaju vadsinu zasahov
v naro¢nych podmienkach Vysokych, Zapadnych a Belianskych Tatier a v Slovenskom raji.
Sluzbu konajuci personal stanice VZZS ATE tvoria pilot, lekar a zachranar. Nedostupné
terény v tomto regidne si vyzaduju CastejSie pouzivanie Specialnych prostriedkov ako su
napriklad navijak a podves.

Letova Cinnost’ bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky a lokalnymi pravidlami.

Let bol vykonany v zmysle pracovnych postupov a metodiky zasahu pri zachrannych letoch
(let HEMS), schvaleny Dopravnym uradom SR - Odbor prevadzky lietadiel.

Na zaklade posudenia okolnosti tieshovej vyzvy alebo okolnosti zistenych polas zasahu,
mdze byt sluzbu konajucim lekarom po konzultacii so sluzbu konajucim pilotom, s ohladom
na potrebu bezpeCnej a ucCelnej realizacie zasahu, zachranny tim doplneny o dalSich
potrebnych 3$pecialistov (horsky zachranar, psovod...). Specialisti maju absolvovany
prislusny vycvik podfa osnov ATE. Za to, Ze do akcie budu nasadené osoby, ktoré
absolvovali vycvik (opakovaci vycvik), zodpoveda prisluSna zachranarska zlozka.




1.18 Doplnkové informacie

Prevadzkovatel zabezpedil vykonanie letu vrtulnikom po rovnakej trati do priestoru leteckej
udalosti za ucelom simulacie letu pred leteckou nehodou a rekognoskacie terénu (viditelnost’
elektrickych stoZiarov a elektrického vodi¢a z pohladu pilota z kabiny), s cielom ziskat
informacie o moznych podmienkach poc€as inkriminovaného letu ako aj analyzovanie
moznych vnemov posadky vrtulnika.

Prilet k miestu udalosti bol vykonany v priamom smere proti sinku ako v der leteckej nehody.
Aj napriek tomu, ze pilot o lokalizacii existujucich elektrickych stoziarov a vodi¢ov mal presnu
informaciu, prilet do tesnej blizkosti miesta nehody musel prerusit, nakolko prekazku
nevedel identifikovat. Nasledne vykonal visenie vrtufnika a spolu s operatorom identifikovali
stipy vedenia bez problémov, avdak vodie vod&i terénu a proti sinku napriek tomu neboli
identifikované.

Pilot vykonal aj priblizenie/prilet z opacnej strany, teda z vychodu na zapad tak ako v def
leteckej udalosti, ale so svitom sInka od chrbta. Identifikacia elektrickych stoZiarov a vodi¢a
elektrického napatia bola bez problémov.

o VR e Mg




1.19

Dopravny urad SR v sulade s § 29 leteckého zakona v spojeni s ustanoveniami Hlavy 6
Predpisu L14/1 nariaduje oznaCenie prekazok v ochrannych pasmach letisk a leteckych
pozemnych zariadeni.

Dopravny urad SR v sulade s § 30 leteckého zdkona v spojeni s ustanoveniami Hlavy 6
Predpisu L14/I nariaduje oznacenie prekazok mimo ochrannych pasiem letisk a leteckych
pozemnych zariadeni. Typy prekazok a ich oznacenie ustanovuje Hlava 6 Predpisu L14/I.

Za umiestnenie audrZiavanie predpisaného leteckého prekazkového znacenia je
zodpovedny vlastnik stavby, prip. prevadzkovatel letiska alebo leteckého pozemného
zariadenia.

V zmysle platnej legislativy méze Dopravny urad SR v su€asnosti nariadit letecké
prekazkové znacenie elektrického vedenia velmi vysokého napéatia 110 kV a viac (§ 30 ods.
1 pism. c / leteckého zakona).

Na vedenia nizSieho napatia sa v sti¢asnosti tato povinnost’ nestanovuje.

Dopravny urad SR v8ak pri posudzovani stavieb vedeni od 22 kV a viac veduce ponad
Udolia, alebo v blizkosti dialnic, ciest prvej triedy apod. posudzuje individualne
a s prihliadnutim na mozné ¢asté lety zachrannej sluzby, avSak letecké prekazkové znacenie
nemoze nariadit, ale iba ODPORUCA.

V tom pripade je na vlastnikovi stavby, €i tito podmienku splni.

Spoésoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA

S vysokou pravdepodobnostou hraniiacou s istotou, je mozné predpokladat, ze v Case
priletu pred samotnym technickym zasahom cela posadka vrtufnika intenzivne vyhladavala
a lokalizovala miesto zasahu. NasvedCuje tomu rychlost avySka letu ziskana zo
zadznamového zariadenia a rovnako tak otvorené dvere, Co potvrdzuje vypoved svedka.

VSetci Clenovia posadky vyvijali maximalne dusilie na to, aby za danych svetelnych
a geografickych podmienok zraneného uvideli a lokalizovali predmetné miesto zasahu, ktoré
bolo skryté v uzkom udoli a stromovom poraste meandrujucej rieky Hornad.

V procese vyhladavania miesta zasahu, kde sa nachadzal zraneny turista a rekognoskécie
terénu v zlozitych letovych podmienkach a pravdepodobne z dévodu cCasovej tiesne pri
zachrane pacienta, pilot vykonal let oproti zapadajucemu sinku, ¢im si zhorSil moznost
identifikacie elektrického vedenia, ktorého stoziare boli pri danej vySke letu ukryté v poraste
stromov.

V Case priletu bola velka Cast udolia v tieni, o znamena, Zze presna lokalizacia miesta
v ktorom sa nachadzal postihnuty pacient bola vefmi naro¢na.

Pofas tohto maximdlneho sustredenia orientovaného na vyhladanie zraneného, pilot
prehliadol s terénom splyvajuce elektrické vedenie, ktorého rozpoznanie stazovalo aj jeho
umiestnenie na nizkych stipoch a velky previs vodi¢ov nad Gdolim. Elektrické vedenie za
danych svetelnych podmienok, pri danom kurze a vySke letu, bolo iba velmi tazko
spozorovatelné.

Priebeh destrukcie a charakter poskodenia zachovanych fragmentov poukazuju na prvotné
zachytenie elektrickych drotov okrajovymi oblikmi listov nosného rotora. Z uvedeného je
mozné usudzovat, Ze let vo faze kone€ného priblizenia bol vykonavany na urovni
drétov z pohladu rotorovych listov a v miernom pravom naklone vrtufnika, ¢o potvrdzuje
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skutoCnost, Ze prvy elektricky vodi€¢ ostal neporuSeny a k stretu rotorovych listov prislo
s nasledujucimi vodiémi.

Da sa tieZ predpokladat, Ze jednou z mozZnych pri¢in kontaktu s drétmi je aj skuto€nost, Ze
pilot ma Cciastoéne obmedzeny vyhlad v urlitych smeroch poc€as letu, ktory je dany
konstrukciou kabiny a palubnej pristrojovej dosky, ¢o moze spbsobit, ze ak pilot do ur&itého
okamihu nespozoruje prekazku, v dalSej Casti letu je uz identifikacia takejto prekazky
v podstate nemozna.
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3.1

3.2

3.3

ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody

Zistenia

pilot a ¢lenovia posadky mali platné kvalifikacie na vykonanie predmetného letu podlia
predlozenej dokumentacie pre vykonavanie zachranarskych letov,

pilot v procese vyhlfadavania miesta zasahu, vykonal let oproti zapadajucemu sinku, ¢o
spbsobilo znizenie moznosti identifikacie elektrického vedenia, ktorého stoziare boli pri
danej vySke letu ukryté v poraste stromov,

vrtulnik nebol vybaveny palubnym zapisovaom letovych udajov, preto analyza letu sa
z hladiska parametrov letu opiera o udaje ziskané zo zariadeni GPS a HUMS,

vrtulnik mal platnd dokumentaciu a nevykazoval Ziadnu poruchu pred vzletom a pocas
letu,

vrtulnik pred kritickym letom spifial podmienky letovej spdsobilosti.

Pri¢ina leteckej nehody

hlavhou a bezprostrednou pri¢éinou nehody bol stret vrtulnika s ocelovymi drétmi
elektrického vedenia natiahnutymi ponad prielom rieky Hornad v previse, pocas letu
VvV prizemnej vyske,

samotné priblizenie a zaCatie technického zasahu bolo vykonané posadkou vrtufnika za
meteorologickych podmienok, kde negativnu ulohu zohral prebiehajuci zapad slnka, ktory
svojim svitom v smere proti letu vrtulnika pravdepodobne spésobil prehliadnutie drétov
elektrického vedenia pilotom.

Spolupdsobiace pric¢iny

vykonavanie zachranarskeho letu v naro€nom horskom teréne =za Specifickych
podmienok,

neoznacené elektrické vedenie z pohladu posadky vrtulnika,

umiestnenie elektrického vedenia na nizkych stipoch splyvajlcich s okolitym porastom, &o
vyrazne stazovalo jeho identifikaciu,

vysoka pravdepodobnost oslepenia zapadajucim slnkom v protiklade s hlavnou ulohou
vyhladat’ v tmavom udoli bez kontrastov miesto na vysadenie zachranara,

zniZzena moznost rozpoznavania predmetov v tmavom udoli a teda aj identifikacia vodiCov
elektrického napatia.
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4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade odborného vySetrovania pricin vzniku leteckej nehody

vrtulnika typu AGUSTA A 109K2
poznavacej znaCky OM-ATB
ku ktorej doslo dia 17.07.2015

odporuéame prijat’ opatrenia :

ATE

o zabezpelit aby piloti zachrannych vrtulnikov boli vybaveni podrobnymi mapami
vysSkovych prekazok, VN/VVN,

e overit u vyrobcu moznost vybavit vrtufniky reznym nastrojom k prerezaniu lana pocas letu
Vv prizemnej vyske,

o vykonat rozbor vysledkov vySetrovania z predmetnej leteckej nehody s leteckym
a technickym personalom, so zameranim na zvlastnosti, obmedzenia a rizika vykona-
vania ¢innosti v horskom teréne, v danej lokalite a v aktualnom roénom obdobi,

e pri pravidelnych Skoleniach zdéraziovat posadkam vyznam vykonavania rekognoskacie
priestoru zasahu s dérazom na terén, prekazky a meteo podmienky,

o prijatie vlastnych opatreni na zaklade vysledkov z odborného vySetrovania.

Sekcia civilného letectva a vodnej dopravy MDVRR SR

¢ iniciovat' / preskumat’ moznost zmeny platnej legislativy v Slovenskej republike pre stavby
a zariadenia nestavebnej povahy mimo ochrannych pasiem, ktoré by svojimi vlastnostami
mohli ohrozit bezpetnost leteckej prevadzky (let lietadla), zavedenim povinnosti
oznaCovat leteckym prekazkovym znaCenim vedenia velmi vysokého napatia 22 kV
a viac, veduce najma ponad udolia alebo v blizkosti dialnic, ciest pre motorové vozidla
a ciest prvej triedy, ktoré mozu lietadlam spdsobovat’ neprijatelné rizika.

V Bratislave, 06.11.2015
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