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Odborné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla § 18 zakona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) é&.996/2010
o vysSetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom odborného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavere€éna sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k odbornému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
anemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

ATPL(A) Preukaz dopravného pilota letinov

CPL(A) Preukaz obchodného pilota letunov

FI(A) Letovy in&truktor (letun)

FIC Letové informacné stredisko

FL Letova hladina

IR Pristrojova kvalifikacia

LPS SR, $.p. Letové prevadzkové sluzby Slovenskej republiky, Statny podnik
LZDB Skratka v kéde ICAO pre letisko Slavnica

MEP(L) Viacmotorové piestové (pozemné)

MTOW Maximalna vzletova hmotnost lietadla

QFE Tlak vzduchu prepocitany na nadmorsku vysku letiska
SEP(L) Jednomotorové piestové (pozemné)

TMG Turisticky motorovy vetroni

TRI(MPA) InStruktor typovej kvalifikatnej kategorie (viacpilotné letuny)
TRI(SPA) InStruktor typovej kvalifikaCnej kategérie (jednopilotné letany)
uTC Svetovy koordinovany ¢as

VFR Pravidla letu za viditelnosti




UvoD

Prevadzkovatel / Vlastnik: DUBNICA AIR, s.r.o.
Typ prevadzky: vysadky
Typ lietadiel: L-410UVP, L-410MA

Poznavacia znacka: OM-0DQ, OM-SAB
Miesto vzletu: LZDB

Faza letu: stupanie na vysadok
Miesto nehodly: Cerveny Kameni
Datum a ¢as nehody: 20.08.2015, 07:21

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dria 20.08.2015 v ¢ase 07:13, piloti lietadiel L-410MA a L-410UVP, poznavacich znaciek
OM-SAB a OM-ODQ, vykonali vzlet z letiska LZDB na planovany vysadok 34 parasutistov.

Vzlet vykonali jednotlivo, ako prvé odstartovalo lietadlo OM-SAB a vzapati za nim lietadlo
OM-0ODAQ. Po vzlete lietadla stupali samostatne na vysku FL140 (4000 m). Pri stupavom lete,
na vyske 1300-1400 m QFE letiska LZDB, sa lietadla zbliZili a priSlo k vzajomnému kontaktu,
¢o malo za nasledok ich poSkodenie a naslednu neovladatelnost. Obe lietadla zacali rotovat
a padat smerom k zemi. Z celkového poctu 34 vysadkarov sa 32-om podarilo v€as opustit
lietadla.

Jeden parasSutista z lietadla OM-SAB vSak dopadol na zem bez vrchlika hlavného padaka
a pri dopade zahynul. Takisto pri naraze do zeme a naslednom poziari zahynuli aj obaja
Clenovia posadky lietadla OM-SAB.

Dvaja paraSutisti z lietadla OM-ODQ nevyskocili a spolu s dvomi ¢lenmi posadky zahynuli pri
naraze lietadla do zeme.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:

Ing. Zdeno BIELIK — predseda odbornej vySetrovacej komisie

Ing. Juraj GYENES — ¢len odbornej vySetrovacej komisie

Lic. Jaroslava MICEKOVA - ¢&len odbornej vy$etrovacej komisie
Jaroslav JUSZCZUK — Clen odbornej vySetrovacej komisie

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky.
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1.2

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Lietadla odstartovali z letiska LZDB jednotlivo v ¢ase o 7:13. Stupanie na vysku vysadku
4000 m prebiehalo jednotlivo iked let prebiehal z pohladu riadenia letovej prevadzky
v skupine a v tomto duchu prebiehala i komunikacia medzi velitefom lietadla OM-SAB a FIC.

V Case tesne pred koliziou velitel OM-SAB komunikoval s FIC o ¢innosti palubného
odpovedaca, ktory v tomto ¢ase nevysielal korektné udaje a lietadlo nebolo zobrazované na
monitore FIC. Po zapnuti druhej supravy odpovedaca sa udaje o lete za€ali na stanovisti FIC
zobrazovat spravne.

Pocas rieSenia uvedenej situacie so zobrazovanim lietadla na radare pri priamodciarom
stupani lietadiel na vy3ku vysadku sa lietadlo OM-ODQ postupne priblizovalo zozadu sprava
k lietadlu OM-SAB do tesnej skupiny tak, Zze vo vySke 1300 -1400 m, v ¢ase o 07:21, pri8lo k
vzajomnému kontaktu oboch lietadiel. Tesne pred kontaktom parasutisti v lietadle OM-ODQ
pocitili nahle zaporné pretazenie, ¢o ich zdvihlo zo sedadiel, nasledne pocitili a po&uli naraz.

Pri kontakte pravé kridlo lietadla OM-SAB najprv poSkodilo roletové dvere lietadla OM-ODQ
a nasledne pri dalSsom pohybe nastalo také poSkodenie jeho zadnej Casti v smere od dveri
k chvostu, Ze chvostova Cast lietadla spolu s vodorovnymi a vertikalnymi chvostovymi
plochami sa odtrhla a lietadlo OM-ODQ sa stalo neovladatelnym.

Pri dalSom kontakte Casti lietadiel doslo k poSkodeniu pravej €asti vodorovnych chvostovych
pléch lietadla OM-SAB, k odtrhnutiu balanéného kridelka jeho pravého kridla spdsobené
odtrhnutym chvostom lietadla OM-ODQ. Lietadlo OM-SAB sa stalo neovladatelnym a zacalo
padat zlozitym rotaCnym pohybom tak, Ze v zavere¢nej faze padu sa otacalo okolo vietkych
troch osi a po dopade na zem zacalo horiet. 17 parasSutistov z lietadla OM-SAB opustilo
lietadlo, jeden z nich v8ak dopadol na zem bez vrchlika hlavného padaka a pri dopade
zahynul.

Lietadlo OM-ODQ bez chvostovej Casti padalo v plochej vyvrtke. 15 parasSutistov z lietadla
OM-ODQ postupne opustilo lietadlo, dvom paraSutistom sa pravdepodobne vplyvom zraneni,
ktoré utrpeli eSte na palube lietadla poCas pdsobenia velkych odstredivych sil, pri rotacii
lietadla nepodarilo vyskocit a spolu s posadkou lietadla zahynuli pri dopade na zem.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

Zranenia osob

Zranenie Posadka Parasutisti Ostatné osoby
Smrtelné 4 3 -
Vazne - - -
Lahké zranenia - 7 -
Bez zraneni - 24 -




1.3 Poskodenie lietadiel

Lietadla boli pri leteckej udalosti znic¢ené.

Trosky lietadla OM-ODQ:

Stopy od lietadla OM-SAB Odtrhnuty chvost OM-0ODQ
na odtrhnutom chvoste OM-ODQ V priestore 24 prepdzky

Stopy cervenej farby na OM-ODQ od koncového oblika kridla OM-SAB




Trosky lietadla OM-SAB:

Poskodena cast pravej vodorovnej chvostovej plochy OM-SAB od odtrhnutého chvosta OM-ODQ

1.4 Ostatné skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kéd voci tretej osobe.

1.5 Informacie o leteckom personali
Posadka OM-SAB
Velitel lietadla

Obc&an Slovenskej republiky, vek 45 rokov, drzitel preukazu spésobilosti dopravného pilota
letunov ATPL(A) vydaného Leteckym uradom Slovenskej republiky dria 05.04.2005.

OsvedCenie zdravotnej spOsobilosti 1. triedy s vyznacenou platnostou do 10.12.2015.

Kvalifikacie:

MEP(L)/IR S vyznacenou platnostou do 30.11.2015
SEP(L) s vyznacenou platnostou do 31.01.2016
L-410/IR s vyznacenou platnostou do 31.03.2016
FI(A) S vyznacenou platnostou do 28.02.2017
TMG s vyznacenou platnostou do 30.09.2015
TRI(MPA) L-410 s vyznacenou platnostou do 31.08.2016
TRI(SPA)

BE90/99/100/200 s vyznacenou platnostou do 31.08.2016
Z137T s vyznacenou platnostou do 31.08.2015
Letové skusenosti:

Celkovy nalet 8 404 h 55min / k 08.08.2015




Druhy pilot

Obcan Slovenskej republiky, vek 36 rokov, drzitel preukazu spdsobilosti obchodného pilota
letunov CPL(A) vydaného Dopravnym uradom Slovenskej republiky dfa 08.07.2015.

OsvedCenie zdravotnej spOsobilosti 1. triedy s vyznacenou platnostou do 10.03.2016.

Kvalifikacie:

L-410/IR s vyznacenou platnostou do 31.07.2016
MEPL/IR s vyznacenou platnostou do 30.04.2016
SEP(L) s vyznacenou platnostou do 31.08.2017
Letové skusenosti:

Celkovy nalet 235 h 22 min

Nalet v roku 2015 58 h 34 min

Posadka OM-ODQ
Velitel lietadla

Obcan Slovenskej republiky, vek 45 rokov, drzitel preukazu sposobilosti dopravného pilota
letinov ATPL(A) vydaného Leteckym uradom Slovenskej republiky dna 12.11.2002.

OsvedcCenie zdravotnej sposobilosti 1. triedy s vyznacenou platnostou do 14.01.2016.

Kvalifikacie:

FI(A) s vyznacenou platnostou do 31.03.2017
L-410/IR s vyznacenou platnostou do 31.08.2016
SEP(L)/IR s vyznacenou platnostou do 31.10.2015
TMG s vyznacenou platnostou do 30.11.2016
TRI(MPA) B737 300-900 FFS only - s vyznacenou platnostou do 31.01.2018
TRI(SPA) C525 s vyznacenou platnostou do 31.03.2017
B737 300-900/IR s vyznacenou platnostou do 31.05.2016
MEP(L) s vyznacenou platnostou do 30.04.2016
Letové skusenosti:

Celkovy nalet 10 625 h 13 min / k 18.08.2015

Druhy pilot

Obc&an Slovenskej republiky, vek 45 rokov, drzitel preukazu spdsobilosti obchodného pilota
letinov CPL(A) vydaného Leteckym uradom Slovenskej republiky 19.08.2013.

OsvedCenie zdravotnej spOsobilosti 1. triedy s vyznacenou platnostou do 15.10.2015.

Kvalifikécie:

L-410/IR CP s vyznacenou platnostou do 31.10.2015
SEP(L) s vyznacenou platnostou do 31.10.2015
MEPL s vyznacenou platnostou do 31.10.2015

Letové skusenosti: nezistené.

Informacie o lietadlach

L-410UVP

Poznavacia znacka: OM-0DQ

Vyrobné Cislo: 841320

Vyrobca: LET, a.s. Kunovice, Ceska republika
Celkovy nalet: 8021 hod

Pravy motor: WALTER M601 D

Lavy motor: WALTER M601 D

OsvedCenie letovej spdsobilosti €. 0612, vydané Leteckym uradom Slovenskej republiky
s datumom vydania 20.03.2008.
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1.8

OsvedCenie o overeni letovej spoésobilosti €.0612/07 bolo vykonané dna 16.04.2015
s vyznacenou platnostou do 17.04.2016.

Zakonné poistenie: Association of Underwriters-Lloyd’s Catlin Syndicate 2003 One Lime
Street, London EC3M 7HA United Kingdom platné od 12.03.2015 do 11.12.2016.

Z vypovede svedkov, vysledkov skimania trosiek a zaznamov dokumentacie lietadla je
zrejmé, ze technicky stav lietadla pred nehodou a ani pocas letu nebol pricinou vzniku
leteckej udalosti. Oba motory az do okamziku leteckej nehody vykazovali normalnu Cinnost.

V protokole o hmotnosti a centrdZi lietadla sa uvadza maximalna pripustna vzletova
hmotnost 5700 kg.

Po scitani jednotlivych hmotnosti - zakladna hmotnost lietadla 3877,5 kg
- palivo 320,0 kg
- hmotnost posadky + paradutisti  1631,0 kg
Celkova hmotnost’ lietadla pri vzlete 5828,5 kg

Maximalna vzletova hmotnost’ lietadla bola prekro€ena o 128,5 kg.

L-410MA

Poznavacia znacka: OM-SAB

Vyrobné Eislo: 750405

Vyrobca: LET, a.s. Kunovice, Ceska republika
Celkovy néalet: 5618 hod

Pravy motor: WALTER M601 D

Lavy motor: WALTER M601 D

OsvedcCenie letovej sposobilosti €. 0675, vydané Dopravnym uradom Slovenskej republiky
s datumom vydania 27.03.2008.

OsvedCenie o overeni letovej spodsobilosti €.0675/06 bolo vykonané dna 16.04.2015
s vyznacenou platnostou do 17.04.2016.

Zakonné poistenie: Association of Underwriters-Lloyd’s Catlin Syndicate 2003 One Lime
Street, London EC3M 7HA United Kingdom platné od 12.03.2015 do 11.12.2016.

Z vypovede svedkov, vysledkov skumania trosiek a zaznamov dokumentacie lietadla je
zrejmé, Ze technicky stav lietadla pred nehodou a ani pocas letu nebol pri€inou vzniku
leteckej udalosti. Oba motory az do okamziku leteckej nehody vykazovali normalnu ¢innost.

V protokole o hmotnosti a centrdzi lietadla sa uvadza maximalna pripustna vzletova
hmotnost 5700 kg.

Po scitani jednotlivych hmotnosti - zakladna hmotnost lietadla 3770,5 kg
- palivo 310,0 kg
- hmotnost posadky + paraSutisti  1768,0 kg
Celkova hmotnost’ lietadla pri vzlete 5848,5 kg

Maximalna vzletova hmotnost’ lietadla bola prekro€ena o 148,5kg.

Meteorologicka situacia

Dria 20.08.2015 o 07:00 v katastri obce Cerveny Kameri / letisko Slavnica bolo polojasno,
3/8 — 4/8 pokrytia oblohy oblaénostou, tvorenej z 2/8 druhu Stratocumulus s vyskou spodnej
zakladne okolo 2000 m, 1/8 — 2/8 druhu Altocumulus s vySkou okolo 3000 m a 1/8 — 2/8
druhu Cirrus. V oblasti letiska Slavnica vo vySke 10 m nad terénom vial slaby
severovychodny vietor s priemernou rychlostou 2 az 3 m/s a s narazmi do 5 m/s. V katastri
obce Cerveny Kamefi (v udoli Tovarského potoka) vial slaby severozapadny vietor okolo
1 m/s, v ostatnych udolnych zalesnenych polohach katastra previadalo bezvetrie. Teplota
vzduchu bola okolo 16°C, relativha vihkost vzduchu okolo 70%. Vodorovna dohladnost
dosahovala okolo 40 km.

Navigaéné zariadenia

Naviga¢né zariadenie GARMIN GPSMAP 695 na palube OM-ODQ - v nastaveni pristroja
bol vypnuty zaznam letu.
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1.9 Spojenie
Lietadla boli vybavené radiovym komunikaCnym zariadenim, ktoré umozfiovalo obojsmerné
radiové spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

1.10 Informacie o letisku

Letisko LZDB je verejné vnutrostatne letisko, s nepravidelnou prevadzkou. Pre prevadzku
lietadiel sa pouziva travnata vzletova a pristavacia draha 05/23 a v Case vzniku leteckej
udalosti vyhovovala na vykonanie predmetného letu.

1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Na vyhodnotenie letu boli pouzité data z lietadla OM-ODQ, zo zariadenia GARMIN GP Smap
695, radarové zaznamy zo zariadenia LETVIS/LPS a zaznamy komunikacie s lietadlom
OM-SAB zo stanovista LPS SR, $.p.

DosaZzena vy$ka ve stoupani
GPS poloha ALT | gdhadem 5500ft (1676 m)
5070ft (1545 m)
986 m nad terénem

550 m terén

Grafické zpracovani posledni polohy GPS letounu OM-ODQ do aktualniho obrazu
Vyskové hodnoty v poloze GPS

Grafické vyhodnotenie smerov a trajektorie relativne k fixu GPS v celkovom obraze udalosti

sr

g % Posledni GPS poloha OM-ODQ |
.l? ‘{; po kolizi ALT 5070 ft (1545m) -
~ 5, 995 m nad terénem |

Plocha mozného!
vyskytu trosek

Zakres pozemni
trajektorie ODQ

o Graficka projekce GPS polohy a urceni trajektorii

OM-0ODQ

N
2 ) g
1 wsmérem k vraku




1.12

1.13

1.14

1.15

Informacie o dopade a troskach

suradnice lietadla — L 410MA, OM-SAB
kataster obce Cerveny Kamen, miestna ¢ast’ Dubie
N 49°05°11,8"E 18°10°39,5"

suradnice Iietagla — L 410UVP, OM-ODQO
kataster obce Cerveny Kamen, miestna ¢ast Chotuc
N 49°04'57,00°E 18°11°01,0”

Lekarske a patologické nalezy
Piloti

Bola vykonana sudnolekarska expertiza - posudenie smrti pilotov spojenej s prepoctom
dopadovej rychlosti, vyhodnotenim Specialnych biochemickych vySetreni, ich zdravotného
stavu pred leteckou nehodou, podrobny rozbor mechanizmu poraneni, ktoré vznikli
po dopade lietadiel na zem.

Zo sudnolekarskeho hladiska iSlo o nasilnu smrt z urazovych pricin, poranenie viacerych pre
zivot délezitych organov a pri zlomeninach viacerych kosti lebky, trupu a koncatin.

Ani pri vonkajSej i vnutornej ohliadke, ako aj dopliujucich laboratérnych odbornych
vySetreniach biologickych materidlov neboli zistené nijaké akutne, €i chronické chorobné
zmeny, ktoré by mohli negativne ovplyvnit pozornost a konanie pilotov v Case leteckej
udalosti, alebo ktoré by boli v pri€innej suvislosti s ich smrtou.

VyS&etrenim biologickych materialov nebola zistena pritomnost etylalkoholu, beZne uzivanych
liekov zo skupiny bolest utiSujucich, ukludriujucich a uspavajucich (analgetika, ataraktika,
barbituraty a benzodiazepiny), ani inych psychoaktivnych latok, resp. omamnych latok
a drog, ktoré by mohli ovplyvnit myslenie a konanie pilotov v ¢ase leteckej udalosti, pripadne
sa podielali na ich smrti.

Parasutisti

Dvaja parasutisti, ktori zahynuli v lietadle OM-ODQ podla sudnolekarskej expertizy pri
zrazke lietadiel vplyvom naslednych prudkych odstredivych sil s meniacou sa intenzitou
a v désledku nekoordinovaného prudkého narazania ich tiel do pevnych sucasti interiéru
lietadla utrpeli zranenia, nasledkom ktorych u nich doSlo k strate vedomia. Uvedené bolo
priinou toho, Ze obaja paraSutisti neopustili lietadlo na padakoch, ale zostali na palube az
do zrazky s terénom, ¢o sposobilo ich usmrtenie.

Nikto zo zahynuvSich paraSutistov v Case leteckej nehody nebol pod vplyvom alkoholu, ani
ziadnych inych psychotropnych a omamnych latok Ci lieCiv.

Bola vykonana sudnolekarska pitva parasutistu, ktory dopadol na zem bez vrchlika hlavného
padaka apri dopade na zem zahynul. Z pitvy vyplynulo, Ze paraSutista sa v lietadle
zavaznejSie nezranil. ParaSutista v Case udalosti nebol pod vplyvom alkoholu, omamnych a
psychotropnych latok alebo lie€iv, ktoré by mohli ovplyviiovat jeho konanie.

Poziar

Po dopade lietadla OM-SAB vznikol poziar, ktory bol po prichode prislusnikov Hasi¢ského
a zachranného zboru uhaseny. PoZiarom bola zni€ena velka Cast lietadla.

Aspekty prezitia

Lietadla po zrazke dopadli do tazko pristupného lesného terénu pri obci Cerveny Kamen
v okrese llava. Na miesto udalosti boli vyslané tri posadky vrtulnikovej zachrannej zdravotnej
sluzby ATE, ktoré su vybavené palubnym navijakom do tazko pristupného terénu. VSetky tri
vrtulniky operovali z ihriska v obci Cerveny Kamen. Na mieste v tom &ase zasahoval
hasicsky zachranny zbor.
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1.16

Na mieste udalosti zasahovali ambulancie rychlej lekarskej pomoci, ambulancie rychlej
zdravotnej pomaoci.

Po zrazke lietadiel 32 paraSutisti opustili lietadla na padakoch. Jeden z nich zahynul pri
dopade bez vrchlika hlavného padaka.

Vsetky osoby, ktoré neopustili paluby lietadiel pri dopade na zem utrpeli smrtelné zranenia.

Zachraneni paraSutisti sa po udalosti sustredili na letisku v Slavnici, kde im bola poskytnuta
psychologicka pomoc.

Testy a vyskum

Bolo vykonané odborné skumanie technického stavu paraSutistickej vystroje paraSutistu
(hlavny padak typu SABRE 170, zélozny padak typu WP-175, nosny postroj s obalom,
pristroj VIGIL I, analégovy barometricky ruc€ickovy vyskomer SAPPHIRE-kalibrovany na
4000m/360°), ktory po vyskoku z lietadla OM-SAB dopadol na zem bez vrchlika hlavného
padaka a pri dopade na zem zahynul.

Obhliadkou vystroja a miesta dopadu bolo zistené, Ze vrchlik hlavného padaka bol odputany
a dopadol neposkodeny 20-25 m od tela parasutistu. Jeho skumanim nebolo zistené Ziadne
poskodenie. Riadiace uzdiCky padaka zostali v zabrzdenom stave-nevytiahnuté. Uvolfovac
odhodenia hlavného padaka bol povytiahnuty.

Obal zalozného padaka bol otvoreny, priCom ruény kovovy uvolfiova¢ zalozného padaka bol
zasunuty pevne v kapsicke, zjavne nepouzity. Snury zalozného padaka boli povytiahnuté az
po posledné ocka, ktoré uzatvarali kontajner zaloZzného padaka so zabalenym zaloznym
padakom, ktory bol spravne zabaleny.

Bol vyhodnoteny zaznam z automatického zachranného/bezpeénostného pristroja VIGIL I,
ktory sluzi na automatické otvorenie padaka, ktory pracuje v troch reZimoch s nastavenim
vysky aktivacie.

Rezimy nastavenia:

PRO - vySka aktivacie: 256 metrov (840 stép), rychlost padu: 35 m/s,

STUDENT - vySka aktivacie: 317 metrov (1040 stop), rychlost padu: 20 m/s,

TANDEM - vy8ka aktivacie: 622 m (2040 stdp), rychlost padu: 35 m/s.

Bolo vykonané skumanie zaberov z kamier paraSutistov a mobilnych telefénov najdenych na
mieste leteckej nehody. Z vysledkov expertizneho skumania mali pre vySetrovanie pricin
vypovednu hodnotu len zabery z mobilného telefénu velitefa posadky lietadla OM-ODQ (obr.
1-5).

Obrazok 1: pred vzletom, cas vyhotovenia: 9:04:56
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P -
Obrdazok 2: priblizovanie do tesnej skupiny Obrazok 3: let v tesnej skupine pred zrdzkou
cas vyhotovenia: 9:20:31 ¢as vyhotovenia: 9:20:40

1.17

1.18

Obrazky 4-5: rozmazané zabery pravdepodobne po necakanom prudkom manévri
cas vyhotovenia: 9:20:41 a 9:20:43

Komisia mala tieZ k dispozicii kamerovy zaznam od kameramana, ktory mal povodne snimat
paraSutistov pri hromadnom zoskoku. Po opusteni lietadla uvedeny kameraman nafilmoval
pad lietadla OM-ODQ, z ktorého je zrejmy pohyb lietadla po strate chvostovej Easti.

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost bola vykonana za ucelom celoslovenského sustredenia paraSutistov, ktorého
naplfiou bolo vykonavat tréningové zoskoky velkych zostav a nasledne vykonat zoskok za
ucelom prekonania slovenského rekordu v skupinovom zoskoku poc¢as volného padu ,33-
Way Slovakia 2015°.

Riadenie paraSutistickej prevadzky bolo vykonané v zmysle Smernice pre vykonavanie
Sportového parasutizmu a zoskokov padakom V-PARA-1, aeroklubom Dubnica.

Prevadzkovatel DUBNICA AIR, s.r.0., bol drzitefom platného povolenia na vykonavanie
leteckych prac €. SK/041 vydaného Leteckym uradom Slovenskej republiky.

Letova Cinnost’ bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky a lokalnymi pravidlami.

Doplnkové informacie

Podla vypovede svedkov z oboch lietadiel, si velitel lietadla OM-ODQ pri lete v tesnej
skupine fotografoval lietadlo OM-SAB. Pri obhliadke miesta udalosti bol najdeny mobilny
telefon velitela lietadla OM-ODQ, z ktorého boli ziskané obrazky zaznamenané od vzletu az
do €asu tesne pred zrazkou obidvoch lietadiel.

Z prikazu na let vyplynulo, ze velitel lietadla OM-ODQ sa pred letom rozhodol pre zmenu
v zloZeni posadky oproti pévodnému planu.
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1.19

2.1

Pred letom medzi pilotmi prebehla komunikacia, z ktorej podla svedkov vyplynulo, Zze pocCas
letu budu lietadla dodrziavat’ medzi sebou vzdialenost’ 100 m.

Druhy pilot lietadla OM-ODQ aj napriek tomu, Zze rozpoznal problém, sa neodvazil svojmu
skusenejSiemu kolegovi, ktory sa citil byt v pozicii vy$Sej autority nez aka vyplyvala z jeho
funkcie na palube oponovat a ani sa nepokusil zasiahnut do riadenia, ¢o malo vplyv na
vznik nebezpecnej situacie s naslednou zrazkou lietadiel.

Spésoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA

Cinnost’ posadky

Napriek tomu, Ze podla vypovede svedkov bolo pred letom dohodnuté, Ze piloti budu
dodrziavat vzdialenost 100 m, velitel lietadla OM-ODQ tuto dohodu nedodrzal a v snahe o ¢o
najblizSie priblizenie sa k lietadlu OM-SAB zaujal taku poziciu v skupine, ktora bola
neadekvatna plnenej ulohe. K uvedenému pravdepodobne prispel fakt, ze velitel lietadla
OM-0DQ sa plne nevenoval riadeniu lietadla, ale po€as vykonu funkcie velitela lietadla si
sucasne robil fotograficky zaznam veduceho lietadla.

Pri fotografovani drzal telefén v polohe na fotenie v lavej ruke a pravou rukou riadil lietadlo.
V tomto Case sa lietadlo OM-ODQ eSte stale v stupani priblizovalo k OM-SAB z pravej strany
zospodu a s miernou prevahou doprednej rychlosti, priCom sa pravdepodobne dostalo prilis
blizko k prvému lietadlu s miernym prevySenim. Druhy pilot sa pravdepodobne neodvazil
v€as zasiahnut do riadenia lietadla, alebo upozornit’ velitela lietadla aby odvratil bliziace sa
nebezpeCenstvo zrazky, ¢o mohlo vyplyvat zjeho prehnane vnimanej autority velitela
lietadla.

Pri priblizovani sa k prvému lietadlu malo vplyv na ovladatelnost OM-ODQ aj prekrocenie
MTOW pri vzlete, ¢o malo za nasledok vacsiu zotrvacnost’ pri manévrovani. Potom €o si
velitel lietadla OM-ODQ uvedomil, Ze sa dostal do nebezpecnej blizkosti veduceho lietadla
OM-SAB, prudko potlacil riadenie a naklonil lietadlo doprava v snahe vzdialit sa od veduceho
lietadla. Nasledne doslo ku vzajomnému kontaktu oboch lietadiel.

Pri kontakte pravé kridlo lietadla OM-SAB najprv poskodilo roletové dvere lietadla OM-ODQ
v ich hornej Casti a nasledne pri dalSom pohybe nastalo také posSkodenie jeho zadnej Casti
v smere od dveri k chvostu, Ze chvostova Cast lietadla spolu s vodorovnymi a vertikalnymi
plochami sa odtrhla v priestore 24. prepazky.

Odtrhnutd Cast' chvosta lietadla OM-ODQ sa vzapati dostala do kontaktu s balanénym
kridelkom lietadla OM-SAB, ktoré sa odtrhlo. Odtrhnuty chvost pri dalSom pohybe poskodil
pravu Cast vodorovnych chvostovych pléch OM-SAB.

Obe lietadla po vzajomnom si posSkodeni ovladacich prvkov zacali rotovat a padat. Lietadlo
OM-0ODQ bez chvostovej Casti padalo v plochej vyvrtke a lietadlo OM-SAB sa v zaverecne;j
faze padu otacalo okolo vSetkych troch osi.

Piloti oboch lietadiel sa snazili o €iastoénu stabilizaciu padu pomocou zmeny tahu motorov
a nastavenim uhlu listov vrtdl, aby €o najviac ulahCili paraSutistom opustenie lietadiel, ale
vzhladom na masivne poSkodenie ovladacich prvkov na OM-SAB a straty chvostovych pléch
na OM-ODAQ tato metéda nebola velmi ucinna.
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2.2.

2.3.

3.1

Cinnost’ parasutistov

Manévrovanie pilota OM-ODQ pred zrazkou spésobilo v prvej faze vytvorenie zaporného
pretazenia ¢o malo za nasledok zdvihnutie paraSutistov zo sedadiel smerom k stropu.
Vzhfadom na to, Zze para3utisti neboli pripraveni na tento pohyb, neboli priputani a vaésina
Z nich nemala nasadené prilby, niektori si pri fiom udreli hlavu alebo inu €ast tela o strop,
alebo iné Casti zariadenia interiéru lietadla. Pri tomto manévri a naslednych prudkych
rotacnych pohyboch lietadiel, boli paraSutisti vplyvom odstredivych sil réznych smerov
a intenzity poudierani kontaktom medzi sebou, alebo s vy$Sie uvedenymi sucastami interiéru.

V désledku popisanych tvrdych narazov dvaja parasutisti v lietadle OM-ODQ upadli do
bezvedomia a zostali v lietadle az do jeho zrazky s terénom.

Vyskok paraSutistov z oboch poskodenych lietadiel bol vzhfadom na vazne posSkodenia
oboch lietadiel zna¢ne stazeny alen vdaka ich skisenostiam a rozvahe nebolo pri havarii
viac obeti.

Cinnost’ parasutistu, ktory zahynul pri leteckej udalosti

Zo zaverov skumania technického stavu paraSutistickej vystroje a sudnolekarskej pitvy
parasutistu vyplynulo, ze paraSutista pravdepodobne po pade na podlahu v lietadle nebol
zraneny a v snahe dostat’ sa z lietadla si povytiahol uvolfiova¢ odhodenia vrchlika hlavného
padaka do takej miery, ze doslo k vytiahnutiu oboch laniek zo zaistovacich uzdiciek
trojkruzkového systému.

NavySe sa pravdepodobne suchy zips uvolfovaca odhodenia zachytil tak nestastne na
chrbtovej Casti obalu medzi padakmi, Ze si paraSutista v snahe dostat sa ku dverdm
a vyskocit nevsimol, Ze ma odputany vrchlik hlavného padaka.

Nasledne po vyskoku vo vyske 3000 stdép / 914,4 m, 680 m nad bodom dopadu (zaznam
Z pristroja) sa vzhfadom na dostatoénu vySku rozhodol pouZzit hlavny padak, pricom padal
volnym padom minimalne 5s z dévodu vzdialenia sa od padajuceho lietadla a ostatnych
parasutistov.

Pri odhodeni vytazného padacika hlavného padaka, ktory sa vo vyske 1800 stép / 549 m,
314 m nad bodom dopadu otvoril ale vzapati po jeho vypusteni vrchlik odletel, pretoze bol uz
predtym odputany od nosného postroja.

V désledku zmeny taziska paraSutista prepadol po hlave s prudkym narastom padovej
rychlosti. Vzhfadom na nedostatok ¢asu uz zalozny padak nestihol otvorit a dopadol na zem
s vysokou vertikalnou rychlostou 220 km/h nameranou pristrojom VIGIL II.

ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody

Zistenia
o piloti mali platné kvalifikacie na vykonanie predmetného letu,

e piloti pred samotnym letom vykonali dohovor o spésobe vykonania letu a parametrov pre
vysadok,

o velitel lietadla OM-ODQ na zaklade pitevnej spravy riadil lietadlo,
¢ posadka prvého lietadla nevedela o umysile letiet v tesnej skupine,
o komisii sa poCas vySetrovania nepodarilo zdokumentovat spdsob a uroven vycviku

posadok lietadiel v skupinovom lietani a zdokumentovat’ prevadzkove postupy pre lietanie
v skupinach,
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3.2

3.3

lietadla neboli vybavené palubnym zapisovadom letovych udajov, preto sa analyza letu
Z hladiska parametrov letu opiera o Udaje ziskané zo zariadenia GPS, vypovedi svedkov,
zadznamu z mobilného telefénu a stdp, ktoré vznikli pri dopade na zem,

lietadla mali platnd dokumentaciu a nevykazovali Ziadnu poruchu pred vzletom a pocas
letu,

lietadla pred kritickym letom spifiali podmienky letovej spdsobilosti,
obidve lietadla vykonali vzlet s prekro¢enou MTOW,

technicky stav pouzitého paraSutistického vystroja spinal vSetky pozadované technické
a legislativne poziadavky,

prevadzkovatel DUBNICA AIR, s.r.o., bol drziteflom platného povolenia na vykonavanie
leteckych prac,

parasutisticka €innost bola vsulade so Smernicou pre vykonavanie Sportového
parasutizmu a zoskokov padakom.

Pri€ina leteckej nehody

hlavnou pricinou leteckej nehody bolo nevenovanie sa dostatoCne riadeniu lietadla
a nezvladnutie techniky pilotovania velitelom lietadla OM-ODQ,

bezprostrednou pri€inou leteckej nehody bola zrazka lietadiel.

Spolupdsobiace priciny:

manipulacia s mobilnym telefénom pocas pilotovania lietadla,
prekro¢enie MTOW lietadla OM-ODQ,

precenenie vlastnych schopnosti velitefom lietadla OM-ODQ.
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4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade odborného vySetrovania pri€in vzniku leteckej nehody

lietadiel typu L-410UVP a L-410MA
poznavacich znagiek OM-ODQ a OM-SAB
ku ktorej doslo dna 20.08.2015

odporuéame prijat’ opatrenie:

Slovenskému narodnému aeroklubu

e vykonat rozbor vysledkov vySetrovania z predmetnej leteckej nehody s leteckym
personalom, podielajucim sa na vykonavani skupinovych vysadkov.

V Bratislave, 04.04.2016
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