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Odborné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla § 18 zakona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &.996/2010
o vySetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom odborného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavere€éna sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k odbornému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
anemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky
ARK Automaticky radiokompas
hPa hekto Pascal
LPS SR, §.p. Letoveé prevadzkové sluzby, $.p. SR
NDB Nesmerovy radiomajak
VFR Pravidla letu za viditelnosti
uUTC Svetovy koordinovany ¢as
ZK Zadany kurz
uvoD
Prevadzkovatel / Vlastnik: MesScerjakov Oleksij Mikolajovi¢
Typ prevadzky: nelegalna
Typ vrtulnika: Mi-2

Poznavacia znacka: UR-CAEO

Miesto vzletu: nezname miesto na Ukrajine
Faza letu: pristatie

Miesto nehody: Stretavka

Datum a &as nehody: 11.11.2015, 02:10

Poznamka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
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INFORMATIVNY PREHLAD

DRa 11.11.2015, v ¢ase priblizne 02:10, bol obyvatelmi obce Stretavka zaznamenany zvuk
letiaceho vrtulnika, ktory po neurenom <&ase zanikol. Vzhladom na to, ze organmi
policajného zboru bol sistym Casovym predstihom tiez zaznamenany pohyb vrtulnika
od hranic Ukrajiny smerom do vnutrozemia Slovenska, organy policajného zboru zacali
po uvedenom stroji patranie. Vrtulnik bol najdeny dnfa 13.11.2015 v zni€enom stave
v katastri obce Stretavka. Pri leteckej nehode zahynul pilot a vSetci cestujuci na palube.

Na vysetrenie pri€in vzniku leteckej nehody bola ustanovena komisia:

Ing. Juraj GYENES
Ing. Zdeno BIELIK

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky.

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Vrtulnik odStartoval z neznameho miesta na Ukrajine v presne nezistenom €ase za ucelom
nelegalneho prevozu migrantov. Na palube sa nachadzal pilot a 7 cestujucich, z ktorych
jeden bol vilastnik vrtulnika a ostatni cestujuci boli obcania Afganistanu a Iraku.
Po nelegalnom prekroCeni Statnej hranice vrtulnik pokracoval v lete nad uzemim Slovenskej
republiky s umyslom pristat a vysadit’ nelegalnych migrantov.

Let bol uskutoCneny v noci. Nad uzemim zamys$laného pristatia pri obci Stretavka sa
nachadzala husta hmla, ktord v kombinacii s tmou neumozfiovala pilotovi vizualny kontakt
s terénom potrebny k uskuto€neniu samotného pristatia, napriek tomu sa pilot pokusil pristat
v tychto nepriaznivych poveternostnych podmienkach.

Na ovladacom paneli ARK-9 bola nastavena frekvencia 317 MHz &o nasvedcovalo tomu, ze
pilot sa pravdepodobne snazil vyuzit NDB letiska Poprad-Tatry v kombinacii s nastavenim
ZK na Sirokej rucicke/kolajniCke ukazovatela kurzového systému (Obr.6) pre nalietnutie
predom naplanovaného miesta pristatia, ktoré mal vyznacCené v letecke] mape 1:500 000
modrym kruzkom (Obr.1) a ktoré sa zhodovalo s miestom leteckej nehody.

Pri klesani na pristatie s doprednou rychlostou vrtufnik favym kolesom hlavného podvozku
zachytil o terén, o v makkom podklade spésobilo prudké zbrzdenie a naklon vrtulnika na
lavu stranu, kde nasledne zachytil listami nosného rotora o terén, o spdsobilo prevratenie
vrtulnika a jeho postupnu deStrukciu na Useku asi 80-90 m. V poslednej faze pohybu trosiek
doSlo k uplnej devastacii kabiny vrtufnika a celd jeho posadka bola rozptylena v okoli
hlavnych Casti rozlomeného trupu vrtulnika. Dve tela sa nachadzali v mftvom ramene rieky
Uh az za troskami v smere letu.

Denna doba: Noc
Pravidla letu: VFR




1.2 Zranenia os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné 1 7 -
Vazne - - 3

Lahké zranenia

Bez zraneni

1.3 Poskodenie vrtulnika

Vrtulnik bol pri leteckej nehode zniceny.

Obr.2 Predna vrchna ¢ast draku s motormi




1.4

15

1.6

Obr.3 Zadnéa ¢ast draku s pravym kolesom hlavného podvozku
a pridavnou palivovou nadrzou

Ostatné sSkody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kéd vodi tretej osobe.

Informacie o leteckom personali
Pilot:

ob&an Ukrajiny, vek 52 rokov, drzitel preukazu spdsobilosti obchodného pilota vrtufnikov,
vydaného State Aviation Administration of Ukraine, CPL(H) - s vyznaCenou platnostou
do 16.12.2015.

Osvedcenie zdravotnej spbésobilosti 1. triedy s vyznacenou platnostou do 03.06.2015.

Pilot nebol vycvi¢eny pre lietanie na vrtulniku Mi-2 v noci.

Informacie o vrtulniku

Typ: Mi-2

Poznavacia znacka: UR-CAEO (od r. 2010), do r. 2009 UR-14307
Vyrobné gislo: 546135049

Vyrobca: PZL Swidnik / Polsko

Rok vyroby: 1979

Celkovy nalet: nezisteny

Pravy motor: GTD350 s&titok s vyrobnym &islom bol odstraneny
Lavy motor: GTD350 vyrobné Cislo: 48163222139

Povolenie na let/Permit to Fly €. 10259 pre vrtulnik bolo vydané State Aviation Administration
of Ukraine, s datumom vydania 16.12.2010, s vyznacenou platnostou do 23.11.2011, bez
moznosti prevazat cestujucich, nakladu a vykonavania leteckych prac. Toto povolenie stratilo
platnost 24.11.2011. Od uvedeného datumu mu neboli vystavené Ziadne dokumenty
opraviujuce jeho prevadzku.

Osvedcenie o overeni letovej spésobilosti nebolo vydané.
Zakonné poistenie nebolo uzatvorené.
Vrtulnik bol v juli 2013 vyradeny z registra lietadiel Ukrajiny.

Prehliadka jednotlivych Casti vraku vrtulnika a stopy v teréne naznacuju, ze technicky stav
vrtulnika pred leteckou udalostou a ani pocas letu nebol pri€inou vzniku leteckej nehody.
Oba motory az do okamihu leteckej nehody vykazovali normalnu Cinnost.
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https://sk.wikipedia.org/w/index.php?title=PZL&action=edit&redlink=1
https://sk.wikipedia.org/wiki/%C5%9Awidnik
https://sk.wikipedia.org/wiki/Po%C4%BEsk%C3%A1_%C4%BEudov%C3%A1_republika

1.7

1.8

1.9

Meteorologicka situacia

Dria 11.11.2015 okolo 02:10 bolo v oblasti obce Stretavka oblacno az zamracené. Fukal
slaby premenlivy vietor s rychlostou priblizne 5 km/h. Teplota vzduchu bola okolo 6,5 °C
arelativna vilhkost okolo 95 %. Volny povrch pédy bol vihky. Posledné zrazky boli
zaznamenané dnia 10.11.2015 v popoludnajSich hodinach v podobe slabého dazda alebo
mrholenia. Vyskytovala sa hmla alebo silné dymno. Horizontalna dohladnost bola v rozsahu
od 0,5 do 2,0 km. Predpokladame, Ze Struktura hmly nebola rovnoroda. Vzhladom na typ
krajiny s r6znorodym povrchom (polia, lesy, vodné plochy) sa mohla hmla vyskytovat
v pasoch alebo chuchvalcoch. Bola astronomicka noc, teda bola tma, mesiac (vo faze nov)
v tom €ase nebol na oblohe.

Vo vysSich hladinach ovzdusia previadalo severozapadné prudenie. V hladine 850 hPa (asi
1500 m) bola rychlost vetra okolo 50 km/h. Teplota vzduchu sa v tejto hladine pohybovala na
urovni okolo 7,5 °C. V nizSej hladine 925 hPa (asi 800 m) bolo az okolo 12 °C a fukal
juhovychodny vietor s rychlostou priblizne 15 km/h.

Podla vypovedi svedkov, ktori po€uli hluk letiaceho vrtulnika, sa v danom priestore v Case
vzniku leteckej udalosti vyskytovala silna hmla.
Navigaéné zariadenia

Na orientaciu pilot pouZzival navigaciu znacky GARMIN aera radu 500.

Obr.4 Zadnéa stena navigacie GARMIN Obr.5 Manuél k navigéacii GARMIN aera

Na poslednom useku letu pravdepodobne vyuzival aj NDB letiska Poprad-Tatry.

' F"'-;i
Obr. 6 Kombinovany ukazatel ARK a kurzu

Spojenie

Pilot nenadviazal spojenie s LPS SR, S.p. a na komunikaciu s neznamou osobou na zemi
pravdepodobne pouzival ruénu radiostanicu MIDLAND X-Tra Talk GXT1050 (Obr.7).

G -

=

Obr.7 Radiostanica MIDLAND
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1.10 Informacie o letisku

Neuvadza sa.

1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Vrtulnik nebol vybaveny Ziadnym zariadenim na zaznam parametrov letu.

1.12 Informacie o dopade a troskach
Miesto leteckej nehody bolo uréené zemepisnou dizkou a $irkou:
N 48°36°31,8"°, E 22°00°01,9”
B

e - //
z Koneé&na poloha hlavnych &asti
. & draku po zastaveni
2°
_ Miesto prvého kontaktu s

~T /
URICAEO

’

Obr. 8

Smer
pohybu
trosiek

Obr.9 Rozmiestnenie trosiek

7


https://cs.wikipedia.org/wiki/Zem%C4%9Bpisn%C3%A1_d%C3%A9lka

1.13 Lekarske a patologické nalezy

1.14

1.15

1.16

VySetrenim biologickych materialov odobratych pri pitve nebola zistena pritomnost
etylalkoholu, bezne uzivanych liekov zo skupiny bolest utiSujucich,  ukfudfujucich
a uspavajucich (analgetika, ataraktika, barbituraty a benzodiazepiny), ani inych
psychoaktivnych latok, resp. omamnych latok a drog, ktoré by mohlo ovplyvnit myslenie
a konanie menovaného v Case leteckej nehody, pripadne sa podielali na jeho smrti.

Vsetky urazové zmeny zistené pri pitve pilota boli v pri€innej suvislosti s leteckou nehodou,
pri prudkom naraze do zeme.

Ani pri vonkajSej i vnutornej ohliadke, ako aj doplfujucich laboratérnych odbornych
vySetreniach biologickych materialov odobratych pri pitve, neboli zistené nijaké akutne,
Ci chronické chorobné zmeny, ktoré by mohli negativhe ovplyvnit pozornost a konanie
menovaného pilota v Case leteckej nehody, alebo ktoré by boli v pri¢innej suvislosti s jeho
smrtou.

Z vysledkov biochemického vySetrenia vyplynulo, Zze zistené hodnoty by mohli odpovedat
metabolickej odozve organizmu pilota vrtulnika na konci letu s kratkodobou dusevnou
zatazou v zmysle negativnej psychickej emodcie vyplyvajucej z uvedomenia si nahle
vzniknutej krizovej situacie, ktora vyustila do havarijnej situacie s narazom vrtulnika
do zeme.

Zo sudnolekarskeho hladiska iSlo o nasilnd smrt — z dUrazovych priin - poranenie
a roztrhnutie viacerych pre Zivot délezitych organov, pri zlomeninach viacerych kosti lebky,
trupu a kon¢atin - pri polytraume pilota vrtulnika pri jeho naraze do zeme.

Poziar

Poziar nevznikol.

Aspekty prezitia

V3etky osoby pri dopade na zem utrpeli smrtelné zranenia.

Testy a vyskum

e Vzhladom na to, Zze hlavna nadrz bola pri tvrdom dotyku trupu so zemou a naslednym
dalsim doprednym pohybom zni¢ena (Obr. 10) a pridavné nadrze boli tiez prederavené,
nebolo mozné odobrat a podrobit skumaniu vzorky paliva. Intenzivny zapach
rozptyleného paliva na mieste leteckej nehody nasvedCoval tomu, Ze v nadrziach sa pred
nehodou nachadzalo palivo.

Obr. 10 Roztrhnuta hlavna nadrz
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e Vzorky oleja zhlavného reduktora aoboch motorov boli odobraté a podrobené
laboratornym skuskam. Analyza olejov z hlavného reduktora a oboch motorov bola
vykonana v Spolo€nosti pre vyrobu, distribuciu a servis maziv, s.r.o. MOL-LUB
LABORATORIUM WEARCHECK, Madarsko.

Z vysledkov analyzy vyplynulo, Ze

Lavy motor: .
olej obsahuje vofnym okom pozorovatelné tuhé Castice. Cistota oleja je nevyhovujuca.
Usadeniny v oleji poukazuju na jeho starnutie.

Pravy motor:
olej obsahuje volnym okom pozorovatelné tuhé Castice. Usadeniny v oleji poukazuju na
jeho starnutie. Obsah oderovych kovov je primerany.

Hlavny reduktor:
olej obsahuje volnym okom pozorovatelné tuhé Castice.
Usadeniny v oleji poukazuju na jeho starnutie. Velmi vysoky obsah Zeleza.

Stopy pracujuceho nosného rotora a hodnoty na pristrojoch pre kontrolu chodu motora
(Obr. 11 - 13) nasvedduju, ze motory pred leteckou nehodou pracovali.

YO l/
[ 7,

A4 B

/ A 0\ \ A
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T TE[\V\ W A / N
PAYrATE RN

Obr.11 Uhol nastavenia listov Obr.12 Teplota vystupnych plynov Obr.13 Otacky motorov
nosného rotora lavého motora

e Expertiznemu skumaniu v Kriminalistickom a expertiznom Ustave PZ SR v Bratislave bol
podrobeny poSkodeny rychlomer s ciefom zistit' pri akej doprednej rychlosti nastala zrazka
vrtulnika s terénom.

Jeho skumanim bolo zistené:

- ru€iCka poskodeného rychlomera zostala po leteckej nehode nepohybliva. Svojou
finalnou polohou smerovala k hodnote priblizne 67 km/h na stupnici pristroja. Zadna
vyvazujuca €ast ruCicky bola odlomena. Pri odlamovani jej okrajové hrany vytvorili dva
rovnobezné vtlatky do matnice pristroja smerujuce k pismenu “K* v napise “CKOPOCTb"
(pozri vtlatky oznacené Sipkami na (Obr.14 a 15),

- zo smerovania uvedenych vtlackov bolo zrejmé, ze v Case ich vzniku rui¢ka pristroja
indikovala rychlost priblizne 94 az 95 km/h (pozri smerovanie Sipky na Obr.14 a 15),

- iné stopy od rucic¢ky neboli na matnici pristroja zistené,

- uvedené vtlacky vznikli mechanizmom pritlaCenia zadnej &asti ruci¢ky o matnicu pristroja
cudzim premetom (inou Castou vrtulnika, vegetaciou, terénom, telom &lena posadky a
pod). T.j. v danom pripade sa nejedna o vtlacky vytvorené len doprednym zotrvaénym
zakmitnutim rudicky presne v Case narazu, ale jedna sa o vtlacky vzniknuté s urcitym, aj
ked minimalnym €asovym odstupom od narazu, po¢as ktorého mohlo dojst’ k prestaveniu
ru€icky pristroja,

- vnutorny meraci mechanizmus pristroja bol devastatne posSkodeny a nebolo mozné
spatne zistit z neho ziadne relevantné udaje.




1.17

1.18

1.19

Obr.14 Detailny zaber na vtlacky Obr.15 Smerovanie ruci¢ky pristroja v case
po hranach odlomenej Casti vzniku uvedenych vtlackov
rucCicky pristroja

Informacie o organizaciach a riadeni

Neuvadza sa.

Doplinkové informacie

Na palube vrtulnika sa nenachadzala ziadna predpisana dokumentacia pilota ani vrtulnika.
Vrtufnik mal pozmenenu registratnu znacku. Jeho pdvodna registracia bola UR-CAEO,
pricom pismeno ,0O“bolo odstranené av skuto¢nosti mal vrtufnik vyznaéenud nespravnu
registracnu znacku UR-CAE.

Spoésoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA

Predmetna letecka nehoda bola vyustenim celého radu zavaznych poruSeni zakonov
a leteckych predpisov. Vrtulnik nelegalne prekrodil ukrajinsko-slovensku hranicu. Pilot
prevazal nelegalnych migrantov na vrtulniku s neplatnou registratnou znackou, ktory bol
vyradeny zregistra lietadiel Ukrajiny, jeho udrZzba pravdepodobne nebola vykonavana
predpisanou udrzbovou organizaciou, o com svedCi aj nevyhovujuci stav olejovych naplini
Vv mazacej sustave a nedisponoval potrebnymi povoleniami na jeho prevadzku. Z dostupnej
dokumentacie vyplynulo, Ze pilot pred tym nelietal na vrtulniku Mi-2 v noci.

Obhliadkou trosiek, od¢itanim hodnét na pristrojoch pre kontrolu chodu motorov, obhliadkou
stbp na mieste leteckej nehody, analyzou vysledkov laboratérnych testov rychlomera
a odobratych vzoriek olejov bolo preukazané, ze motory vrtulnika v ase udalosti pracovali
a vykonana sudna pitva preukazala, Ze pilot bol pocas letu pri vedomi.

Vyznac&eny kruzok v leteckej mape svedci o tom, Ze vrtulnik na danom mieste nehavaroval
nahodou, ale toto miesto bolo dopredu planované ako miesto pristatia a k leteckej nehode
priSlo poCas vyhlfadavania vhodného miesta pre pristatie, kedy pilot v noci a v hustej hmle
vyhfadaval zvolenu plochu, pricom v klesani naslepo bez viditelnosti zeme narazil do terénu
doprednou rychlostou, ktora bola pravdepodobne vy$Sia nez 95 km/h. Pri naslednom
doprednom pohybe doslo k destrukcii draku vrtulnika.

Z vySSie uvedeného je zrejmé, Ze letecka nehoda je vysledkom snahy pilota spolu
s vlastnikom vrtulnika dosiahnut finanény zisk i za cenu flagrantného poruSovania zakonov
a leteckych predpisov a vystavenia svojich zivotov a Zivotov cestujucich vysokému riziku
straty Zivota.
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3.1

3.2

ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody

Zistenia

¢ pilot nemal platné kvalifikacie na vykonanie predmetného letu,

¢ pilot nemal platnu lekarsku prehliadku,

¢ pilot nemal povolené lietat v noci na type Mi-2,

e vrtulnik nebol vybaveny palubnym zapisovacom letovych udajov,

¢ vrtulnik nemal platni dokumentaciu a bol vyradeny z registra lietadiel,

e Udrzba vrtulnika nebola vykonavana v sulade s predpismi,

e pocasie nebolo vhodné pre pristavanie do terénu,

o E)relet ukrajinsko-slovenskej hranice bol nelegalny a teda pilot nebol na spojeni s LPS SR,
$.p.

Pri€iny leteckej nehody

Hlavnou pri¢inou leteckej nehody bola snaha o pristatie v noci v hmlistom pocasi
do neznameho a neosvetleného terénu.

Bezprostrednou pri€inou leteckej nehody bola zrazka vrtulnika s terénom.

Spolupdsobiacou pri€inou leteckej nehody bola nevycvi¢enost pilota v lietani na Mi-2 v noci.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporucania

V Bratislave, 16.05.2016
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