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ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckej nehody
vetronov typu LS8-18 a Standard Cirrus
poznavacej znacky SP-3893 a OK-3712

Ev.¢.: SKA2016001



Odborné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla § 18 zakona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &.996/2010
o vysSetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VysSetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom odborného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkol'vek viny alebo
zodpovednosti os6b.

Tato zavere€¢na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k odbornému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
anemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

uvoD
Typ vetrona: LS8-18 Standard Cirrus
Poznavacia znacka: SP-3893 OK-3712
Prevadzkovatel / Vlastnik: Przemyslaw Bartczak Michael Fik
Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: letisko Nitra / LZNI
Faza letu: manévrovanie v stupavom prude
Miesto nehody: obytna Cast mesta Nitra - Zobor

N 48°19'28", E 018°05'23"
Datum a &as nehody: 02.04.2016, 10 h 59 min

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dria 02.04.2016 pocas letového dria na medzinarodnej sutazi v plachteni Pribina Cup 2016
v Nitre (dalej len ,Pribina Cup 2016“), vo faze manévrovania v spolo€nom stupavom prude,
priSlo v pravotoCivej zakrute k zrazke vetroniov typu LS8-18, poznavacej znacky SP-3893
(dalej len ,SP-3893) a Standard Cirrus, poznavacej znacky OK-3712 (dalej len ,OK-3712%).

Pilot s poSkodenym vetroriom SP-3893 pristal na letisku LZNI.

Pilot vetrofia OK-3712 nudzovo opustil vetrofi a pristal na padaku do obytnej zony mesta
Nitra - Zobor. Vetrori OK-3712 dopadol na strechu rodinného domu.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:

Ing. Igor BENEK — predseda odbornej vySetrovacej komisie
Ing. Dominik JANCIK - ¢&len odbornej vySetrovacej komisie

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
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4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dha 02.04.2016 008:00 na dennom brifingu Pribina Cup 2016 boli piloti oboznameni
s vyvojom pocasia, s obsadenim vzdusného priestoru a prevzali od organizatora sutaze
letovy plan sutazného letu.

Sutazné vzlety vetroniov sa zacali o 10:30. Pocas stupania, pred odletom na trat, vo vyske
800 m nad terénom, v ¢ase 10:59, doSlo ku kolizii vetrofiov SP-3893 a OK-3712, ktoré
manévrovali v spolo€nom stupavom prude spolu v pravej zatacke vo vzajomnej polohe nad
sebou s dalSimi vetrofimi.

Vetrone sa priblizili natolko, ze priSlo k zrazke horného vetroria SP-3893 jeho pravym
kridlom do kabiny a suc€asne centralnou Castou trupu narazil do lavého kridla spodného
vetrona OK-3712.

Vetron OK-3712 sa po zrazke dostal do nezvyklej polohy na chrbat. Pilot nudzovo opustil
vetron a dosadol na zachrannom padaku s fahkym zranenim medzi rodinné domy v obyvanej
Casti mesta Nitra - Zobor. Neriadeny vetrofi dopadol na strechu rodinného domu v polohe na
chrbte. Pilot bol prevezeny lekarskou zachrannou sluzbou na oSetrenie do nemocnice.

Pilot vetronia SP-3893 s poSkodenym vetroriom bezpec¢ne pristal na letisku LZNI bez zraneni.
Sutazny den bol organizatorom sutaze zruseny.

Letecka nehoda bola miestnymi obyvatelmi oznamena zachrannym zlozkam a organizatorovi
sutaze, ktory udalost oznamil Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru Ministerstva
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR.

Denna doba: den
Pravidla letu: VFR

Zranenia osob

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtefné - - -
Vazne - - -
Lahké zranenia 1 - -
Bez zraneni 1 -




1.3 Poskodenie vetronov

Vetron SP-3893:

- vazne poSkodené praveé kridlo

B

- lahko poskodené ravé kridlo




- po8kodeny trup v Casti centroplanu.

Vetron OK-3712 bol pri leteckej nehode zni€eny:

- vazne poskodené lavé kridlo

- poSkodené praveé kridlo

- zlomeny trup v chvostovej Casti
- zlomené vyskové kormidlo

- zniCeny prekryt kabiny.
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1.6

1.7

1.8

Ostatné Skody

Pri dopade vetrofia OK-3712 bola spésobena Skoda na majetku tretim osobam. Majitel domu
si bude uplathovat nahradu Skody u vlastnej poistovne a odmietol plnenie z povinného
poistenia vetrona.

Informacie o leteckom personali
Pilot vetrona SP-3893:

obcan Pol'skej republiky, vek 45 rokov,
drzitel preukazu spésobilosti SPL, vydal Urzad Lotnictwa Cywilnego dna 04.03.2014.

Letové skusenosti:
celkom nalietal na type LS8-18: 821 h 36 min a 244 letov
celkom nalietal v roku 2016: 15h13mina 4lety

OsvedCenie zdravotnej spOsobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 28.03.2017.

Pilot vetrona OK-3712:

obéan Ceskej republiky,vek 44 rokov, )
drzitel preukazu spoOsobilosti GPL, vydal Ufad pro civilni letectvi dna 22.10.2008,
s vyznacenou platnostou do 22.10.2018.

Kvalifikacie:
GLD, FI(GLD) s vyznacenou platnostou do 31.12.2017

Letové skusenosti:
celkom nalietal: 988 h 52 min

Osvedcenie zdravotnej spbésobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 21.07.2016.

Informacie o vetronoch

Typ: LS8-18

Poznavacia znacka: SP-3893

Vyrobné Cislo: 8134

Rok vyroby: 1997

Vyrobca: Rolladen Schneider Flugzeugbau GmbH

Od vyroby odlietal celkom: 1561 h 47 min a 471 letov

OsvedCenie letovej spbsobilosti €. 3863, vydané ULC Polska dha 13.10.2014.
Overenie letovej spésobilosti bolo vykonané dna 27.11.2015, s platnostou do 26.11.2016.

Typ: Standard Cirrus

Poznavacia znacka: OK-3712

Vyrobné cislo: 643

Rok vyroby: 1975

Vyrobca: Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH

Od vyroby odlietal celkom: 3773 h 03 min

Osved&enie letovej sposobilosti &. 4083/1, vydané Ufadem pro civilni letectvi Ceskej
republiky dria 01.05.2008.

Overenie letovej spbsobilosti bolo vykonané dna 19.02.2016, s platnostou do 18.02.2017.
Meteorologicka situacia

Jasno, oblacnost 1-2/8, vietor 5 m/s zo smeru 150°, dohfadnost nad 10 km. Pocasie nemalo
vplyv na vznik leteckej nehody.

Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.




1.9
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1.11

1.12

Spojenie

Vetrone boli vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informacie o letisku

Neuvadza sa.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Oba vetrone boli vybavené letovym zapisovacom (FR), typ schvaleny IGC FAIl pre
potvrdzovanie plachtarskych vykonov. Zapisoval vetrona SP-3893 bol vyhodnoteny
odbornou komisiou, zapisovac vetrofia OK 3712 nebol po zrazke vetrorfiov najdeny.

Vetron SP-3893 bol vybaveny aj zariadenim typu FLARM (Traffic and Collision Warning for
General Aviation) na zobrazovanie blizkej prevadzky, vizudlne a akustické varovanie
priblizujucich sa dalSich lietadiel.

Informacia o dopade a troskach

Vetrorn OK-3712 dopadol do obytnej &asti mesta Nitra — Zobor na strechu rodinného domu
na Jazernej ulici (N 48°19'36, E 18°5'31""). Pilot po opusteni vetrona pristal do zahrady
rodinného domu cca 120 m od miesta dopadu vetrona (N 48°19'38, E 18°5'367").
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1.13 Lekarske a patologické nalezy

Pilot vetrona OK-3712 utrpel pri zrazke/strete kridla s kabinou fahké zranenie nosa a bol
lekarskou zachrannou sluzbou odvezeny na oSetrenie do nemocnice.

1.14 Poziar
Nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia
Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

1.16 Testy a vyskum

Nebolo nutné vykonat Ziadne testy ani expertné preskumanie Casti vetrofiov.




1.17

1.18

1.19

3.1

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky a lokalnymi pravidlami.

Sutaz bola organizovana v sulade so Sportovym poriadkom FAI, V&eobecna ¢&ast,
Sportovym poriadkom FAI diel 3, Bezmotorové lietanie, vydanym v oktobri 2014 a jeho
dodatkami.

Doplnkové informacie

Neuvadza sa.

Spésoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA

Cinnost’ pilotov

Lietanie vetrofiov v spoloénom stupavom prude si vyZaduje od pilotov venovat neustalu
pozornost a stalu kontrolu vzajomnej polohy voci ostatnym vetrofiom, nepodcefovat
bezpecnu vzajomnu vzdialenost a nespoliehat sa na skutoCnost, Ze pilot druhého vetrofia
ho vidi.

Piloti vetrofiov pred koliziou kruzili v spoloénom stupavom prude vzmysle do prava
a nachadzali sa v polohe nad sebou tak, ze sa navzajom nevideli, €o vyplyva z ich vypovedi.

Pilot SP-3893 tesne pred zrazkou uviedol vetrofi do mierneho klesania, pric¢om prislo
k zvySeniu rychlosti a k moznému tesnejSiemu priletu nad vetroni OK-3712.

V danom okamziku priSlo ku kontaktu nabeznej hrany pravého kridla vetrona SP-3893
s kabinou vetrofia OK-3712 a sufasne kontakt centralnej Casti trupu vetrona SP-3893
s lavym kridlom vetrofia OK-3712, €o potvrdzuju poskodenia vetrofiov. Pilot OK-3712 vo
vypovedi uviedol, Ze nevedel o blizkosti vetrofia SP-3893, uvedomil si to az pri samotnej
zrazke vetrofiov. Cinnost pilota OK-3712 na zaklade zdznamového zariadenia sa nedala
vyhodnotit, nakolko po zrazke prislo k jeho strate za letu do volného priestoru.

K zrazke prispela aj skuto€not, Ze vetrori SP-3893 letiaci vy$Sie mal vacsie plosné zatazenie
dosiahnuté vodnou pritazou a tym stupal pomalSie ako vetron OK-3712 letiaci pod nim bez
vodnej pritaze, ktory mohol v danom Case stupat rychlejSie.

ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody

Zistenia

Piloti

e mali podla predlozenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej
kategorii vetronov,

¢ mali dostato€né letové skusenosti pre vykonavanie sutaznych letov.

Vetrone

Mali platni dokumentaciu a nevykazovali ziadnu poruchu pred leteckou nehodou.
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3.2 Priciny leteckej nehody
e nespravna vzajomna poloha vetronov v krdazeni vzhladom na zorné pole pilotov,

e bezprostrednou pri¢nou leteckej nehody bola zrazka vetroriov.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade odborného vy3etrovania pricin leteckej nehody

vetronov typu LS8-18 a Standard Cirrus
poznavacich znaciek SP-3893 a OK-3712

ku ktorej doslo dia 02.04.2016 odporu¢ame prijat opatrenia:

Slovenskému narodnému aeroklubu :

pri zimnych pravidelnych Skoleniach vykonat rozbor z predmetnej leteckej nehody s letovym
personalom, s dbérazom na dodrzZiavanie postupov a pravidiel prednosti pri zaradovani,
krazeni, opustani stupavych pradov a vyhybania sa za letu.

Dopravnému uradu SR :

pri vydavani rozhodnutia - povolenie na usporiadanie verejného leteckého podujatia
(,plachtarske sutaze®), odporucit organizatorovi podujatia poZadovat pri planovanej zvy3enej
leteckej prevadzke pouZzivanie zariadenia FLARM (Traffic and Collision Warning for General
Aviation - vizualne a akustické varovanie pribliZzujucich sa dalSich lietadiel) na zobrazovanie
blizkej prevadzky.

V Bratislave, 13.07.2016
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