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Ev.¢.: SKA2016002



Odborné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla § 18 zakona €.
143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych zakonov,
v stulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &.996/2010 o vySetrovani
a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa riadi vySetrovanie leteckych
nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€¢na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VysSetrovanie leteckych nehdéd aincidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom odborného vysetrovania je zistenie pri¢in vzniku udalosti a prevencia
vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolfvek viny alebo zodpovednosti
osob.

Tato zavere¢na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vztahujiuce sa
k odbornému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter a nemézu
byt pouzité inak, len ako odporucéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by zabranili vzniku
dalSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

uvoD

Prevadzkovatel / Vlastnik: LUBAR B.K.M. MEZYK Spdlka Jawna

Typ prevadzky: v8eobecné letectvo / Sportoveé a rekrealné lietanie
Typ vetrona: ASW 27-18E

Poznavacia znacka: SP-3769

Miesto vzletu: letisko Prievidza / LZPE
Faza letu: manévrovanie
Miesto nehody: 130 m juhozapadne od hrani¢ného priechodu medzi Slovenskou

a Polskou republikou.
N 49°15'44.65", E 020°6'50.84"
Datum a ¢as nehody: 20.04.2016, 12 h 17 min

Poznamka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
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INFORMATIVNY PREHLAD

Na letisku LZPE sa v dfioch 10.04. - 21.04.2016 konali Medzinarodné plachtarske preteky FCC
Gliding 2016. SutaZilo sa v troch triedach, 15-metrovej (15m Class), klubovej (Club Class)
a zmieSanej (Mixed Class).

Dnha 20.04.2016, v predposlednom letovom dni, po€as sutaznej ulohy prislo v slovensko - polskom
pohraniCi Lysa Polana k padu vetrofia po kridle pri malej vySke arychlosti letu s naslednym
dopadom vetrona do terénu.

Pilot vetrona pri leteckej udalosti utrpel smrtefné zranenia.
Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej leteckej nehody bola ustanovena komisia:

Ing. lgor BENEK — predseda odbornej vySetrovacej komisie
Ing. Juraj GYENES - &len odbornej vySetrovacej komisie
Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dna 20.04.2016, v ase 08:03 pilot odstartoval na sutaznu ulohu v kategérii Mixed Class.
V Case 09:49 nasadil na sutaznu trat Cigel - Velka Frankova — Ostravice — Kralova hola -
Sklabinsky Podzamok — Velky Tribe€ — Prievidza.
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http://www.fccgliding.sk/
http://www.fccgliding.sk/

Pilot po¢as letu v ¢ase 10:18 - 11:00 lietal v hornatom teréne vo vyske od 150 do 600 m nad
terénom s moznost'ou vykonat’ bezpecnostné pristatie na vhodnu plochu do terénu v udoli.

V Case 11:07 v priestore pri obci Bedenova sa pilotovi podarilo nastupat vysku 1350 m nad
terénom a pokracovat' v lete smerom do hornatého terénu, k pohoriu Rohace-Vysoké Tatry.

V ¢ase 11:53 dosiahol oto€ny bod Velka Frankova na vySke 700 m nad terénom.

- 11:53

E 0§
6885 BB BEEEEEEEEE

& vidal

Lo ez v R
10:5305 » 250%/17m %6, 9mh 103,4mp 1418m 118m

§5

[IEYVYRYE] & nesei9ss™ E020°1634° 118308

Od tohoto ¢asu vetror neustale stracal vySku.

V Case 11:57 pilot sklesal az na vySku 120 m nad terénom vychodne obce Jurgéw a neprerusil
sutaznu ulohu, ale pokracoval vlete do vy3Sie polozeného terénu smerom k obci Tatranska
Javorina s umyslom nastupat’ v tomto priestore dostatonu vySku pre pokraovanie v lete po trati.

PoCas hladania stupavych prudov lietal v rozmedzi vySok 120 - 200 m nad terénom, priCom
v niektorych usekoch dosiahol aj kritické vysky letu pod 100 m nad terénom v hornatom teréne az
do ¢asu 12:10.

V tomto Case a priestore sa pilotovi podarilo s vetrofiom kratkodobo dosiahnut’ vySku nad 300 m
nad terénom a v ¢ase 12:11 znovu nasadil kurz smerom k obci Tatranska Javorina.
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V Case 12:15 znovu dosiahol vySku pod 100 m nad terénom s obmedzenou moznostou vykonat
vynutené pristatie na vhodnu plochu do terénu, pricom v niektorych usekoch pocas letu bol pod
urovriou okolitého terénu. Pravdepodobne vtomto okamziku sa rozhodol vyhfadat plochu na
pristatie.
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Pri pokuse nalietnut’ plochu prislo v ¢ase 12:17:31 k padu vetrona do terénu.
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1.2
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1.4

Smer letu pred pristatim

Predpokladana
pristavacia plocha

Leteckd nehoda bola oznamena Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru Ministerstva
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR zastupcom horskej zachrannej sluzby.

Denna doba: den
Pravidla letu: VFR

Zranenia os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné 1 - -
Véazne - - -

Lahké zranenia

Bez zraneni

Poskodenie vetrona

Vetron bol pri leteckej nehode bol zni¢eny.

Ostatné skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kod vo i tretej osobe.

=
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1.6

1.7

1.8

Informacie o leteckom personali
Pilot:

obc¢an Polskej republiky, vek 40 rokov,
drzitel preukazu spdsobilosti pilota vetrofiov GPL, vydany Leteckym Uradom Polskej republiky,
s vyznacenou platnostou do 11.02.2017.

Kvalifikacie:

LAPL s vyznacenou platnostou do 11.02.2017

GLD s vyznacenou platnostou do 11.02.2017

Celkom nalietal: 1570 h

Z toho

motorovych 120 h za poslednyrok 3 h
bezmotorovych 1450 h za posledny rok 135 h

OsvedcCenie zdravotnej sposobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 06.04.2018.

Informacie o vetroni

Typ: ASW 27-18E

Poznavacia znacka: SP-3769

Vyrobné ¢islo: 29583

Rok vyroby: 2009

Vyrobca: Alexander Schleicher GmBH&Co
MTOW: 600 kg

Osvedcenie letovej spbsobilosti bolo vydané dria 17.08.2009.
Overenie letovej spbsobilosti bolo vykonané dna 02.03.2016, s platnostou do 01.03.2017.

Zakonné poistenie: AXA Versicherung AG platné od 23.01.2016 do 23.01.2017.

Meteorologicka situacia

Dna 20.04.2016 od severozapadu do strednej Eurdpy zasahoval okraj tlakovej vySe so stredom
nad Severnym morom. Sufasne sa vo vySSich hladinach atmosféry presuvala cez Polsko,
Bielorusko a Ukrajinu na juhovychod brazda nizkeho tlaku vzduchu.

V Case 12:17 v oblasti obce Lysa Polana bolo oblatho az zamracené so slabou snehovou alebo
krapkovou prehankou. Teplota vzduchu bola priblizne 3 °C a horizontalna dohladnost dosahovala
20 km. Celkové pokrytie oblohy oblaénostou bolo 7/8 az 8/8. Prevliadala obla¢nost’ typu Cumulus
mediocris a tieZ Altocumulus cumulogenitus. Spodna hladina oblacnosti bola priblizne vo vyske
1500 m n.m. Vo vySke 10 m nad rovinatym terénom bez prekazok fukal mierny zapadny az
severozapadny vietor s rychlostou 3 az 5 m/s. Na hrebeni Tatier bolo zamraéené s mrznucou
hmlou a snezenim, kde teplota vzduchu dosahovala -10 °C. Na juznej strane Tatier v nadmorskej
vyske 700 - 1500 m n.m. bolo oblaéno so slabymi snehovymi prehankami, vial mierny juhozapadny
az zapadny vietor s rychlostou do 5 m/s. Vo vySke 3000 m n.m. (hladina 700 hPa) bolo
severozapadné prudenie s rychlostou okolo 15 m/s. Smerom k zemskému povrchu smer vetra
zostaval severozapadny, no jeho sila postupne slabla. Na urovni 2500 m n.m. dosahovala rychlost
vetra vo volnej atmosfére okolo 10 m/s. V niz8ich hladinach postupne zacinali mat’ na pridenie
vzduchu vplyv okolité horské prekazky, najma masiv Tatier. Smer vetra sa postupne sto€il na
zapadny a vo vySke okolo 1500 m n.m. (hladina 850 hPa) dosahoval rychlost do 7 m/s. Teplota
vzduchu v hladine 1500 m n.m. bola -1 °C az -2 °C. V tejto hladine a najma nizSie, smerom
k zemi a v blizkosti masivu Tatier mohlo mat’ pridenie vzduchu urcité odchylky ¢o sa tyka smeru
arychlosti vetra. Vplyvom naveterného efektu, sa mohli tvorit miestne premenlivé vystupné
a zostupné prudy vzduchu, vznikajuce ako vysledok orograficky podmienenej turbulencie vzduchu.

Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.




1.9

1.10

1.11

1.12

Spojenie

Vetron bol vybaveny radiovym komunikacnym zariadenim, ktoré umoznovalo obojsmerné radiové
spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

FREQ 123,475 MHz - PRIEVIDZA GROUND, FREQ 122,60 MHz - PRIEVIDZA TRAFFIC.

Informacie o letisku

Neuvadza sa.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky
Letovy zapisovac (FR), typ schvaleny IGC FAI pre potvrdzovanie plachtarskych vykonov.

Informacia o dopade a troskach

Vetroi dopadol vedla polnej cesty, ktora je situovana na brehu rieky Biela voda v nadmorskej
vySke 970 m a 130 m juhozapadne od hrani¢ného priechodu Lysa Polana - medzi Slovenskou
a Pol'skou republikou.

1.13 Lekarske a patologické nalezy

Zo sudnolekarskeho hfadiska iSlo o nasilnu smrt — z urazovych pri€in - pomliazdenie mozgu
s vnutrolebenym krvacanim pri zlomeninach klenby a spodiny lebky pri polytraume.

Na zaklade urazovych zmien v oblasti hornych i dolnych kon¢atin zistenych pri pitve, bolo mozné
predpokladat, ze v Case narazu vetrona na zem pilot aktivne riadil vetron.

Toxikologickym vySetrenim krvi i moCu odobratych pri pitve bola zistena metédou plynovej
chromatografie nulova, resp. negativna koncentracia etylalkoholu.

VysSetrenim biologickych materialov odobratych pri pitve nebola zistena pritomnost’ etylalkoholu,
bezne uzivanych liekov zo skupiny bolest' utiSujucich, ukludfujucich a uspavajucich (analgetika,
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1.14

1.15

1.16

ataraktika, barbituraty a benzodiazepiny), ani inych psychoaktivnych latok, resp. omamnych latok
a drog, ktoré by mohlo ovplyvnit myslenie a konanie menovaného v Case udalosti, pripadne sa
podielali na jeho smrti.

Ani pri vonkajSej i vnutornej ohliadke, ako aj doplnujucich laboratérnych odbornych vySetreniach
biologickych materidlov odobratych pri pitve, neboli zistené nijaké akutne, €i chronické chorobné
zmeny, ktoré by mohli negativne ovplyvnit pozornost a konanie menovaného v Case leteckej
nehody, alebo ktoré by boli v pri€innej suvislosti s jeho smrtou.

Poziar

Nevznikol.

Aspekty prezitia

Neuvadza sa.

Testy a vyskum

Dnha 25. aprila 2016 boli trosky vetrofia preskimané v priestoroch firmy Aerospool, spol. s r.o. za
uCelom zistenia i neboli poruSené niektoré riadiace prvky. Vysledok kontroly bol negativny
s nasledovnym vysledkom:

e kridlo l'avé vnutorné, nadstavec lavého kridla 18 m:

oba diely poskodené len mierne, riadiace plochy poskodené mierne, funkéné — pohyblivé. Riadenie
v kridle funk&né, bez znamok blokovania — vSetky diely pohyblivé — funkéné;

e kridlo pravé vnutorné, nadstavec pravého kridla 18 m:

vnutorné kridlo uplne zni¢ené, asi 1 m od korefia kridla, vztlakova klapka aj kridelko viackrat
zlomené, ale pohyblivé v zaveseni, riadenie v kridle pohyblivé — funkéné. Nadstavec 18 m zlomeny
pri korefiovom rebre a roztrhnuty potah na nabeznej hrane v dizke asi 0,8 m. Kridelko nadstavca
pohyblivé — funkéné;

e stabilizator a vySkové kormidla:

stabilizator zlomeny v mieste uchytenia k trupu, uchytenie k trupu funkéné, vyskové kormidla
poskodené ale pohyblivé — funkéné;

e trup:

o kokpit od picky trupu az po prednu hlavnu prepazku trupu uplne zni¢eny, kryt kabiny (aj plexi)
viac krat zlomeny, nadzovy odhod krytu funkény;

e konzola nozného riadenia odlepena, nozné riadenie ale funk&né, lana riadenia neposkodené —

funkéné;

e pristrojova doska viac krat zlomena, hlavny vypina¢ ovladania motora zapnuty (zablokovany po

naraze v polohe ,ZAP%);

e kablovy zvazok aj privody pitot-statickych hadic k pristrojovej doske neposkodené (odrezany —

preruseny v Aerospool za u¢elom demontaze pristrojovej dosky);
e predny akumulator (pod prepazkou ruCného riadenia) mierne poskodeny narazom, ale
zapojeny k sieti, napéatie aktualne namerané 12,4V,

e prepazka ru¢ného riadenia mierne poskodena, ruéné riadenie ale funk&né bez znamok

blokovania alebo rozpojenych uzlov;
¢ centroplan poSkodeny viackrat, hlavny podvozok zni¢eny, funk&nost ovladania nevyskusatelna;

e ovladanie motora — vyrez paky ovladania mierne ohnuty nahor, paka v medzipolohe ,OFF —

vysuvanie®, ovladanie funkéné bez znamok blokovania;
e palivovy (nudzovy) kohut v polohe ,OPENY;

e motorovy priestor bez poskodenia, pravy CF- zaves / rameno vysuvania zlomené pri oto€nom
zavese;

¢ vykonana skuska vysuvania vretena motora — vreteno vysuvania funkéné;
e vykonana skuska funkcénosti vysuvacieho mechanizmu/pak ovladania motora v motorovom
priestore — ovladanie plne funkcéné.
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1.17

1.18

1.19

2.1

2.2

¢ kylova plocha odlomena asi 10 cm pri prechode trup — kyl. Lana riadenia smerového kormidla
nepodkodené. Tiahlo vySkového kormidla — vodorovné v trupovej rure - zlomené, riadenie —
ovladanie vySkového kormidla v kyle plne funkéné, nahon ovladania vySkového kormidla
neposkodeny — funkény. Smerové kormidlo mierne poskodené, ale pohyblivé v zavesoch a plne

funkéné.

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost’ bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky a lokalnymi pravidlami.

Doplinkové informacie

Neuvadza sa.

Spoésoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA

Cinnost pilota

Na zaklade vyhodnotenia zaznamu zletu vyplyva, Ze pilot neprerudil sutaznu ulohu véas
v bezpecnej vySke nad terénom a ani sa nesnazil pouzit pomocny vstavany motor pre navrat na
letisko vzletu LZPE v bezpecnej vySke. Napriek tomu pokracoval v lete bez motora az do fazy, pri
ktorej uz nebolo mozné motor nastartovat pre nedostatok vy3ky. Nasledne odletel do priestoru nad
hornatym terénom, kde boli obmedzené podmienky na vyber vhodnej pristavacej plochy
s predpokladom, Ze najde stupavé prudy k dosiahnutiu potrebnej vysky na pokraCovanie v lete.
Pri vyhladavani sa mu vSak nepodarilo nadviazat na Ziadny stupavy prud a vetron stale stracal
vySku letu. Nasledne doletel az do uzkeho udolia, priCom si vytvoril také podmienky, Zze nemal
dostatok €asu najst vhodnu plochu pre samotné vykonanie pristatia do terénu a riadil vetron do
poslednej fazy takym spbésobom, Ze prilo k jeho padu po kridle so strmym narazom predkom
lietadla do zeme.

Vetron

Z obhliadky zni€¢eného vetrona vyplynulo, Ze technicky stav nebol v pri€innej suvislosti s leteckou
udalostou.
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2.3

3.1

3.2

Pocasie

Prudenie vzduchu okolo 12:00 vo vy8ke 3000 m n.m. (hladina 700 hPa) bolo severozapadné
s rychlostou okolo 15 m/s. Smerom k zemskému povrchu smer vetra zostaval severozapadny, no
jeho sila postupne slabla. Na drovni 2500 m n.m. dosahovala rychlost’ vetra vo volnej atmosfére
okolo 10 m/s. V nizSich hladinach postupne zacinali mat' na pradenie vzduchu vplyv okolité horské
prekazky, najma masiv Tatier. Smer vetra sa postupne stoCil na zapadny a vo vySke okolo 1500 m
n.m. (hladina 850 hPa) dosahoval rychlost do 7 m/s. Teplota vzduchu v hladine 1500 m n.m. bola
-1 °C az -2 °C. Vplyvom naveterného efektu sa mohli tvorit miestne premenlivé vystupné
a zostupné prudy vzduchu, vznikajuce ako vysledok orograficky podmienenej turbulencie vzduchu.

Meteorologické podmienky nad katastrom obce Lysa Polana dna 20.04.2016 okolo 12:00
pravdepodobne mali vplyv na vznik leteckej nehody.

ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody

Zistenia

e pilot mal podla predlozenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej
kategorii lietadiel,

e pilot v Case leteckej nehody nebol pod vplyvom alkoholu, drog ani beznych lie€iv, ktoré mohli
znizit pozornost pocas letu,

e pilot poCas letu viackrat sklesal pod minimalnu vySku 150 m stanovenu pravidlami letu za
viditelnosti,

e pilot nepouzil pomocny vstavany motor v€as v bezpecnej vySke a pokracoval v lete bez
motora az do fazy, pri ktorej uz nebolo mozné motor nastartovat pre nedostatok vysky,

e pilot sa neriadil zdsadami pre vynutené pristatie vetrofov do terénu v priestore s obmedzenym
vyberom pristavacich pléch a pokraCoval v lete az pod uroven okolitého terénu vo vyske
menSej ako 150 m nad zemou,

e vetron mal platnd dokumentaciu a nevykazoval Ziadnu poruchu pred leteckou nehodou,
e vetron pred kritickym letom spifial podmienky letovej spdsobilosti.

Pri¢ina leteckej nehody

Nezvladnutie techniky pilotaze pilotom v priestore s obmedzenym vyberom pristavacich pléch pri
nepriaznivych meteorologickych podmienkach pre let vetrofa v hornatom teréne.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Zaverelna sprava z vySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne odporuéania

V Bratislave, 06.07.2016
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