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ZAVERECNA SPRAVA

0 bezpeénostnom vySetrovani leteckej nehody

lietadla typu L-29 Delfin

poznavacej znacky OM-JLP

Ev.€.: SKA2017002



Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sariadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, Vysetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkol'vek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé ¢Easti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpe¢nostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

FL Letova hladina

ft Stopy (jednotky dizky)

JTPIVTP Jednoducha/vyssia technika pilotaze

LZSL Skratka v kéde ICAO pre letisko Slia¢

NATINAMDS NATO Integrated Air Defence and Missiles System - systém
protivzdusnej ochrany NATO

PC TWR Proceduralny riadiaci letovej prevadzky na riadiacej veZi

PN Pridavné palivové nadrze

POM Paka ovladania motora

TANGO SCRAMBLE Signal pre cviény vzlet v ramci NATINAMDS

uTC Svetovy koordinovany ¢as

VFR Pravidla letu za viditelnosti

VPD Vzletova a pristavacia draha




uvoD

Prevadzkovatefl / Vlastnik: Slovenskeé kridla, s.r.o. / sukromny vlastnik

Typ prevadzky: v§eobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Typ lietadla: L-29 Delfin
Poznavacia znacka: OM-JLP

Miesto vzletu: LZSL
Faza letu: vzlet
Miesto nehody: LZSL
Datum a ¢as nehody: 27.03.2017 11:03 hod

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Pilot s dalSou osobou, ktora sa nachadzala v zadnej kabine, odstartovali z letiska LZSL na
cviény let za podmienok VFR bez letového planu o 10:51. Su¢astou naplanovanej ulohy bolo
i priblizenie na pristatie s naslednym opakovanym vzletom. Po vykonani Ukonov pre vzlet
pilot odputal lietadlo od povrchu VPD a prestavil ovladanie podvozku do polohy zasunuté.
Lietadlo sa nasledne po zasunuti podvozku presadlo atrupom a PN sa dotklo VPD.
Po dotyku s VPD pilot vypol motor a lietadlo sa kizalo po PN a spodnej &asti trupu az do
zastavenia. Pri udalosti nedo$lo ku zraneniu zZiadnych oséb. Lietadlo bolo pri leteckej udalosti
poskodené vo velkom rozsahu.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:

Ing. Zdeno Bielik predseda bezpe&nostnej vySetrovacej komisie
Lic. Jaroslava Mi¢ekova ¢len bezpecnostnej vySetrovacej komisie

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky
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http://www.airplane-pictures.net/photo/766312/om-jlp-private-aero-l-29-delfn/
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FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu
V priprave na let sa pilot zameral na nacvik nudzového pristatia po vysadeni motora.

Po vzlete z VPD18 letiska LZSL, pokracoval do priestoru letiska O&ova, kde mal povolenu
¢innost’ v rozpati vySok 1000 ft nad terénom az FL100. Po ukon€eni JTP/VTP v tomto
priestore sa na vyske 4000 ft presunul do okruhu letiska LZSL s umyslom vykonat nacvik
nudzového pristatia po vysadeni motora.

V ¢ase 11:01 si od PC TWR vyZiadal nacvik nudzového pristatia na VPD36 s letmym
pristatim a naslednym vzletom a zaradenim do lavého okruhu VPD36. Po tomto ohlaseni
uz pilot pokraCoval na pristatie bez toho aby ohlasil vysunutie podvozku a vyziadal
si povolenie na pristatie.

Po pristati na VPD36 stlacil tlaCidlo ovladania pristavacich klapiek s umyslom ich prestavenia
do vzletovej polohy 15°, vyvazenie presunul do polohy -2 (tazky na chvost) a POM presunul
do polohy MAX. Po rozbehu lietadla a dosiahnuti vzletovej rychlosti odputal lietadlo a vzapati
zasunul podvozok.

Pri zastuvani podvozku lietadlo pokleslo a dotklo sa spodnou Castou trupu a PN beténoveho
povrchu VPD. Pri dotyku s VPD pilot vypol motor a lietadlo sa takto dalej klzalo po VPD
az do zastavenia.

Poloha lietadla po zastaveni na VPD
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Schéma pohybu lietadla po VPD

1.2 Zranenia oso6b

K zraneniu os6b nedoslo.

1.3 Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo pri dosadnuti a pohybe po beténovej VPD posSkodené vo velkom rozsahu
(potah na spodnej €asi trupu, prepazky ¢€.5 - €.26 , kryty hlavného podvozku, poSkodenia
lokalnym poziarom v odseku motora, poSkodené nosniky kridel, znicené PN), takZze jeho
oprava by bola neefektivna.

Rozsah poskodenia lietadla bol zisteny opravnenymi organizaciami Aerohooldus OU Tallinn
a Letecké opravovne Trencin, a.s..

1.4 Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu uUtvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kod vo i tretej osobe.

1.5 Informacie o leteckom personali
Pilot:

obCan SR, vek 49 rokov, drzitel preukazu spdsobilosti pilota obchodnych letunov CPL(A),
vydaného diia 04.11.2013 Leteckym uradom SR.

Osvedcenie zdravotnej spbésobilosti 1. triedy s vyznacenou platnostou do 27.05.2017.

Kvalifikacie:

L-29 s vyznacenou platnostou do 31.10.2017
Celkovy nalet hodin: 861 hod 38 min

Celkom na type L-29: 217 hod 18 min

Poslednych 90 dni: 4 hod 53 min

Poslednych 30 dni: 2 hod 21 min
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1.6 Informacie o lietadle

Typ: L-29 Delfin

Poznavacia znatka: OM-JLP

Vyrobné Cislo: 591683

Motor: M-701C500

Rok vyroby: 1965

Vyrobca: LET, n.p. Kunovice/CR

Celkovy nalet: 5035 hod 10 min

OsvedcCenie o zapise lietadla do registra lietadiel Cislo 1158/03, vydané Dopravnym Uradom
SR dna 08.03.2017.

Zvlastne osvedCenie letovej spOsobilosti ¢.1158/01, vydané Dopravnym uradom SR,
s vyznacenou platnostou do 17.04.2017.

Poistenie: AXA CORPORATE SOLUTIONS Austria od 10.03.2017 do 09.03.2018.

1.7 Meteorologicka situacia

Jasno, dohfadnost 20 km, vietor variabilny do 3 m/s.

1.8 Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

1.9 Spojenie

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikacnym zariadenim, ktoré umozfiovalo obojsmerné
radiové spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami a stanicami
zachrannych sluZieb.

1.10 Informacie o letisku

Letisko LZSL je medzinarodné letisko so zmieSanou vojenskou a civilnou prevadzkou.

1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Lietadlo nebolo vybavené palubnymi zaznamovymi prostriedkami pre zapis parametrov letu.

1.12 Informacia o dopade a troskach

Lietadlo po zastaveni zostalo na VPD na trupe a PN

6



1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

fr

Cast odlomenej antény radiového vybavenia

Lekarske a patologické nalezy

Neuvadza sa.

Poziar

Vznikol lokalny poZiar v priestore motora. Zasah na jeho uhasenie nebol potrebny, vzhfadom
na to, Ze sa nerozsiril a uhasil sa bez zasahu e&te pred prichodom hasicov.

Aspekty prezitia

Neuvadza sa.

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

Spolo¢nost’ prevadzkujuca predmetné lietadlo disponuje povolenim na vykonavanie
leteckych prac & SK/054, vydaného Dopravnym uradom SR diia 29.11.2016, v ktorom je
v Casti ,Prevadzkova Specifikacia“ schvaleny druh prevadzky okrem iného aj ,pozorovanie
a hliadkovanie®. Spolo¢nost pocas svojej existencie nevykonala Ziadny vycvik pozorovatela.

V leteckej priruCke schvalenej Dopravnym Uradom SR je v Casti 8.7.8 Lety na vykonavanie
leteckych prac uvedené: ,Na palube pri takomto lete méze byt len posadka lietadla v zloZeni
podla druhu vykonavanej leteckej prace”.

Vys8ie uvedené povolenie sa vztahuje len na lietadlo poznavacej znacky OM-SLK.

V sulade s prevadzkovou priru¢kou bod. 8.7.1 sa pri nacviku nudzovych postupov na palube
lietadla mdze nachadzat len cvi€eny pilot spolo€nosti a inStruktor, resp. examinator.

Doplnkové informacie

Lietadlo L-29 bolo konStruované pre pouzitie vo vojenskom letectve prioritne za ucelom
vycviku pilotov a nie je vhodné na vykonavanie niektorych druhov leteckych prac &i uz
z rychlostného alebo ekonomického pohladu.

V Case 11:00 hod bol pre posadky lietadiel zapojenych do pohotovostného systému
NATINAMDS vyhlaseny signal pre vzlet pohotovostnych lietadiel TANGO SCRAMBLE.
Vzhladom na to, Ze k udalosti doSlo v ¢ase 11:03 a nasledne bola zablokovana VPD, ¢o
znemoznilo pohotovostnym lietadlam odStartovat a po dobu 1 hod 42 min bola narusena
nepretrzitd ochrana nedotknutelnosti vzdusného priestoru Slovenskej republiky v ramci
vzdusného priestoru NATINAMDS.

Spodsoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.




3.1

3.2

ANALYZA

Pilot poCas pohybu po VPD, pred opakovanym vzletom pri prestavovani vztlakovych klapiek
Z pristavacich na vzletové, neumyselne stladil tlagidlo do polohy zasunuté, ¢o spdsobilo
znizenie vztlaku kridel oproti oakavanej hodnote.

Zasunutie pristavacich klapiek v kombinacii s predCasnym zasunutim podvozku tesne
po odlepeni lietadla spésobilo presadnutie lietadla az po nasledny dotyk s VPD.
Po dosadnuti na VPD lietadlo pokraCovalo v pohybe 755 m po trupe a PN az do zastavenia.
Pilot po&as tohto kizavého pohybu spravne vypol motor aby znizil moznost nasatia cudzieho
predmetu a skratil dojazd. Pred€asnym zasunutim podvozku doslo k poruseniu ustanovenia
letovej prirucky, v ktorej sa uvadza, ze podvozok sa po vzlete zasuva vo vySke 20-25 m.

Pri hiIbSom preverovani okolnosti letu boli zistené aj nasledovné skutoCnosti:

napriek vyjadreniu pilota a dokumentu, ktorym sa potvrdzuje, ze tento let bol vykonany ako
.Tréningovy let — zaujemca o vycvik na funkciu Pozorovatel“ aze sa teda jednalo
o vycvik pozorovatela, nejasna zostala pritomnost druhej osoby na palube lietadla, pretoze
spolo¢nost nedisponuje povolenim na vykonavanie leteckych prac pre lietadlo OM-JLP.

KedZe pri nadcviku nudzovych postupov sa na palube lietadla mdze nachadzat len cviéeny
pilot spoloénosti a in&truktor, resp. examinator, vznikla dalSia nejasnost o aky druh letu sa
vlastne jednalo.

Vzhladom na to, Ze pripady nezdévodnenej pritomnosti cudzej osoby na palube lietadla sa
v spoloénosti uz vyskytli aj v minulosti, v zaujme transparentnosti by bolo vhodné, aby
Dopravny urad SR spresnil podmienky za ktorych je mozné prevazat cudzie osoby na palube
lietadiel spoloCnosti, pretoze v su€asnosti nastavené podmienky umozniuju pomerne volny
vyklad tychto pravidiel a su vykonavané lety za uplatu, o €om sa mozno presvedcit i uz
z médii, ktoré priniesli informacie o takychto letoch v prospech niektorych znamych
osobnosti a tiez na web strankach, kde su ponukané ,lety stihatkou L-29“ aj s uvedenim
ceny.

ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody
Zistenia

¢ pilot mal platné kvalifikacie na vykonanie predmetného letu,

¢ lietadlo malo platnd dokumentaciu a nevykazovalo Ziadnu poruchu pred vzletom a poc€as
letu,

e lietadlo pred kritickym letom podla dostupnej dokumentacie spifialo podmienky letovej
spbsobilosti,

¢ lietadlo nebolo vybavené palubnym zapisovaCom letovych udajov, preto analyza letu sa
opiera o vypovede svedkov a poskytnutu dokumentaciu,

¢ lietadlom OM-JLP nie je povolené vykonavat letecké prace, napriek tomu sa na palube
bezdbvodne nachadzala osoba, ktorej uloha bola nejasna,

e pritomnostou inej osoby nez je inStruktor, alebo examinator pri nacviku nudzovych
postupov bola porusena pevadzkova smernica spolo¢nosti,

¢ lietadlo typu L-29 bolo prioritne konstruované na vycvik vojenskych pilotov a nie je vhodné
na vykonavanie niektorych povolenych leteckych prac.

Pri¢ina leteckej nehody

PriCinou leteckej nehody bola nespravna €innost pilota pri opakovanom vzlete.
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ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade bezpecnostného vysetrovania pric¢in vzniku leteckej nehody

lietadla typu L-29 Delfin
poznavacej znacky OM-JLP
ku ktorej doslo dna 27.03.2017

odporuéame prijat’ opatrenie pre:
Dopravny urad SR:

prehodnotenie podmienok na vykonavanie leteckych prac a spresnenie podmienok
pritomnosti druhej osoby na palube.

V Bratislave, 23.08.2017




