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ZAVERECNA SPRAVA

0 bezpeénostnom vySetrovani leteckej nehody

lietajuceho Sportového zariadenia
padakovy klzak typu GRADIENT / BiGolden 3 - 39

poznavacej znacky OM - L101

Ev.€.: SKA2017006



Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sariadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkol'vek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavere€¢na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
anemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

uvoD
Prevadzkovatel / Vlastnik: sukromna osoba
Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Typ: lietajuce Sportové zariadenie
padakovy klzak Gradient BiGolden 3 - 39 (d'alej len ,PK*)
Poznavacia znacka: OM-L101
Miesto vzletu: Donovaly — Nova hola
Faza letu: po vzlete
Miesto udalosti: Donovaly
Datum a Cas udalosti: 30.07.2017, 09:04 hod.

Poznamka: VSetky ¢asové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dna 30.07.2017, v Case 09:04, doSlo pocCas tandemového letu na PK tesne po Starte
k leteckej nehode so smrtelnymi nasledkami pre pilota aj pasaziera.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:

Ing. Igor BENEK — predseda bezpelnostnej vySetrovacej komisie
Ing. Robert GREXA — Clen bezpecnostnej vySetrovacej komisie

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky
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FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Pilot vykonal vzlet 0 09:04. Od momentu vzletu bolo zrejmé, Ze let neprebieha Standardne,
pretoze pilot zjavne visel len na lavej karabine. Prava karabina pilota nebola pripnuta
k tandemovej rozperke. Pasazierka bola pripnuta spravne. Po vzlete sa pilot pokusal udrzat
PK v doprednom lete za pomoci riadiacich $nur, no vzhladom k nutnosti pribrzdovania prave;j
strany PK, doSlo na pravej polovici kridla k prechodu do negativnej zatacky. Pilot v snahe
prerusit negativnu zatacku vypustil pravu riadiacu $nuru, nasledkom ¢oho sa prava strana
PK zregenerovala a urychlila. Toto urychlenie okamzite uviedlo PK do lavej klesavej Spiraly,
ktoru pilot nebol schopny kompenzovat. Let trval 31 sekund a skonéil narazom do terénu
v lavej klesavej Spirale. Obaja ¢lenovia posadky utrpeli zranenia nezlucitelné so zivotom.

Obr. 1 Zaber na prvy pokus o vzlet
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Obr. 2 Detailny zéber na pilota, kde je vidiet nepripojenie karabiny k tandemovej rozperke

Letecka nehoda bola oznamena Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru
Ministerstva dopravy a vystavby SR poverenym zastupcom Leteckej amatérskej asociacie

SR.

Denna doba: den
Pravidla letu; VFR

Zranenia os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtefné 1 1 -
Vazne - - -

Lahké zranenia

Bez zraneni

Poskodenie PK

Vrchlik PK nebol pri leteckej nehode poSkodeny. Na sedacich postrojoch su poSkodenia
spbsobené v dosledku narazu do terénu a v doésledku vykonavania zachrannych prac.

Ostatné Skody

Leteckému a ndamornému vysSetrovaciemu Utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym

uplatnenim inych nahrad $kod vo i tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Pilot:

obc¢an Slovenskej republiky, vek 39 rokov, drzitel pilotného preukazu licencie PK-C a PK-T
od 22.07.2004. Pilotnu licenciu vydala Letecka amatérska asociacia SR. Pilot mal dlhoro¢nu
inStruktorsku prax a v roku 2017 mu bola priznana kvalifikacia inSpektor zvazu PK. Platnost

pilotnej licencie do 22.02.2019.

Letové skusenosti:

nalet

1120:00 hod.




1.6 Informacie o PK

Typ: Gradient BiGolden 3-39
Poznavacia znacka: OM-L101

Vyrobné &islo: G40391511422
Vyrobca: Gradient

OsvedcCenie letovej spbdsobilosti €.16061 s vyznacenou dobou platnosti do 08.11.2018.

1.7 Meteorologicka situacia

Vysoka oblaénost 1/8, dohladnost nad 10 km, juzny vietor 4 - 6 m/s.

1.8 Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

1.9 Spojenie

Neuvadza sa.

1.10 Informacie o letisku

Miesto Startu: Donovaly — Nova hola.

1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvadza sa.

1.12 Informacia o dopade a troskach
PK dopadol do terénu v blizkosti miesta Startu.

Google Earth

Obr. 3 Zaber na miesto vzletu a dopadu Donovaly - Nova hola

1.13 Lekarske a patologické nalezy

Zo sudnolekarskeho hladiska iSlo o nasilnu smrt’ - viachasobné poranenia s nasledkom
smrti.

1.14 Poziar

Nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.
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1.16

1.17

1.18

1.19

Testy a vyskum
Bolo vykonané expertizne posudenie PK so zavermi:

- PK bol v Case letu pred nehodou v poZzadovanom stave vhodnom pre vykonanie letu.
Podla zistenych udajov vzletovda hmotnost nebola prekro¢ena a zodpovedala povolenému
rozsahu vzletovej hmotnosti Specifikovanej vyrobcom,

- sedacka pilota a pasaziera boli po nehode poSkodené, no v priebehu letu boli funkéné, ¢o
dokazuje aj videozaznam, ktory zachytava priebeh leteckej nehody. Karabiny oboch
sedaciek, ako aj karabiny rozperiek boli po nehode funkéné. Samo uzamykacie zamky
karabin pracovali bez nedostatkov. Podla zistenych Udajov maximalna hmotnost’ odporicana
vyrobcom nebola prekroCena,

- zachranny padak bol spravne zbaleny a pripojeny k hlavnym karabinam rozperiek. V Case
nehody bol funkény. Jeho otvorenie bolo vzhlfadom k priebehu letu velmi stazené.
Z videozaznamu priebehu letu natoCeného svedkom leteckej nehody je zrejmé, Ze v pripade
pouzitia zaloZného padaka by bolo jeho nafuknutie do funkéného stavu diskutabilné. Hlavné
nepriaznivé faktory boli najma blizkost terénu a rychlost reakcie PK po uvolneni pravej
riadiacej Snury pilotom s naslednym prudkym prechodom do lavej Spiraly.

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost bola vykonavana v sulade s leteckymi a turistickymi predpismi, ktoré su
platné na uzemi Slovenskej republiky.

Dopinkové informacie

Neuvadza sa.

Spoésoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.




ANALYZA
Cinnost pilota

Pilot vykonal pripravu k vzletu s tandemovym PK a priblizne v €ase 09:00 vykonal prvy pokus
ovzlet. Vzhlfadom na priebeh vzletu, ked sa pasazierka pravdepodobne nasledkom
necakaného trhnutia v smere nafukujuceho sa PK neudrZzala na nohach a spadla na zem,
pilot prerusSil vzlet symetrickym stiahnutim riadiacich Snar. Z videozdznamu natoeného
svedkom leteckej nehody je zrejmé, ze pilot nebol upnuty pravou karabinou k tandemovej
rozperke uz v ¢ase prvého pokusu o vzlet. Pilot, ale ani osoby, ktoré boli v blizkosti miesta
vzletu si tuto skuto€nost nevsimli.

Nasledne si pilot opat pripravil PK do polohy vhodnej pre vykonanie vzletu.

Pilot vykonal vzlet 0 09:04. Od momentu vzletu bolo zrejmé, Ze let neprebieha normaine,
pretoze pilot visel pripevneny k PK len na lavej karabine prichytenej k tandemovej rozperke.
Prava karabina pilota nebola pripnuta. Pasazierka bola pripnuta spravne. PK bol po vzlete
deformovany v strede.

Obr. 4 Deforméacia nosnej plochy PK spdsobena nerovnomernym zataZzenim

Deformacia bola spbsobena nerovnomernym rozlozenim hmotnosti posadky. Vacsia Cast
hmotnosti bola na lavej polovici PK a preto mal padak snahu o samovoflné zatacanie na lavu
stranu. To pilot kompenzoval pribrzdovanim pravej polovice kridla riadiacou Snurou, ¢o je
viditelné na obr.4, kde je vyrazne pribrzdena odtokova hrana na pravej strane PK.

Od momentu vzletu sa pilot pokuSal udrzat PK pod kontrolou, no vzhladom k nutnosti
pribrzdovania pravej strany, doSlo na pravej polovici kridla k prechodu do negativnej zatacky.




Obr. 5 Moment prechodu pravej polovice PK do negativnej zatacky

Vzhladom na to, Zze v tomto rezime je tlak vo vnutri kridla vefmi nizky, doslo aj k deformacii
nosnej plochy, ktora sa zretelne rozdelila na polovice a PK presSiel do negativnej zatacky.
Po dvoch sekundach klesania v negativnej zataCke pilot vypustil pravu riadiacu 3Snuru
nasledkom ¢oho sa prava strana PK zregenerovala a urychlila. Po jednej sekunde
od uvolnenia pravej riadiacej Snury sa PK otocil o 90° dolava a prechadzal do lavej klesave;j
Spiraly. Pilot uz vtomto momente nebol schopny riadit PK, pretoze nemal v ruke riadiacu
Snuru. Z dévodu, Ze visel len na lavej karabine pravu riadiacu Snuru nedosiahol. V priebehu
nasledujucich 5 sekund doslo k oto€eniu priblizne o 180° za sustavného klesania
a nasledného narazu do terénu.

Obr. 6 Klesava 3pirala

Obaja Clenovia posadky utrpeli narazom zranenia nezlucitelné so zZivotom. Pilot nepouzil
zachranny padak, no neda sa vyluCit, Ze sa oto pokusal. Vzhladom na to, Ze pilot mal
rukovat zachranného padaka na pravej strane sedacky, nebolo mozné tento pouzit do
momentu pustenia pravej riadiacej Snury. No v momente pustenia riadiacej Snury pilotom
naberal PK na dynamike tak razantne, Ze nahmatanie uvolfiovaca zachranného padaka bolo
takmer nemozné. Dal§im nepriaznivym faktorom bola blizkost terénu, o velmi skracovalo
dobu mozného pouzitia zachranného padaka. Aj v najvy$Som bode letu by bolo UspeSné
pouzitie zachranného padaka diskutabilné a zaviselo by na mnohych faktoroch.




3.1

3.2

ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody

Zistenia

pilot mal platnu kvalifikaciu pre vykonavanie tandemového letu na PK,
PK bol zaregistrovany a mal platny preukaz letovej spdsobilosti,

PK, postroj pilota, postroj pasaZiera, rozperky aj zachranny padak boli v dobrom
technickom stave, vhodnom na vykonanie tandemového letu,

vSetky karabiny PK boli po nehode funkéné aich zamok neumoziioval nahodné
odopnutie karabiny,

pilot v Case leteckej nehody nebol pod vplyvom alkoholu, drog ani beznych lieCiv, ktoré
mohli znizit' pozornost' pocas letu.

Pric¢iny leteckej nehody

Nezapnutie pravej karabiny pilota do tandemovej rozperky.

Nedostatocné vykonanie pat - bodovej predletovej kontroly pilotom.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporuc¢ania.

V Bratislave, 20.11.2017




