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Ev.¢.: SKA2017008



Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sariadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, Vysetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkol'vek viny alebo
zodpovednosti oséb.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé ¢Easti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpe¢nostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

ADF Automaticky zameriavac, radiokompas

ata Atmosféra ( jednotka tlaku )

BKN Obla¢no

°C Stupne Celzia

CPL(A) Preukaz obchodného pilota letinov

CTAF Spolo¢na poradna prevadzkova frekvencia

E Vychod alebo vychodna zemepisna dizka

FI(A) Letovy inStruktor ( lietadlo )

Ft Stopy ( jednotky dizky )

g Tiazové zrychlenie

hod Hodina ( jednotka ¢asu )

Hazz Hasi¢sky a zachranny zbor

hPa Hektopascal ( jednotka tlaku )

L Lava ( oznacenie VPD )

LZDB Skratka v kéde ICAO pre letisko Dubnica

LZHL Skratka v kéde ICAO pre letisko Holi¢

LZPE Skratka v kéde ICAO pre letisko Prievidza

km Kilometer ( jednotka dizky )

km.h? Kilometer za hodinu ( jednotka rychlosti )

kt Uzol ( jednotka rychlosti -1,852 km h 1)

kW Kilowatt ( jednotka vykonu )

m Meter ( jednotka dizky )

m.s™? Meter za sekundu ( jednotka rychlosti )

MHz Megahertz ( jednotka frekvencie )

MTOW Maximalna vzletova hmotnost

N Sever alebo severna zemepisna Sirka

n Nasobok zatazZenia lietadla

ovcC Zamracené

QNH Nastavenie tlakovej stupnice vySkomeru na ziskanie nadmorskej vysSky
lietadla, ktoré je na zemi

R Prava ( oznacenie VPD )

s Sekunda ( jednotka €asu )

SAR Patranie a zachrana

SC Stratokumulus

SCT Poloobla¢no




SEP(land) Kvalifikacia jednomotoroveé piestové (pozemné)

SERA Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) &. 923/2012

SET Kvalifikacia jednomotorové turbovrtulové

THR Prah drahy

u Rychlost vzdudného poryvu

uTC Svetovy koordinovany €as

VFR Pravidla letu za viditelnosti

VHF Metrové (velmi kratke) viny (30 az 300 MHz), palubna radiostanica
VMC Meteorologické podmienky na let za viditelnosti

VPD Vzletova a pristavacia draha

Z Oznacenie ¢asu UTC ( v meteorologickych spravach )

(0] Uhol naklonu lietadla v zakrute

uvoD

Prevadzkovatel / Vlastnik: AEROKLUB DUBNICA, s.r.o.

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreatné lietanie
Typ lietadla: Z-37A - C3

Poznavacia znacka: OM-DCC

Miesto vzletu: LzZDB

Faza letu: letova Cinnost/ukazka nad letiskom LZPE
Miesto nehody: LZPE

Datum a ¢as nehody: 16.09.2017 13:18 hod

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.



http://www.planes.cz/photo/1195/1195788/z37-c3-om-dcc-dubnica-air-dubnica-lzdb.jpg

INFORMATIVNY PREHLAD

Posadky lietadiel typu Z-37, poznavacej znatky OM-DCC a OM-CJA ( (,Dusty Team -
2x Z37%), odstartovali z letiska LZDB, na tratovy skupinovy let vo dvojici za podmienok VFR,
bez letového planu o 12:55. Na palube lietadla OM-DCC v zadnej kabine sa nachadzali
dalSie dve osoby.

Suc€astou naplanovanej ulohy bolo priblizenie na letisko LZPE s naslednou letovou
¢innostou/ukazkou nad VPD 04/22 letiska LZPE.

Po rozchode dvojice smerom kolmo na os VPD 04/22 priSlo pri pravej stupavej zakrute
k padu lietadla OM-DCC po pravom kridle s naslednym narazom do zeme v pravotocivej
rotacii.

Pri udalosti lietadla OM-DCC pilot utrpel smrtefné zranenia a osoby v zadnej kabine boli
zranene.

Lietadlo bolo pri leteckej udalosti zni¢ené.

Na vysSetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:

Ing. Igor Benek predseda bezpecnostnej vySetrovacej komisie
Ing. Jan Chudy Clen bezpecénostnej vySetrovacej komisie

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

V priprave na kriticky let sa piloti lietadiel OM-DCC a OM-CJA zamerali na letovu
¢innost/ukazku na letisku LZPE, ktora mala pozostavat z nizkeho preletu so zapnutym
dymovym zariadenim nad VPD04 LZPE a naslednym stupanim do pracovnej zakruty,
po ktorej nasledoval opat nizky prelet so zapnutym dymovym zariadenim v smere VPD22
LZPE. Po tomto prelete mala nasledovat mierna stupava zakruta o 270° kolmo na os VPD
04/22 asprvym rozchodom skupiny. Po tomto rozchode mal nasledovat prelet
na protismernych tratiach s naslednym stupavym rozchodom dvojice, z ktorého malo lietadlo
OM-DCC pokracovat na pristatie a lietadlo OM-CJA pokracovat' v sélovej letovej Cinnosti/
ukazke.

Podla vypovede dalSich os6b na palube lietadla OM-DCC, tieto neboli pritomné na priprave
pilotov na skupinovy let a taktiez neboli informované velitefom lietadla OM-DCC o planovanej
¢innosti na LZPE - letovej Cinnosti/ukazke.
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Pilot s lietadlom OM-DCC odstartoval ako veduci skupiny z letiska LZDB na tratovy let vo
dvoijici s pilotom lietadla OM-CJA, za podmienok VFR, bez letového planu o 12:55.

SucCastou naplanovanej ulohy bolo priblizenie na letisko LZPE s naslednou letovou
Cinnostou/ukazkou nad VPDO04/22 LZPE. Velitel skupiny vykonal prvé radiové spojenie
s operatorom CTAF LZPE na frekvencii 122,600 MHz z priestoru Valaska Bela a druhy krat
z priestoru Nitrianske Rudno. Pri druhom radiovom spojeni bol veduci skupiny informovany
operatorom CTAF LZPE o meteorologickych podmienkach na LZPE ako aj o letiskovom
tlaku QNH 1012 hPa.

Po priblizeni sa skupiny do polohy ,pred poslednou zakrutou“ favého prevadzkového okruhu
VPD 04 velitel skupiny zahlasil zaliatok letovej €innosti/lukazky. Dvojica lietadiel lavou
klesavou zakrutou dosiahla polohu ,finale* VPD 04 a pokraCovala v nizkom prelete nad
VPD 04 so zapnutym dymovym zariadenim. Na konci VPD 04 skupina presla do stupania
a lavej zakruty, po ktorej nasledoval opat nizky prelet so zapnutym dymovym zariadenim
v smere VPD 22 LZPE. Po tomto prelete nasledovala mierna stupava zakruta o 270° kolmo
na os VPD 04/22.

Po rozchode dvojice smerom kolmo na os VPD 04/22 pilot OM-CJA pokracoval v lete lavou
stupavou zakrutou s naklonom do 15° proti vetru a veduci dvojice - pilot OM-DCC pokracoval
pravou stupavou zakrutou so zadnym vetrom so zvacSujucim sa naklonom cez 60° az
prechodom ,cez chrbat* s viditelnou stratou rychlosti, prechodom do padu po pravom kridle
a naslednym narazom do zeme v pravotocivej rotacii.

Prvy dotyk lietadla OM-DCC so zemou bol nabeznou ¢astou koncového obluka pravého
kridla, nasledoval dotyk kolesom pravého hlavného podvozka, ktoré sa narazom odlomilo
a prava podvozkova noha sa vylomila smerom dopredu. Nasledoval dotyk lavym hlavnym
podvozkom, tociacou sa vrtulou a koncom Ffavého kridla.

Lietadlo zostalo po rotacii na zemi v smere 092°a ruci¢ka rychlomera bola zaseknuta na
hodnote rychlosti 60 km.h™.

Pri udalosti priSlo ku zraneniu 0osdb v zadnej kabine lietadla OM-DCC. Pilot utrpel smrtefné
Zranenia.

Lietadlo bolo pri leteckej udalosti zni¢ené.
Denna doba: den
Pravidla letu: VFR

Zranenia oso6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné 1 - -
Vazne - 1 -
Lahké zranenia - 1 -
Bez zraneni - -

Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo pri dopade na VPD znicené.

Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu uUtvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad 8kéd vodi tretej osobe.
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Informacie o leteckom personali

Pilot:

obCan SR, vek 31 rokov, drzitel preukazu spésobilosti obchodného pilota letunov CPL(A),
vydaného diia 08.07.2015 Dopravnym uradom SR.

OsvedCenie zdravotnej spOsobilosti 1. triedy s vyznacenou platnostou do 11.03.2018.

Platné obmedzené osvedc&enie radiotelefonistu leteckej pohyblivej sluzby Il.

Teoretické a praktické preskolenie na typ absolvoval v Leteckej Skole AEROSLOVAKIA a.s.,
v drioch 24.07.2010 — 02.08.2010.

Ostatnu letovd ukazku ,Dusty Team® absolvoval na type Z-37A, OM-CJA, na letisku LZHL
v trvani 10 minut.

V zapisniku letov pilota nemal zaznamenané absolvovanie vycviku na vykonavanie
skupinovych letov. Va&sinu letov pred kritickym letom vykonal na type Pilatus PC 6 SET
na vysadkovych letoch.

Kvalifikacie:

FI(A) s vyznacenou platnostou do 28.02.2019
Pilatus PC6 SET s vyznacenou platnostou do 31.03.2019
SEP(land) s vyznacenou platnostou do 30.06.2019
Celkovy nalet hodin: 801 hod 57 min

Celkovy nalet hodin ako PIC: 687 hod 77 min
Poslednych 90 dni: 89 hod 49 min
Poslednych 30 dni: 34 hod 58 min

Celkom na type Z-37: 73 hod 57 min
Poslednych 90 dni: 1 hod 39 min
Poslednych 30 dni: 0 hod 39 min

Informacie o lietadle

Typ: Z-37A-C3

Poznavacia znacka: OM - DCC

Vyrobné Cislo: 2309

Vyrobca: LET n.p. Kunovice, CR

Osvedcenie o overeni letovej spbsobilosti €. 0218-S / 05, platné do 22.04.2018.

Zakonné poistenie: Association of Underwriters — Lloyd’s ¢.B0713AVNBG1700460-911-00,
platné do 21.12.2017.

Povolenie lietadlovej stanice €. 1410791098, platné do 31.12.2023.
Potvrdenie o udrzbe auvolneni do prevadzky ¢. DCC-019/2016 SK.MF.012, platné
do 27.07.2018.

Celkovy nalet ku driu 16.09.2017: 1656 hod 49 min / 3035 letov.

Motor

Typ: M462RF .
Vyrobca: AVIA n.p. Praha 9, Lethany, CR
Vyrobné Cislo: 641249

Celkovy nalet: 1483 hod 48 min

Vrtula

Typ: V520 .

Vyrobca: AVIA Praha, CR

Vyrobné Cislo: 74231120

Celkovy nalet: 1174 hod 21 min

Pri obsadeni pilotom a dalsimi osobami na sedadlach 1 a 3 v zadnej kabine pre cestujucich,
bola vzletova hmotnost 1409 kg, ¢im nebola prekrocena MTOW 1725 kg.
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Meteorologicka situacia

Spravy SYNOP meteorologickej stanice Prievidza

PRIEVIDZA 161300Z 330° 10kt 10 km BKN 4200 ft SC 17°C 12°C QNH 1012
PRIEVIDZA 161400Z 330° 10kt 10 km BKN 4300 ft SC 17°C 12°C QNH 1012
PRIEVIDZA 161500Z 330° 8kt 10 km SCT 4000ft SC OVC 4900 ft SC 17°C 12°C QNH 1012

Navigaéné zariadenia
Neuvadza sa.
Spojenie

Posadky lietadiel boli po€as letovej Cinnosti na spojeni s operatorom CTAF LZPE na
frekvencii 122,600 MHz.

Informacie o letisku

Letisko LZPE je verejné medzinarodné letisko s nepravidelnou prevadzkou a nachadza sa
2,5 km smerom 245° od Zelezni¢nej stanice Prievidza.

Travnata VPD 22R (04L) ma rozmery 950 x 85 m, draha 22L (04R) 950 x 30 m. Nadmorska
vySka VPD je 853 ft / 260 m.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Lietadlo nebolo vybavené palubnym zaznamovym zariadenim pre zapis parametrov letu.

Informacia o dopade a troskach

Lietadlo dopadlo na travnatu VPD 22L vo vzdialenosti 132 m od THR VPD 22L. Zemepisné
suradnice konec¢nej polohy lietadla boli N48°46°05.0"" a E018°3524.4"".

Lietadlo sa nachadzalo v strede VPD 22L, s pozdiZznou osou v smere 092°, bez hornej Casti
kabiny pilota, ktora bola odstranena prislusnikmi HaZZ z dévodu poskytnutia prvej pomoci
pilotovi.

Miesto leteckej nehody
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Odlomené koleso pravého hlavného podvozku sa nachadzalo vo vzdialenosti 5,56 m od
lavého centroplanu, odlomeny olejovy chladi¢ bol vo vzdialenosti 1,3 m od slotu lavého
kridla. Lavy panel svypinalmi na ovladanie svetiel (svetloment pristavaci, rolovaci)
a zadymovacieho zariadenia bol vo vzdialenosti 0,8 m od lavého centroplanu. VypinaCe na
ovladanie svetiel boli v polohe JVYPNUTE“ a vypina¢ zadymovacieho zariadenia bol
v polohe ,ZAPNUTY*. Odlomeny pravy panel s vypinaémi sa nachadzal vo vzdialenosti
1,5m od hlavy vrtule. Poloha jednotlivych vypinaCov bola nasledovna: batéria — zapnuty,
generator — zapnuty, palivové Cerpadlo — vypnuty, signalizacia — zapnuty, pristroje motora —
zapnuty, ventilator — zapnuty, gyropristroje — vypnuty, stropné svetlo - vypnuty, PITOT —
vypnuty, pristavacie a polohové svetla — vypnuty, VHF1 — vypnuty, VHF2 — zapnuty, ADF —
vypnuty. Odlomeny pravy blatnik bol vo vzdialenosti 3,5 m od od hlavy vrtule, odlomena
anténa palubnej radiostanice bola vo vzdialenosti 3,8 m od hlavy vrtule.

Pravy hlavny podvozok bol vylomeny smerom dopredu, deformovanda nabezna hrana
pravého kridla, pravé kridlo zlomené v mieste pravého slotu, pravy koncovy obluk kridla
zlomeny, pravé kridelko poskodené u korefia, deformovana horna a spodna Cast palubnej
dosky, poziarna stena deformovana do kabiny pilota, trup zlomeny za kabinou cestujucich,
pravy stabilizator zlomeny vo vzdialenosti 0,2 m od kylovej plochy, prava Cast vySkového
kormidla zlomena, favy hlavny podvozok odlomeny a zatlaeny do centroplanu, nahon na
lavu klapku odlomeny, lavé kridlo odlomené na zadnom zavese kridla, lava vztlakova klapka
na centroplane deformovana, favé kridelko poskodené u korena, Pitotova trubica zatlacena
do lavého kridla a prerazila spodny a horny potah kridla, lavé kridlo zlomené v mieste
lavého slotu, odlomené motorové 16zko, deformované kryty motora, ohnuté listy vrtule.

Pilotna kabina

V pilotnej kabine boli prepinace potrebné na vykonanie letu v zapnutej polohe. Hlavny
vypinac bol v polohe zapnuty. Prepina¢ magnet bol v polohe 1+2 zapnuty. Palivovy kohut bol
v polohe ,Pomocna nadrz“. Paka ovladania motora v strednej polohe, paka regulacie otacok
vrtule v strednej polohe. Ovlada¢ klapiek bol v polohe 5°. Paka ovladania klapky olejového
chladi¢a bola v polohe ,Zatvorena“ a paka ovladania klapky chladenia motora v polohe

,Otvorena“. Ovlada¢ vyvazovacej plésky vySkového kormidla bol nastaveny v strednej
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polohe. Analdgové pristroje na palubnej doske sa zachovali a udaje boli itatelné. Rychlomer
indikoval rychlost 60 km.ht. Umely horizont bol odaretovany. Rudci¢ka ukazovatela
palubného radiokompasu indikovala zameranie 050°. Ukazovatel otaCok vrtule indikoval
hodnotu 0 ot/min. Ukazovatel plniaceho tlaku indikoval hodnotu 0,96 ata. Ukazovatefl
smerového zotrvacnika bol zaaretovany a ruci¢ka indikovala smer 230°. Variometer indikoval
vertikalnu rychlost 0. Stvornasobny ukazovatel motorovych hodnét tlaku (paliva, oleja)
a teploty oleja indikoval hodnoty 0. Palubné hodiny zobrazovali udaj 14 h 50 min. Prepinac
palubnej radiostanice bol prepnuty do polohy Il. Palubna radiostanica VHF | mala nastavenu
frekvenciu 123,500 MHz a palubna radiostanica VHF Il mala nastavenu frekvenciu
122,625 MHz. VySkomer ako jediny pristroj bol poSkodeny. Mal rozbité krycie sklo, chybal
ovladac nastavovania tlakovej stupnice a bol zatlateny za palubnu dosku. Tlakova stupnica
bola nastavena na tlak 981 hPa, velka ruciCka chybala a mala indikovala na stupnici v km
udaj medzi Cislicou 8 a 9.

Pohonna jednotka

Motor bol po pade spojeny s vrtulou. Motor bol uchyteny v motorovom 16Zku. VSetky
ovladacie prvky boli zapojené k vykonnym prvkom.

Lekarske a patologické nalezy

Pilot:
zo sudnolekarskeho hladiska iSlo o nasilnd smrt. VSetky zistené poranenia boli v pri€innej
suvislosti s leteckou nehodou a vznikli pri strete lietadla so zemou.

Pilot v Case leteckej udalosti nebol ovplyvneny alkoholom, beznymi lieCivami, ani omamnymi
latkami, resp. drogami, ktoré by mohli zniZit jeho pozornost pocas letu.

Ani pri vonkajSej i vnutornej ohliadke, ako aj doplfujucich laboratérnych odbornych
vySetreniach biologickych materialov odobratych pri pitve, neboli zistené nijaké akutne, ani
chronické chorobné zmeny, ktoré by mohli negativne ovplyvnit pozornost a konanie
menovaneho v Case leteckej udalosti alebo ktoré by mohli byt v pri€innej suvislosti s jeho
smrtou.

DalSie osoby na palube:

- Zena sediaca na zadnom sedadle pre cestujucich pri leteckej udalosti utrpela vazne
Zranenia,

- muz sediaci na prednom sedadle pre cestujucich pri leteckej udalosti utrpel lahké
poranenia viacerych Casti tela.

Poziar

Nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni
Dria 16.09.2017 na letisku LZPE:

- bola planovana Standardna prevadzka Aeroklubu Prievidza, ktora sa vzhladom na
nepriaznivé pocasie zacala az okolo 11:00,

- v priestoroch hangaru Aeroklubu Prievidza sa konala vystava plastikovych modelarov
"PLASTIC MODEL HORNA NITRA - PMHN2017¢,
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- pocas aeroklubovej prevadzky bol planovany prilet skupiny "DUSTY TEAM", ktory mal
vykonat letovl C&innost/ukazku nad VPD 04/22 LZPE - spestrenie dfia pre ucastnikov
PMHN2017. Po skonceni letovej €innosti "DUSTY TEAM" bolo planované pristatie lietadiel
na letisku LZPE a nasledné ich odstavenie na stojisku pre staticku ukazku.

Spolo¢nost’ prevadzkujuca predmetné lietadlo disponuje zoznamom osobitnych povoleni na
vykonavanie obchodnej Specialnej prevadzky ¢. SK/SPO/001, vydaného Dopravnym uradom
SR dfia 21.04.2017 na zaklade vyhlasenia prevadzkovatela podla Nariadenia komisie (EU)
€. 965/2012. V predmetnom zozname je v Casti ,Druhy Specializovanej prevadzky“ schvaleny
druh Specialnej prevadzky okrem iného uvedené aj ,lety pre zvlastne ucely, vratane takych
ako su letové ukazky a sutazné lety”. V jednotlivych Castiach prevadzkovej prirucky
spolo¢nosti v prislusnych ustanoveniach nie su uvedené Standardné prevadzkové postupy
na vykonavanie predmetnych letov, ani poziadavky na posadku a pritomnost' cestujucich pri
tychto letoch.

Doplinkové informacie

Z-37A-C3 je samonosny dolnoplosnik s celokovovym kridlom, trupom zvarenym z ocelovych
trubiek potiahnutym tesilovou tkaninou s polyuretanom. Podvozok je ostrohového typu so
Sirokym rozchodom a velkou vySkou hlavnych podvozkovych néh. Kridlo je trojdielne.
Obdiznikovy centroplan je dvojnosnikovy, spojeny s trupom S$iestimi zavesmi. K centroplanu
su zavesené lichobeznikové vonkajsie kridla, vybavené na nabeznej hrane vonkajSich Casti
pevnymi slotmi. Kridlo je vybavené velmi u€innymi dvojstrbinovymi vztlakovymi klapkami.
Maximalna vychylka klapky v polohe pre pristatie je 50°.

Pohonnu jednotku tvori vzduchom chladeny devatvalcovy hviezdicovy motor (preplfiovany)
Walter M-462RF s vykonom 235 kW a vrtula Avia V-520.

Pre modifikaciu C3 je maximalny pocCet sedadiel 4, jedno vpredu pre pilota a tri vzadu pre
cestujucich.

Predmetny typ lietadla je -certifikovany v triede pouzitia pre letecké prace a podfa
prevadzkovych obmedzeni uvedenych v letovej prirucke je mozné vykonavat'

- hliadkové, pozorovacie a patracie lety,

- letecké snimkovanie,

- letecky vycvik,

- rozhadzovanie letakov,

- vleky reklamnych transparentov,

- vleky klzékov.

Lety s platiacimi cestujucimi na palube su zakazané.

Z hladiska riaditelnosti a namahania je lietadlo zaradené v triede ,NORMALNA® a bolo
vybavené dymovym zariadenim.

Maximalny kladny nasobok zatazenia, pre ktoré bola konStrukcia navrhovana a ktora ma
zniest’ bez trvalych deformacii, je +3,8 g pre modifikaciu C3.

Maximalny zaporny nasobok zatazZenia, pre ktory bola konStrukcia navrhovana je - 1,4 g pre
modifikaciu C3.

Pri umyselnych obratoch sa nesmu prekroc€it maximalne hodnoty nasobkov zatazenia.

Lietadlo bolo pred vzletom naplnené prevadzkovymi kapalinami:
100 litrov paliva a 12 litrami motorového oleja.
Spésoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.
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ANALYZA

Predletova priprava

Pred zagatim letu sa velitelia lietadiel oboznamili so vSetkymi informaciami potrebnymi na
vykonanie zamyslaného letu tak, ako je to uvedené v ustanoveni SERA.2010
,<Zodpovednost®. KedZe sa jednalo o skupinovy let, skupinove lety sa méZzu vykonavat po
predchadzajucom dohovore medzi velitefmi lietadiel tvoriacimi skupinu a v pripade
skupinového letu v riadenom vzduSnom priestore v sulade s podmienkami stanovenymi

prisluSnym organom.

Za velitela skupiny bol uréeny velitel lietadla OM-DCC. Za zabezpeenie rozstupov medzi
lietadlami v skupine pocas letu zodpoveda veduci skupiny a velitelia jednotlivych lietadiel
a vztahuje sa to aj na prechodné obdobia, ked lietadla manévruju, aby dosiahli viastny
rozstup v ramci skupiny, a takisto na formovanie skupiny a na jej rozchod.

Dalsie osoby na palube lietadla OM-DCC neboli pritomné na priprave pilotov a taktiez neboli
informované velitelom lietadla OM-DCC o planovanej ¢innosti na LZPE.

Cinnost pilota
Pilot s osobami na palube vykonal zakrutu s velkym uhlom naklonu, pri ktorej boli prekro¢ené
hranice letovej obalky, ¢o viedlo k strate rychlosti a naslednému padu po kridle.

Zakruty s velkym uhlom naklonu lezia v oblasti Il. rezimu letu s vyraznejSou nestabilitou letu
podfla rychlosti. Vykonavanie ostrych — medznych zakrut na hranici vykonovych moznosti
typu lietadla Z-37A-C3 a zvlast v malej vyske je nebezpecéné.

Lietadlo Z-37A-C3

Podla letovej priru¢ky prevadzka tohto lietadla je obmedzena len na normalne letové obraty.
Akrobatické obraty nie su povolené. Povolené letové nasobky su v rozmedzi od +3,8 g do -
1,4 g. Ovladatelnost lietadla Z-37A-C3 a riadenie v medznych rezimoch sa |iSi od ostatnych
klasickych lietadiel. Spésobuju to hlavne sloty na Casti kridiel. Lietadlo v ur€itych rezimoch
varuje nepatrne. Preto je vybavené signalizaciou padovej rychlosti. Kridelka su spravidla
ucinné aj v priebehu padu. Smerovka je v urcitych rezimoch u€inna trochu menej. Reakéné
momenty pri plnom vykone motora su zvladnutelné aj v priebehu padu. Lietadlo je citlivé na
poryvy a turbulenciu. Pri pade v pravej zakrute s naklonom do 45° v horizontalnom lete
s vykonom motora je varovanie lietadla pred bliziacim sa padom vyraznejSie, lietadlo sa
zrovnava do horizontu a pokraguje v klesavom lete.

Vypocitané hodnoty padovej rychlosti v zakrute s rdéznym uhlom naklonu vykonavanej
lietadlom Z-37A-C3 s hmotnostou 1 500 kg su uvedené v nasledovnej tabulke ¢.1 a maju
informativny charakter:

, Naklon | go | 15° | 30° | 35° | 40° | 45° | 50° | 60° | 70° | 75°
Rychlost

Vpad [km h] 60,0 | 61,0 | 64,5 66,3 | 68,6 | 71,3 | 74,8 | 84,6 | 102,6 | 118,0

Tabulka ¢.1

Vypocitané hodnoty padovej rychlosti v zakrute s réznym uhlom naklonu vykonavane;j
lietadlom Z-37A-C3 s hmotnostou 1 500 kg pri vzduSsnom poryve u = 5 m.s? s uvedené
v nasledovnej tabulke ¢.2 a maju informativny charakter:

_ Naklon| q- | 15° | 30° | 35° | 40° | 45° | 50° | 60° | 70° | 75°
Rychlost

Vpad [km h?] 733|743 |77,8 | 79,6 (819 | 84,6 88,1 97,9 | 1159 | 131,3

Tabulka ¢.2
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3.1

3.2

Pri postupnom zvySovani naklonu lietadla, ktoré leti konstantnou rychlostou, sa lietadlo
postupne dostane az na taky uhol naklonu, pri ktorom déjde k padu lietadla. Signalizacia
padovej rychlosti zaéne signalizovat’ bliziacu sa padovu rychlost len niekolko stupfov pred
dosiahnutim kritického uhla naklonu lietadla.

Ciselné hodnoty nasobku zataZzenia pre rad uhlov néklonu lietadla ® st uvedené v tabulke
€.3. V tabulke su hodnoty nasobku zatazenia od naklonu lietadla ® >70° pre nazornejSie
vyjadrenie zaokruhlené na celé Cisla.

gék'on 0° | 15° | 30° | 45° | 60° | 70° | 75° | 78° | 80° | 82°
n 1 |104]115|141| 2 3 4 5 6 7
Tabulka ¢.3

ZAVERY / Priéina vzniku leteckej nehody

Zistenia

¢ pilot mal platné kvalifikacie na vykonanie predmetného letu,

e pilot nemal v zapisniku letov pilota zaznamenané absolvovanie vycviku na vykonavanie
skupinovych letov,

e lietadlo malo platni dokumentaciu a nevykazovalo Zziadnu poruchu pred vzletom
ani pocas letu,

e lietadlo pred kritickym letom podia dostupnej dokumentéacie spifialo podmienky letovej
sposobilosti,

¢ lietadlo nebolo vybavené palubnym zapisovaCom letovych udajov, analyza letu sa opiera
0 vypovede svedkov, poskytnhutd dokumentaciu a videozaznam z letovej €innosti/ukazky
na LZPE,

e v jednotlivych Castiach prevadzkovej prirucky spolo€nosti v prislusnych ustanoveniach nie
su uvedené Standardné prevadzkové postupy na vykonavanie predmetnych letov, ako aj
poziadavky na posadku a pritomnost’ cestujucich pri tychto letoch,

e pocas letovej Cinnosti/ukazky boli na palube lietadla OM-DCC dalSie osoby, ktoré pocas
letu neboli priputané bezpecnostnymi pasmi.

Pri¢ina leteckej nehody

PriCinou leteckej nehody bolo vykonanie ostrej — medznej stupavej pravej zakruty s osobami
na palube, v malej vySke, na hranici vykonovych moznosti lietadla typu Z-37A-C3
s naslednou stratou rychlosti v hornej faze letu, pri ktorej priSlo k padu lietadla po pravom
kridle. Akrobatické obraty nie su povolené.
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ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporucania.

V Bratislave, 19.02.2018
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