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poznavacej znacky OK-BRI

Ev.¢.: SKA2018001



Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sariadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, Vysetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkol'vek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé ¢Easti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpe¢nostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

A109 Skratka pre typové znacenie vrtulnika AgustaWestland
ARP Geometricky stred vzletovej a pristavacej drahy

°C Stupne Celzia

CPL(H) Preukaz spdsobilosti obchodného pilota vrtulnikov
EC120B Skratka pre typové znacenie vrtulnika Eurocoopter
fenestron Vyrovnavaci rotor

FI(H) Kvalifikacia letovy intruktor (vrtulnik)

ft Stopy (jednotky dizky)

hod Hodina (jednotka ¢asu)

HU269 Skratka pre typové znacenie vrtulnika Schweizer
km Kilometre

LZSV Skratka v kéde ICAO pre letisko Spisska Nova Ves
m Metre

MHz Megahertz

MTOW Maximalna vzletova hmotnost

NR Nosny rotor

PCR Paka cyklického riadenia

PKR Paka kolektivheho riadenia

R44 Skratka pre typové znacenie vrtulnika Robinson
uTC Svetovy koordinovany ¢as

VFR Pravidla letu za viditelnosti

VMC Meteorologické podmienky na let za viditelnosti




uvoD

Prevadzkovatel / Vlastnik: LION Helicopters s.r.o. / vrtulnik bol v prenajme spolo¢nosti
LCP,s.r.o.na ucely vykonavania leteckého vycviku

Typ prevadzky: vycvikovy let

Typ vrtulnika: Guimbal Cabri G2

Poznavacia znacka: OK-BRI

Miesto vzletu: LZSV

Faza letu: vzlet

Miesto nehody: LZSV

Datum a ¢as nehody: 07.04.2018 11:30 hod

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dnha 07.04.2018, pocas vzletu vrtulnika na vycvikovy let, ihned po odlah&eni lyzin podvozku,
priSlo k samovolnému otacaniu vrtufnika dofava. Pilotovi sa napriek snahe nepodarilo rotacii
vrtulnika zabranit a pri dalSej snahe o stabilizaciu jeho letu vrtulnik zachytil listami NR
a fenestronu o blizke oplotenie a havaroval. Po nehode zostal vrtulnik lezat v polohe
na pravom boku s mierne poskodenou kabinou, lyZzinami a chvostovou ¢astou trupu.
Posadka vrtulnika pri tejto udalosti neutrpela zranenia. Vrtulnik bol pri leteckej udalosti
poSkodeny vo velkom rozsahu. Udalost bola telefonicky nahlasena prevadzkovatelom
vrtulnika na Letecky a namorny vySetrovaci utvar MDV SR.

Na vySetrenie pri€in vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:
Ing. Zdeno Bielik predseda bezpecnostnej vySetrovacej komisie
Lic. Jaroslava Micekova ¢len bezpec€nostnej vySetrovacej komisie
Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
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1.2

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Let vrtulnika bol naplanovany v ramci vycviku ziacky, ktora predtym absolvovala na tomto
vrtulniku celkom 3 lety. Po usadeni do kabiny a prisp6sobeni pedalov noZzného riadenia,
indtruktor so ZiaCkou vykonali ukony predpisané check listom a na$tartovali motor.
Pri vykonavani tychto ukonov sa nevyskytli Zziadne nedostatky, ktoré by mohli signalizovat
technické problémy motora, riadenia alebo palubnych systémov vrtulnika. Pred zavisenim
indtruktor upozornil Ziacku, Ze vzlet a prelet vrtufnika z heliportu na plochu letiska vykona
sam a poziadal ju aby odstranila svoje ruky a nohy z prvkov riadenia vrtulnika. Nasledne
zacCal zdvihat PKR pri miernom vysliapnuti pravého pedalu riadenia. Ilhned po zdvihnuti lyZin
podvozku od zeme sa vrtufnik zaal samovolne ota€at dofava, na o inStruktor reagoval
zvySenim vychylky pravého pedalu postupne az na doraz, ale ota€anie vrtulnika pokracovalo
a kedze nenastala ziadna zmena, opat zatlaCil pravy pedal na doraz. Po niekolkych
otoCeniach vrtufnika o 360° sa inStruktor rozhodol potlatenim PCR previest vrtulnik do
priamociareho letu od hangaru smerom na blizku volnu plochu. Po tomto zasahu samovolné
otacanie neustalo, ale vrtulnik sa za¢al pohybovat v akomsi pravom skize so stratou vySky
occa 1-2 m, ¢im sa dostal chvostovou Castou a nasledne aj NR do kontaktu s blizkym
oplotenim.

Vrtulnik bol pri vzlete umiestneny na heliporte, ktory je vyvySeny asi o 15-20 cm oproti
okolitému priebezne upravovanému terénu a vzlietal oto¢eny smerom k hangaru. Vzhladom
na to, Ze pozicia heliportu je situovana tesne na okraji vyssie uvedenej vyvySenej asfaltovej
plochy, inStruktor mal po samovolnom roztoeni vrtufnika obavy aby sa pri pripadnom
okamzitom dosadnuti na heliport nedostal lyzinou vrtulnika na hranu plochy a vrtufnik sa
neprevratil.

InStruktor, ani ZiaCka presne nevedeli popisat v akej polohe voci riadidlam vrtufnika
(pedalom nozného riadenia) sa nachadzali Ziackine nohy poc€as vzletu. Vo svojej vypovedi
ZiaCka uviedla, Ze si presne nepamaéata polohu svojich néh v ¢ase ked sa inStruktor snaZzil
zastavit samovolné otacanie vrtulnika.

Denna doba: den
Pravidla letu: VFR

Zranenia osob

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 2 -




1.3 Poskodenie vrtulnika

Vrtulnik bol pri dopade na zem poskodeny vo velkom rozsahu.

~— R TS

."Q..

Obr. 3 Pilotna kabina zvnutra nevykazovala znamky poSkodenia, na pravej strane bola
kabina mierne poskodena

Pri podrobnej prehliadke havarovaného vrtufnika, osobitne funkénosti ovladania nozného
riadenia, funkénosti a celistvosti transmisie fenestronu, bolo zistené, Ze tieto prvky boli
a zostali funkéné aj po nehode, okrem transmisie, ktora bola vplyvom nasilného zastavenia
fenestronu pri nehode nasledkom otac¢avého momentu od motora prerusena.
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1.6

Obr. 4 PreruSena transmisia

Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kod voci tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Pilot-instruktor:

obcan CR, vek 55 rokov, drzitel preukazu sposobilosti CPL(H), vydaného dna 02.04.1993
Uradom pre civilné letectvo CR.

OsvedCenie zdravotnej spOsobilosti 1. triedy s vyznadenou platnostou do 12.11.2018.

Platny vSeobecny preukaz radiotelefonistu leteckej pohyblivej sluzby.

Platné kvalifikacie:

FI(H) s vyznacenou platnostou do 31.10.2020
A109 s vyznacenou platnostou do 31.05.2018
CABRI G2 s vyznacenou platnostou do 30.09.2019
EC120B s vyznacenou platnostou do 31.10.2018
HU269 s vyznacenou platnostou do 31.10.2018
R44 s vyznacenou platnostou do 31.05.2018
NIGHT neobmedzene

Celkovy nalet hodin: 6452 hod 09 min
Poslednych 90 dni: 28 hod 00 min
Poslednych 30 dni: 13 hod 00 min

Celkom na type CABRI G2: 4 hod 09 min

Ziaéka:

obcianka SR, vek 42 rokov, drzitelka preukazu Ziaka vydaného leteckou Skolou OMBRE diia
28.01.2018.

OsvedCenie zdravotnej spOsobilosti 2.triedy s vyznacenou platnostou do 24.01.2020

Informacie o vrtulniku

Typ: Cabri G2

Poznavacia znacka: OK-BRI

Vyrobné Cislo: 1143

Vyrobca: Hélicoptéres Guimbal, Francuzsko

Osveddenie o zapise do registra CR &.6133 vydané dria 19.05.2016.
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1.7

1.8

1.9

1.10

OsvedcCenie letovej spbdsobilosti €. 6133.

OsvedcCenie kontroly letovej spbsobilosti €. 6133 platné do 12.06.2018.
Zakonné poistenie: Allianz €. 400039293.

Povolenie lietadlovej stanice €. 232968/LR, platné do 31.05.2021.

Potvrdenie o udrzbe a uvolneni do prevadzky &€. 03/2018, platné do 23.03.2019.

Celkovy nalet ku driu 06.04.2018: 380 hod 19 min / 1776 letov.

Motor

Typ: Lycoming O-360-J2AM462RF
Vyrobca: Lycoming typ 0-360-J2A
Vyrobné Cislo: L-42779-36E

Celkovy nalet: 380 hod 19 min

Pri obsadeni pilotom a Zia¢kou, bola vzletova hmotnost 605 kg, ¢im nebola prekroCena
MTOW 700 kg.

Meteorologicka situacia

Dna 07.04.2018 bolo v ¢ase okolo 11:30 v katastri mesta SpiSska Nova Ves, oblast letiska,
takmer zamracené, bez zraZok. Prevladajucim typom oblaénosti bol Stratocumulus, s vySkou
spodnej zakladne 1 000 az 1 500 m. V menSej miere sa vyskytol aj Altocumulus opacus.
Teplota vzduchu bola na urovni 12 °C, relativha vlhkost 50 % a horizontalna dohladnost
priblizne 30 km. V predmetnej oblasti fukal premenlivy, prevazne juhovychodny az vychodny
vietor s rychlostou 2 az 3 m/s a narazmi do 5 m/s. Medzi 11:00 a 12:00 boli v oblasti
SpiSskej Novej Vsi ustalené meteorologické podmienky bez podstatnych vykyvov teploty,
smeru aj rychlosti vetra.

Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojenie

Posadka vrtulnika mala naladenu frekvenciu 123,500 MHz, avSak spojenie s LZSV
prevadzka sa jej pred vzletom nepodarilo nadviazat'.

Informacie o letisku

Letisko LZSV je verejné vnutro$tatne letisko a nachadza sa 2 km smerom 225° od stredu
SpiSskej novej Vsi.

Nadmorska vyska: 1 624 ft (495 m).
Zemepisné suradnice ARP 485627N 0203202E.

Heliport je umiestneny na stojisku leteckej techniky o rozmeroch 14x8 m, excentricky
v favom (pri pohlade smerm na hangar) rohu vzdialenejSej Casti (teda so stredom asi 12 m
od hangaru).




1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

Obr.5 Umiestnenie a rozmery heliportu
Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky
Vrtulnik nebol vybaveny palubnym zaznamovym zariadenim pre zapis parametrov letu.

Informacia o dopade a troskach

Vrtulnik dopadol na spevnenud miestnu komunikaciu ohraniCenu drétenym pletivom
vo vzdialenosti 30 m od miesta vzletu.

Obr. 6,7 Miesto leteckej nehody

Lekarske a patologické nalezy

Neuvadza sa.

Poziar

Nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

Testy a vyskum

Neuvadza sa.




1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Letecky vycvik bol vykonavany v OMBRE, letecka Skola SNV, ktora ma opravnenie vydané
Leteckym uradom SR pod €. SK/RF-04 vydané dfia 14.04.2011.

Vrtulnik bol v prenajme od LION Helicopters s.r.o0., so sidlom 533 52 Raby &.119, CR.

Letecka Skola disponuje potrebnou dokumentacciou, ktora je vedena o vycviku ziacky.

1.18 Doplnkové informacie

BezpeCnostna komisia mala k dispozicii kamerovy zaznam =z kamery umiestnenej
na hangari. Na tomto zazname je nasnimana Cast vzletu od odlepenia vrtulnika z heliportu
po zaciatok tretej oto¢ky o 360°. Na zazname je tiez vidiet, Ze obaja €lenovia posadky maiju
ruky a nohy na ovladacich prvkoch riadenia vrtulnika a tiez prava vychylku pedalu noZzného
riadenia inStruktora.

Obr.8 Poloha néh Ziacky na pedaloch noZného riadenia

Zo zaznamu je tiez zrejmé, ze otaCanie vrtulnika zacalo okamzite pri odfahceni lyzin
podvozku.

1.19 Spodsoby odborného vysetrovania
Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.




ANALYZA

Samovolné otacanie vrtulnika vlfavo, spésobené reakénym momentom od pravoto€ivého
nosného rotora zacalo ihned po zdvihnuti lyzin nad heliport. Napriek snahe inStruktora
0 zachytenie tohto otaCania vysliapnutim pravého pedala nozného riadenia, pociatocna
vychylka tohto pedala nebola dostatocna na stabilizovanie pozadovaného smeru letu a preto
sa postupne snazil o jeho pIna vychylku. Ani nasledné zvySovanie vychylky az do krajnej
polohy vS8ak nespbsobilo zastavenie otacania vrtulnika, ¢o vedie k zaveru, ze ziacka mala
pravdepodobne nohy na svojich pedaloch nozného riadenia (Obr. 7), €im vlastne limitovala
indtruktorovi mozZnost skutoCne presunut pedale nozného riadenia do potrebnej polohy
a zabranila tak plnému vychyleniu pravého pedala (o om instruktor nevedel a v danom
okamihu bol presved&eny o plnej vychylke pravého pedala) a pri dalsom pritahovani PKR
momentalna vychylka nebola dostato¢na na to, aby fenestron eliminoval rotaciu vrtulnika
spdsobenu reakénym momentom od NR.

V dalSom priebehu letu sa napriek snahe instruktora o rozbehnutie vrtulnika do dopredného
letu bezpeCnym smerom od hangaru potlaCenim paky cyklického riadenia sa otacanie
nepodarilo zastavit a vrtulnik sa dostal do nedefinovatelného skizového pohybu, v ktorom
pokraCoval az po stret s prekazkou a naslednym padom na zem.

InStruktor svoje rozhodnutie pokracovat vo vzlete, napriek okamzitému samovolnému
roztoCeniu vrtulnika, zdévodnil obavou o blizkost’ lavej lyziny vrtulnika k okraju heliportu,
vzhladom na znizeny okolity terén atym obavou o prevratenie vrtufnika v pripade jeho
dosadnutia na hranu heliportu. Z videozaznamu vzletu vrtulnika je vSak zrejmé, Ze spravne
rieSenie danej situacie vyZadovalo okamZité preruSenie vzletu po zacliatku samovolného
otaCavého pohybu vrtulnika .
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3.1

3.2

ZAVERY | Priéinavzniku leteckej nehody

Zistenia

¢ inStruktor mal platné kvalifikacie na vykonanie predmetného letu,

o vrtulnik mal platnd dokumentaciu a nevykazoval ziadnu poruchu pred vzletom ani po¢as
letu,

e vrtulnik pred kritickym letom podia dostupnej dokumentacie spifial podmienky letovej
spbsobilosti,

o vrtulnik nebol vybaveny palubnym zapisovacdom letovych udajov, analyza letu sa opiera
o vypovede svedkov, poskytnutu dokumentaciu a videozaznam z kamery umiestnenej na
hangari,

¢ technicky stav vrtulnika nemal vplyv na vznik leteckej nehody,

e stav pocasia nemal vplyv na vznik leteckej nehody.

Pri¢ina leteckej nehody

PriCinou leteckej nehody bol naraz vrtufnika na zem (po zachyteni rotora fenestronu a NR
o kovové pletivo), spésobeny samovolnym rozto¢enim vrtulnika po vzlete a nezvladnutim
jeho zastavenia inStruktorom.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporuc¢ania.

V Bratislave, 28.06.2018
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