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ZAVERECNA SPRAVA

0 bezpeénostnom vySetrovani leteckej nehody

vetrofiov typu LS8-18

poznavacej znacky LY-GOT a SP-3893

Ev.¢.: SKA2018002



Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona ¢. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sariadi vysetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, Vysetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti oséb.

Tato zaverec¢na sprava, jej jednotlivé Casti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
anemézu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

uvoD

Typ vetrona: LS8-18

Poznavacia znacka: LY-GOT, sutazny znak P2 (dalej len ,,P2%)

Prevadzkovatel / Vlastnik: Kdno kultdros ir sporto departamentas / Kauno apskrities
aviacijos sklandymo klubas

Typ vetrona: LS8-18

Poznavacia znacka: SP-3893, sutazny znak A (dalej len ,,A")

Prevadzkovatefl / Vlastnik: Przemyslaw Bartczak




Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
15 m trieda — maximalna vaha vetrofa pre vzlet 525 kg

Miesto vzletu: letisko Prievidza / LZPE
Faza letu: manévrovanie v stupavom prude
Miesto stretu vetronov: N 49°08'47“, E 018°36'49"

Miesto dopadu vetrona ,P2“: N 49°09'60", E 018°37'21"
Miesto dopadu vetrona ,A*: N 49°08'45", E 018°36'58"

Datum a ¢as udalosti: 14.04.2018, 12 h 57 min

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATiIVNY PREHLAD

Dnha 14.04.2018, pocas letového dfia na medzinarodnej plachtarskej sutazi v plachteni Flight
Challenge Cup-Gliding 2018 Prievidza (dalej len ,FCC Gliding 2018%), po€as piatej sutaznej
discipliny, vo faze manévrovania v spolo¢nom stupavom prude, prislo v pravotoCivej zakrute
k stretu dvoch sutaznych vetrofov typu LS8-18, sutaznych znaciek ,,A“ a ,,P2“, v priestore
pri Lietavskej Svinnej - Babkov.

Obaja piloti nudzovo opustili vetrone, pouzili zachranny padak a bezpecne pristali bez
zraneni.

Vetrone po zrazke dopadli do zalesneného porastu a po pade ostali zni¢ené.

Riaditel' letiska/organizator FCC Gliding 2018 po oznameni udalosti aktivoval zachranné
zloZky aletecku nehodu oznamil Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru
Ministerstva dopravy a vystavby SR.

Na vySetrenie pri€in vzniku predmetnej leteckej nehody bol ustanoveny:
Ing. Ilgor BENEK

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky
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FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dha 14.04.2018, na dennom brifingu FCC Gliding 2018, boli piloti oboznameni s vyvojom
poCasia, s obsadenim vzdudného priestoru a prevzali od organizatora FCC Gliding 2018
letovy plan sutazného letu.

Trat’ letu bola pre 15 m triedu stanovena nasledovne: Dolina — Zubrzica Gorna — Makytka —
Hefpa — Krpefany — BystriCany — Prievidza.
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V Case 09:36:30 vzlietol vetron ,,P2“.
V &ase 09:49:30 vzlietol vetron ,,A*.

Na tretom uUseku trate Makytka — Helpa, kurz 150°, v ¢ase 12:57:15, sa skupina vetroriov
(poznavacie znacky LY-GOT/,,P2%, SP-3893/“A%, LY-6M2/ZM, D-KCRB/RB, YU-4466/ZF)
pripojila k dalSim vetrofiom (poznavacie znacky SP-3724/RP, D-KUNT/HM, OK-3370/JW,
OK-7000/GX, YU-4467/P, OK-2992/QX), ktoré manévrovali v spoloéhom stupavom prude
Vv pravej zakrute.




o Time Alt. Vario  Gsp. dt dH Avario  AGsp  DisDone LD DisTask  Vt Vavg.  LDFinish  Wind AGL 1A8 TAS Tk GPSAt. Netto  Comp.

A 12:57:15  1724m  0,0mfs  166kmh 00:09:12 -57im  -L0mjs 168kmh  258km 45 271%f6km/h 1007m  150,0kmh 163, m/h 155° 77m  L5mis 3kmh
M 12:57:15  233Im  O,im/s 12kmh 00:06:08 794m  2,2mfs 2415/6km/h 1673m  106,%mh 119,8mfh 234 23%m 0gms  -Gkmh
12:57:15 2200m  48mfs 128kmh 00:02:50 505m  3,0m/s 200°/%m/h 1493m  111,8kmh 124,6km/h. 0 2209m  5,7m/s  3mh
12:57:15  2315m  2,6mfs  13mh  00:06:40  848m  2,1m/s 249%Tkmfh 1663m  117,6kmph 131, 7mh 202 233 3Smis -Skmh
* 1257:15  1616m  O,9mfs 180kmh 00:08:30 -5%m -Lim/s 18%mh  25%m 45 268%/5km/h %07m  1636kmh 177, %mp 154 163 Odmis 2mh
Q 1257:15  2113m  1,2mfs  13%kmh  00:03:01 5lim  2,8m/s 189°/4mf 1398m  113,3mh 125,7km/h 339° 219m 20mjs  Hmh
] 1257:15  156im  05m/s  19%mh  00:08:00 -S8im -12m/s 1S%kmh  255%m 44 2775[6km/n som  182,7mh 197,2m/h ws° 157 29mis 4mh
w 12:57:15 2330m  3imjs  12kmh  00:05:42  755m  2,2mfs 239%/Skm/h 164m 1086k 121,8mh 18° 24m  39ms 4mh
P2 125715 170Im 2,0mfs  17%mh  00:08:00 -520m -L0mfs 17kmh  256km 48 220°3kmh %m 1780 193,4mfh 181 170m 45w -kmh
™ 1257:15  1515m  -18mfs  18%mh  00:08:53 7i9m  -L3mjs  17Amh  26,%m 36 286°/Bkm/h som  176%mh 190,5km/h 154 15%m  O6ms  Skmh
RP 1257:15  2353m  4,0mfs  13%mh 00:05:26  788m  2,4m/s 243%ekm/h 1699m 117,83/ 132,3mh 1352 2347m S58mfs  Zmh

W AVRS M® N4o0857” E0I8°36'50° 12:57:15

Pilot vetrona ,,P2“ v Case 12:57:23 zahdjil v polohe N 49°08°48“, E 018°36°58“ manéver
zakrutou doprava ako prvy vo vySke 1785 m. Vetron ,,A“ bol v tomto ¢ase vzdialeny od
vetrona ,,P2“ 350 m.

Pilot vetrona ,,A* v Case 12:57:27 zahajil v polohe N 49°08°54°, E 018°36°56" manéver
zakrutou doprava ako druhy vo vySke 1794 m s pozdlznym rozostupom 320 m.
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Pocas pravotocCivej zakruty pilot vetrona ,,A“ sa v stupavom prude dostal do prevySenia nad
vetron ,,P2“ s naslednou stratou vizualneho kontaktu s nim.

V Case 12:57:37 sa vetrone priblizili natolko, Ze priSlo kich vzajomnému stretu
v pravotocivej zakrute v polohe N 49°08'47“, E 018°36'49".

Vetron ,,A“ narazil z prevySenia 4 m svojim favym kridlom do lavého kridla vetrorfia ,,P2* vo
vysSke 1850 m - 710 m nad terénom.
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Vetrone sa stali neovladatelné, piloti nudzovo opustili kabiny a nasledne pouzili zachranny
padak.

Sutazny den pre 15 m triedu bol organizatorom FCC Gliding 2018 zruSeny.

Denna doba: den
Pravidla letu: VFR




1.2
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1.4

15

Zranenia oso6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné . - .

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 2 -

Poskodenie vetronov

Vetron ,,A“ bol pri leteckej udalosti zni¢eny.

Ostatné skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kéd voci tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Pilot vetrona , A*:

obc¢an Polskej republiky, vek 47 rokov,

drzitel' platného preukazu spdsobilosti pilota vetrofiov SPL, ktory vydal Urzad Lotnictwa
Cywilnego dna 04.03.2014. Drzitel SPL si uplathoval opravnenia vyplyvajuce z preukazu
sposobilosti v sulade s &lankom FCL.230.S, pricom spifial poziadavky na rozlietanost
uvedené v ¢lanku FCL.140.S.

Letové skusenosti:
celkom nalietal: 3750 h
za poslednych 30 dni nalietal: 20 h

OsvedcCenie zdravotnej spOsobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 28.03.2019.

=
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1.10

Pilot vetrona ,,P2‘:

obcan Litovskej republiky,vek 24 rokov,

drzitel platného preukazu spésobilosti pilota vetrofiov SPL, ktory vydal Civilinés aviacijos
administracija dfia 15.06.2010. Drzitel SPL si uplatiioval opravnenia vyplyvajuce z preukazu
sposobilosti v sulade s &lankom FCL.230.S, pricom spifial poziadavky na rozlietanost
uvedené v ¢lanku FCL.140.S.

Letové skusenosti:
celkom nalietal: 1300 h
za poslednych 30 dni nalietal: 20 h

OsvedCenie zdravotnej spOsobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 30.04.2023.

Informacie o vetronoch

Typ: LS8-18

Poznavacia znacka: SP-3893/ ,,A“

Vyrobné Cislo: 8134

Rok vyroby: 1997

Vyrobca: Rolladen Schneider Flugzeugbau GmbH

Od vyroby odlietal celkom: 1824 h

OsvedcCenie letovej spdsobilosti €. 3893, vydal Urzad Lotnictwa Cywilnego Polskej republiky
dria 13.10.2014. Overenie letovej spbsobilosti bolo vykonané dria 28.03.2018, s platnostou
do 28.03.2019. Nalet hodin v def overovania letovej spdsobilosti bol 1804 h.

Maximalna vaha pre vzlet nebola prekrocena a bola stanovena na 503 kg.

Typ: LS8-18

Poznavacia znacka: LY-GOT/ ,P2“

Vyrobné Cislo: 8173

Rok vyroby: 1997

Vyrobca: Rolladen Schneider Flugzeugbau GmbH

Od vyroby odlietal celkom: 1717 h

OsvedCenie letovej spbsobilosti €. 01814, vydal Civilinés aviacijos administracija Litovskej
republiky dna 04.03.2014. Overenie letovej spOsobilosti bolo vykonané dria 19.05.2017,
s platnostou do 18.05.2018. Nalet hodin v def overovania letovej spbsobilosti bol 1574 h.

Maximalna vaha pre vzlet nebola prekrocena a bola stanovena na 514 kg.

Meteorologicka situacia

PocCasie nemalo vplyv na vznik leteckej nehody.

Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojenie

Vetrone boli vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so v8etkymi leteckymi stanicami.

Informacie o letisku

Letisko LZPE je verejné medzinarodné letisko s nepravidelnou prevadzkou a nachadza sa
2,5 km smerom 245° od zelezni¢nej stanice Prievidza.

Travnata VPD 22R (04L) ma rozmery 950 x 85 m, draha 22L (04R) 950 x 115 m. Nadmorska
vyska VPD je 853 ft / 260 m. Frekvencia 122,155 MHz.
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1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Vetrone boli vybavené kalibrovanym elektronickym palubnym letovym zapisovadom
GNSS-FR (Global navigation satellite systém flight recorders), typ schvaleny pre IGC FAI pre
potvrdzovanie plachtarskych vykonov mezinarodnou komisiou pre bezmotorové lietanie.

Zapisovace boli vyhodnotené a pre vypocet letu bol pouzity program Naviter See You.

Vetrone boli vybavené zariadenim typu FLARM (Traffic and Collision Warning for General
Aviation) na zobrazovanie blizkej prevadzky, vizualne a akustické varovanie priblizujucich sa
dalSich lietadiel.

1.12 Informacia o dopade a troskach

Miesto dopadu vetrona ,,P2* N 49°09'60", E 018°37'21"
Miesto dopadu vetrona ,,A“: N 49°08'45", E 018°36'58"

SKA2018002

1.13 Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.




1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Poziar
Poziar nevznikol.

Aspekty prezitia
Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

Testy a vyskum

Nebolo nutné vykonat ziadne testy ani expertné preskimanie asti vetroriov.

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky a lokalnymi pravidlami.

FCC Gliding 2018 bol organizovany v stlade so Sportovym poriadkom FAIl, VSeobecna &ast,
diel 3, kapitola 5, bezmotorové lietanie.

Dopinkové informacie

Organizator FCC Gliding 2018 v Bulletine ¢.1 SK uvadza - pri prihlaseni do FCC Gliding 2018
sutaziaci deklaruju poistenie vetrofia proti Skodam na tretich osobach, ktoré je
v zodpovednosti Narodného aeroklubu, ktory sutaziaceho prihlasuje. Poistenie proti Skodam
na tretich osobach kryje sutazné lietanie a jeho vyska bola stanovena predpismi EU alebo
poistenymi predpismi Statu v ktorom bol vetron registrovany.

Spoésoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA

Cinnost pilotov

Lietanie vetrofiov v spoloénom stupavom prude si vyZaduje od pilotov venovat neustalu
pozornost' a stalu kontrolu vzajomnej polohy voci ostatnym vetroriom.

Pilot vetrofia ,, A“ zadal zékrutu smerom doprava s pozdiznym rozostupom 350 m za
vetronom ,,P2* ako druhy, s pravdepodobnym umyslom ho predletiet. PoCas pravotoCive;j
zakruty sa v stupavom prude dostal do prevySenia nad vetron ,,P2“ s naslednou stratou
vizualneho kontaktu zakrytim spodnou ¢astou kabiny vetroria ,,A“.

Pilot vetrona ,,A* si neuvedomil vaznost situacie a pokracoval v to€eni pravotoCivej zakruty
az priSlo k stretu kridiel vetrofiov s naslednym padom do terénu po nudzovom opusteni
kabiny vetronov pilotmi.

10



3. ZAVERY |/ Prigina vzniku leteckej nehody

3.1 Zistenia

Piloti

e mali podfa predlozenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej
kategorii vetrorov,

¢ mali dostato€né letové skusenosti pre vykonavanie sutaznych letov.

Vetrone

e mali platni dokumentaciu a nevykazovali Ziadnu poruchu pred leteckou nehodou,
e vetrone pred kritickym letom spinali podmienky letovej spdsobilosti,

e vetrone boli pri leteckej nehode zni¢ené,

e pritejto leteckej nehode nebol nikto zraneny.

3.2 Pri€iny leteckej nehody
o stret vetrofiov v stupavom prude v pravotoCivej zakrute,

e nespravna vzajomna poloha vetrona ,,A“ v kruzeni vzhladom na zorné pole pilota.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade bezpelnostného vySetrovania pricin leteckej nehody

vetrofov typu LS8-18
poznavacej znacky SP-3893 a LY-GOT

ku ktorej doSlo dna 14.04.2018 odporucame prijat opatrenie:

Slovenskému narodnému aeroklubu:
pri zimnych pravidelnych Skoleniach vykonat' rozbor z predmetnej leteckej nehody s letovym

personalom, s dérazom na dodrziavanie postupov a pravidiel prednosti pri zaradovani,
kruzeni, opustani stupavych pradov a vyhybania sa za letu.

V Bratislave, 02.05.2018
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