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ZAVERECNA SPRAVA

0 bezpecnostnom vySetrovani leteckej nehody

vetrofa typu Ventus bT

poznavacej znacky D-KEYX

Ev.¢. : SKA2018003



Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sariadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, Vysetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkol'vek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé ¢Easti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpe¢nostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

uvoD

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Typ vetrona: Ventus bT

Poznavacia znacka: D-KEYX

Faza letu: pristatie

Miesto udalosti: letisko Prievidza / LZPE

Datum a €as nehody: 22.04.2018, 15:24 hod

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dna 22.04.2018, v €ase 15:23, pilot vykonaval pribliZzenie a pristatie na travnatu vzletovu
a pristavaciu drahu 22 (dalej len ,VPD22*) letiska LZPE. V priebehu pristatia prislo k tvrdému
dosadnutiu vetrofia na VPD22 pri velkej rychlosti sjeho naslednymi niekolkonasobnymi
odskokmi. Po poslednom odskoku vetrofia a pri jeho naslednom dosadnuti na VPD22 priSlo
k zachyteniu pravého kridla o zem, vetroh sa dostal do rotacie okolo zvislej osi, otoCil sa
0 360° pricom doslo k jeho destrukcii.

Pri udalosti neprislo k zraneniu ziadnych oséb.

Na vysetrenie pri€in vzniku predmetnej udalosti bol ustanoveny:
Ing. Juraj Gyenes

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky
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FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Pilot sa dnfa 22.04.2018 rozhodol vykonat rekreacny termicky let bez vopred uréeného
letového planu alebo urCenej trate.

V €ase 11:29 vzlietol s vetrofiom z letiska LZPE.
Samotny let prebiehal bez problémov.

Po 3 hodinach a 50 minutach termického lietania, v ¢ase 15:20, sa pilot rozhodol vykonat
priblizenie a pristatie pravym kruhom na VPD22 letiska LZPE.

Pocas vstupu do priestoru ATZ letiska LZPE pilot nereagoval na miestnu parasutisticku
prevadzku, neohlasil zaradenie sa do okruhu a ani neohlasil pristatie.

éomlce \

V Case 15:22:47, vo vySke 273 m AGL, vo vzdialenosti 2,6 km od prahu VPD22, po zrovnani
zakruty na finale, pilot za€al neustale zvySovat rychlost letu na pristatie.

3
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Pilot vo svojej vypovedi uvadza, Ze vo vzdialenosti 1 km od prahu VPD22 spozoroval nad
letiskom LZPE paraSutisticku prevadzku (parasutistu) vo vySke 150 m AGL a rozhodol sa ¢o
najskér a €o najkratSou cestou pristat na uvedenom letisku aby sa vyhol kolizii s parasu-
tistom s opatovnym zvySenim rychlosti letu na pristatie.
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Priblizne 50 m pred prahom VPD22, vo vySke 20 m, dosiahol rychlost letu na pristatie
214 km/h.
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Nasledne prislo k tvrdému dosadnutiu vetrona na VPD22 pri velkej rychlosti, bez vysunutych

brzdiacich klapiek.

Prvy dotyk s VPD22 bol pri rychlosti 196 km/h s odskokom az do vySky 20 m.
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Vetron nasledne vykonal v smere VPD22 niekolkonasobné odskoky tak, Zze pri kazdom
dosadnuti prekmitli konce kridiel a dotkli sa zeme.

Po poslednom odskoku vetrofia do vySky cca 5 m a jeho naslednom dosadnuti na VPD22
s prekmitnutim kridiel, sa pravy koniec kridla zachytil o zem takou silou, Ze vetror sa dostal
do rotacie okolo zvislej osi, otoCil sa 0 360°, pricom sa preklopil dopredu a narazil prednou
Castou do zeme. Pri naraze a rotacii nastala destrukcia prednej Casti, trup sa zlomil priblizne

70 cm pred kylom a poskodili sa kridelka.

Letecka nehoda bola telefonicky oznamena prevadzkovatelom letiska dnfa 22.04.2018

Leteckému a ndmornému vySetrovaciemu utvaru MDV SR.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

Zranenia oso6b

Zranenie Posadka

Cestujuci

Ostatné osoby

Smrtelné -

Vazne -

Lahké zranenia -

Bez zraneni 1

Poskodenie vetrona

Vetron bol pri leteckej nehode zniCeny:

- zlomeny trup,
- poSkodené celé kridlo,

- destrukcia kabinovej Casti.
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1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad 8kéd vodi tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Pilot:
ob&an Nemeckej spolkovej republiky, vek 66 rokov,

drzitel preukazu sposobilosti pilota vetronov SPL, vydaného Ministerstvom energii
infradtruktury a rozvoja Nemeckej republiky dfia 16.09.1969.

OsvedCenie zdravotnej spOsobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 01.04.2019.
Kvalifikacie: akrobacia / aerobatic bez obmedzenia platnosti
navijak / winch bez obmedzenia platnosti
aerovlek / aero tow bez obmedzenia platnosti
Letové skusenosti: celkom nalietal 1221 h 22 min a 3735 letov

Informacie o vetroni

Typ: Ventus bT

Vyrobné Cislo: 30

Rok vyroby: 2009

Vyrobca: Shempp-Hirth Flugzeugbau GmbH

Od vyroby odlietal celkom: 1357 hodin

OsvedCenie letovej spbsobilosti €. 1017-2017, vydané Luftsport Service-Center Ost GmbH
Alte Landebahn 27 06846 Dessau-Rosslau, s vyznacenou platnostou do 08.10.2018.

Zakonné poistenie: Allianz Global & Speciality SE, D-81724 Miinchen zo dria 07.08.2017,
s vyznacenou platnostou do 07.08.2018.

Meteorologicka situacia

Vietor 311°, 18 km/h, dohladnost nad 10 km.

Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikacnym zariadenim, ktoré umoznovalo obojsmerné
radiové spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informacie o letisku

Letisko LZPE je verejné medzinarodné letisko s nadmorskou vysSkou 260 m (853 ft),
s travnatym povrchom VPD 04/22 o rozmeroch 940 m x 115 m.

V Case leteckej udalosti vyhovovalo pre pristatie predmetného typu vetrona.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Vetron bol vybaveny kalibrovanym elektronickym palubnym letovym zapisovadom
GNSS-FR (Global navigation satellite systém flight recorder).

IGC subor dat zo zapisovaca bol vyhodnoteny. Pre vypoCet a vizudlne znazornenie letu bol
pouzity program Naviter SeeYou.




1.12 Informacia o dopade a troskach
Zemepisné suradnice miesta leteckej nehody: N 48° 45 49" E 18° 34" 58"

1.13 Lekarske a patologické nalezy
Pilot bol prevezeny do nemocnice s poliklinikou v Prievidzi, kde absolvoval lekarske
vySetrenie na traumatologickom oddeleni s vysledkom: bez traumatologickych zmien.

1.14 Poziar
Nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia
Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

1.16 Testy a vyskum

Neuvadza sa.

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni
Na letisku bola paraSutisticka prevadzka, poskytovali sa informacie o prevadzke na frekvencii
122,60 MHz.

1.18 Dopinkové informacie

Neuvadza sa.

1.19 Spésoby odborného vysSetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.




3.1

3.2

ANALYZA

Pilot vetrona pri pristavani na VPD22, pri slabom bo¢nom vetre, spozoroval parasutistu a aby
sa vyhol kolizii s nim, zvySoval rychlost. V tejto stresovej situacii pilot nevenoval dostato¢nu
pozornost rychlosti priblizenia na pristatie a nepouZzil ani brzdiace klapky.

Pred samotnym dotykom vetrofi letel rychlostou 210 km/h. Padova rychlost tohto typu pri
idealnych podmienkach je 58 km/h.

Pristatie vetrofia s velkou rychlostou spésobilo, ze vetron pred samotnym dotykom s VPD22
nebol spravne natiahnuty, dosadol tvrdo s naslednymi niekolkonasobnymi odskokmi
s vyplavanim, ktorych vy3ka bola od 0,5 aZ do 20 metrov a ktoré pilot nepodchytil a nasledne
nezvladol ani vykonat spravne opravu na pristatie.

Po poslednom odskoku doslo k dotyku pravého kridla so zemou a nasledne sa vetron pri
pohybe v smere pristavania otacal aj okolo zvislej osi (takzvané ,hodiny“) az do zastavenia.

ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody

Zistenia
- pilot mal platné kvalifikacie na vykonanie predmetného letu,
- vetrof mal platnu dokumentaciu a nevykazoval Ziadne poruchy pred leteckou nehodou,

- vetrori pred kritickym letom spifial podmienky letovej sposobilosti.

Pric¢iny leteckej nehody
- neStandardné priblizenie a pristatie,

- tvrdé pristatie pri velkej rychlosti bez brzdiacich klapiek.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporucania.

V Bratislave, 15.08.2018




