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ZAVERECNA SPRAVA

0 bezpeénostnom vySetrovani leteckej nehody

vetrona typu Standard Cirrus

poznavacej znacky OM - 7274

Ev.¢.: SKA2018004



Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sariadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, Vysetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri¢in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti oséb.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé ¢Easti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpe¢nostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maja len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

uvoD

Typ vetrona: Standard Cirrus

Poznavacia znacka: OM-7274

Prevadzkovatel / Vlastnik: Aeroklub Holi¢ o.z., Stani¢na 13, 908 51 Holi¢
Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: letisko Holi¢ / LZHL

Faza letu: navijakovy vzlet

Miesto vzletu vetrona: N 48°48'47¢, E 017°08'18"

Miesto dopadu vetrona: N 48°48'40", E 017°08'08"

Datum a ¢as udalosti: 12.05.2018, 10 h 52 min

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dha 12.05.2018 v ¢ase 10:51:51, pilot s vetrofiom typu Standard Cirrus, poznavacej znacky
OM-7274 (dalej len ,vetrof*), vykonal navijakovy Start z travnatej vzletovej a pristavacej
drahy 22 (dalej len ,VPD22%).

V Case 10:52:09 priSlo k nahlej strate doprednej rychlosti vetrona, s jeho naslednym padom
po kridle, pri€om zachytil pravym kridlom pri rychlosti 65 km/h 0 VPD22.

Vetron nasledkom nehody bol zni¢eny.

Veduci letovej prevadzky Aeroklubu Holi€ okamzite aktivoval zachranné zloZky a letecku
udalost oznamil Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru Ministerstva dopravy
a vystavby SR.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:

Ing. Igor Benek predseda bezpecnostnej vySetrovacej komisie
Ing. Juraj Gyenes ¢len bezpecénostnej vySetrovacej komisie
Ing. Dominik Jancik ¢len bezpecénostnej vySetrovacej komisie

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky
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1. FAKTICKE INFORMACIE
1.1 Priebeh letu

Dnia 12.05.2018 prebiehala na letisku LZHL plachtarska prevadzka vzletmi za navijakom
z VPD22. Pilot s vetrofiom S&tartoval treti v poradi. Po signalizacii pilota o pripravenosti
k vzletu dal Startér signalizaciou pokyn na napnutie lana. Po napnuti lana, v ¢ase 10:51, dal
pilot pokyn ku vzletu. Zaciatok vzletu - samotny rozbeh prebiehal normalne, v prechodovom
obluku v8ak pilot nadmernym dotiahnutim vySkového kormidla priviedol vetro do velmi
strmého stupania, ¢o malo za nasledok prudky pokles doprednej rychlosti, stratu vztlaku
a nasledny pad vetrofa po pravom kridle.

Vetron dopadol na VPD22 300 m od miesta vzletu.
Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

1.2 Zranenia os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtefné - - -
Vazne 1 - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni - -

1.3 Poskodenie vetrona

Vetron bol pri leteckej udalosti zniceny.




1.4

15

1.6

1.7

1.8

1.9

Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu uUtvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad 8kéd vodi tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Pilot vetrona:

obcan Slovenskej republiky, vek 21 rokov,

drzitel platného preukazu spdsobilosti pilota vetrofiov SPL, ktory vydal Dopravny urad SR
dna 03.06.2015,

drzitel platného obmedzeného osvedCenia radio telefonistu leteckej pohyblivej sluzby I,
ktoré bolo vydané Telekomunikaénym Uradom SR, s datumom vydania 05.02.2013.

Letové skusenosti:

celkom nalietal: 234 h26m
celkom nalietal na type: 64h22m
za poslednych 90 dni nalietal: 4h00m
na type za poslednych 30 dni: 3h19m

OsvedcCenie zdravotnej sposobilosti:
2. triedy s vyznacenou platnostou do 13.10.2022
LAPL (Light Aircraft Pilot Licence ) s vyznacenou platnostou do 13.10.2022.

Informacie o vetroni

Typ: Standard Cirrus

Poznavacia znacka: OM-7274

Vyrobné Cislo: 412

Rok vyroby: 1974

Vyrobca: Shempp-Hirth Flugzeugbau GmbH, Kirchheim/Teck, SRN

Od vyroby odlietal celkom: 3866 h

Osvedcenie letovej spdsobilosti €. 1082/01, vydal Letecky urad Slovenskej republiky dra
17.10 2011.

Osvedcenie o overeni letovej spGsobilosti €. 1082/01-081/18, vydal Slovensky narodny
Aeroklub Gen.M.R.Stefanika dna 11.05.2018, s platnostou do 11.05.2019. Nalet hodin v den
overovania letovej spésobilosti bol 3866 h.

Maximalna povolena vzletova hmotnost vetrofia 340 kg nebola pocas vzletu prekrocena.

Meteorologicka situacia

Dna 12.05.2018 bolo ¢ase 10:52 v katastri mesta Holi¢, oblast’ letiska LZHL, polooblaéno
a bez zrazok. Prevladajucim typom oblagnosti bol Cumulus mediocris a congestus s vySkou
spodnej zakladne 1000 az 1500 m.

Teplota vzduchu bola priblizne 25 °C a relativna vihkost okolo 45 %. Horizontalna
dohladnost bola okolo 15 km. Fukal slaby premenlivy prevazne severovychodny vietor
s rychlostou do 3 m/s.

Kriticky let vetrona sa uskutoCnil v prostredi, ktoré mozno z meteorologického hladiska
charakterizovat ako stabilné pocasie bez zraZzok a s vybornymi dohlfadnostami bez
meteorologickych javov, ktoré by nepriaznivo ovplyvnili let daného vetrona.

Naviga€né zariadenia

Vetron bol vybaveny pre lety VFR.

Spojenie

Vetron bol vybaveny palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového spojenia
v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.
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1.10 Informacie o letisku
Letisko LZHL je neverejné vnutrostatne letisko, ktoré sa nachadza pri meste Holi¢ (2,5 km
severozapadne od Holi¢a). Rozmery VPD22 1200%100 m.

1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Vetron pocas kritického letu bol vybaveny letovym zapisovacom NANO3 3251 (zdznam
Z letu nebol ulozeny v zariadeni) a zapisovaom Naviter Oudie 3 (X13-12056) — zaznam
z letu bol stiahnuty a bol vyhodnoteny v programe Naviter See You.

1.12 Informacia o dopade a troskach
Miesto nehody je uréené zemepisnymi suradnicami: N 48°48'40", E 017°08'08".

Miesto dopadu

1.13 Lekarske a patologické nalezy

Veduci letovej prevadzky Aeroklubu Holi¢ okamzite aktivoval zachranné zlozky.

Pilot bol s viacerymi poraneniami hlavy, hrudnika, chrbtice a dolnych koncatin pri vedomi
prevezeny vrtulnikovou  zachrannou zdravotnou sluzbou do Univerzitnej nemocnici
Bratislava Kramare/nemocnica Akademika Ladislava Dérera.

1.14 Poziar

Poziar nevznikol.



https://flybubble.com/naviter-oudie-3

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

3.1

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky a lokalnymi pravidlami.

Doplnkové informacie

Komisia vykonala po leteckej udalosti kontrolu riadiacich prvkov vetrorfia a kontrolu uchytenia
lana k vetrofiu s funkénostou automatického vypnutia zdmku lana pocas vzletu — bez poruch.
Spoésoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA

Cinnost’ pilota

Navijakovy &tart prinasa isté rizika, ktoré su ovela vacsie ako pri Starte aeroviekovom. Pilot si
musi uvedomit’ rychlejsi sled jednotlivych faz vzletu, blizkost zeme.

Pilot vykonaval navijakovy vzlet po dlhSej prestavke, ¢o malo pravdepodobne vplyv na
priebeh vzletu s danym typom vetronia.

Pilot pred vzletom vykonal vSetky povinné ukony a dal pokyn k pripravenosti k vzletu.

Po napnuti lana zacal vykonavat samotny vzlet. Po€as prechodu vetronia do stupania pilot
priviedol vetroni do prili§ prudkého stupania nadmernym pritiahnutim vySkového kormidla,
pricom priSlo k okamzZitej strate doprednej rychlosti, straty kontroly nad ovladanim vetroha
s jeho naslednym padom po pravom kridle na VPD22.

ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody

Zistenia
Pilot

e mal podfla predloZzenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej
kategorii vetroriov,

e mal dostatoCné letové skusenosti na vykonavanie letov na predmetny typ vetrona,
e v dany defl vykonaval na danom type vetrona prvy navijakovy vzlet po dihSej prestavke,

e pilot v Case leteckej nehody nebol pod vplyvom alkoholu, ktory by mohol znizit jeho
pozornost pocas letu.

Vetron
e mal platnd dokumentaciu a nevykazoval Ziadnu poruchu pred leteckou nehodou,
e spifal podmienky letovej sposobilosti.




3.2 Priciny leteckej nehody

Vetron po odputani preSiel do strmého stupania, ¢o viedlo k strate kontroly nad jeho
ovladanim, nasledne prislo k jeho padu po pravom kridle na VPD22.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade bezpecnostného vySetrovania pricin leteckej nehody,
ku ktorej doslo diia 12.05.2018, Aeroklub HOLIC o.z. prijal vlastné opatrenia:
1. zakaz vzletu vetrofia Standard Cirrus za navijakom.

2. Pred zacliatkom kazdoroCnej sezony alebo pred sélo letom za navijakom na
jednomiestnom vetroni musi pilot vykonat 4 navijakové Starty s inStruktorom.

Predmetné opatrenie odporuca aj pre pilotov, ktori vykonavaju lety na vetronoch na
letisku LZHL, ktoré nie su vo vlastnictve Aeroklub HOLIC o.z..

V Bratislave, 13.07.2018




