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0 bezpeénostnom vySetrovani leteckej nehody

vrtulnika typu Robinson R44 Raven |

poznavacej znacky OM-TTM

Ev.¢.: SKA2018005



Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona ¢. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sariadi vysetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VysSetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri¢in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vS8ak poukazovanie akejkol'vek viny alebo
zodpovednosti oséb.

Tato zaverec¢na sprava, jej jednotlivé Casti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpe€nostnému vysSetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
anemézu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky:

FDR/CVR Zapisovac letovych udajov (Flight Data Recorder/Cockpit Voice Recorder)

FIC Letové informacné stredisko (Flight Information Centre)

ft stopy (jednotky dizky)

KIAS Indikovana rychlost letu (Knots-Indicated Air Speed)

kv kilovolt

PPL(H) Preukaz spdsobilosti sukromného pilota vrtulnikov (Private Pilot

License/Helicopter)
TWR PreSov  Vojensky neradarovy riadiaci letovej prevadzky PreSov

UTC Svetovy koordinovany €as (Co-ordinated Universal Time)
VFR Pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

uvoD

Typ vrtulnika: Robinson R44 Raven |

Poznavacia znacka: OM-TTM




Prevadzkovatel / Vlastnik: TROLIGA BUS, spol. s.r.o.

Typ prevadzky: vSeobecne letectvo / Sportove a rekreacne lietanie
Miesto vzletu: obec Velky Sari§, ¢ast Kana$, okr. PreSov

Faza letu: vzlet

Miesto vzletu: N 49°03'06,96“, E 21°13'63.22"

Miesto dopadu: N 49°03'11,03", E 21°13'46,83"

Datum a ¢as udalosti: 07.07.2018, 16 h 40 min

Poznamka: VSetky ¢asové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

V case 15:05 pilot vykonal medzipristatie s vrtulnikom typu Robinson R44 Raven |,
poznavacej znacky OM-TTM (dalej len ,R44%), v obci Velky Sari§, ¢ast Kana$, okr. PreSov
(dalej len ,obec®).

V Case 16:40 pilot vykonal vzlet s R44 v obci. Po€as odletu v prizemnej vyske prislo ku stretu
R44 s vodiémi vzduSného elektrického vedenia vysokého napétia 110 kV (dalej len ,lana
VN*), ktoré viedli kolmo na smer jeho letu. Neriadeny R44 dopadol vo vzdialenosti 55 metrov
od lan VN na sukromné pole.

Pilot R44 pri leteckej udalosti utrpel zranenia nezlucitelné so zivotom.
R44 bol pri leteckej udalosti zni¢eny.
Okresné riaditelstvo PZ v PreSove oznamilo letecki nehodu na Letecky anamorny
vySetrovaci utvar Ministerstva dopravy a vystavby SR.
Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:
Ing. Igor Benek predseda bezpecnostnej vySetrovacej komisie
Ing. Robert Grexa Clen bezpecénostnej vySetrovacej komisie
Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky




HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Pilot v predmetny defi vykonaval lety s R44 pre vlastnu potrebu podla pravidiel za VFR, bez
letového planu. V ¢ase 14:59 pilot ohlasil polohu Chminianska Nova Ves stanovistu TWR
PreSov, 12 km od planovaného medzipristatia, so ziadostou o pristatie na travnatu pracovnu
plochu o rozmeroch 25x10 metrov (dalej len ,plocha®) v intravilane obce.

V Case 15:05 vykonal samotné pristatie na plochu v obci.

V Case 16:38 pilot R44 oznamil stanovistu TWR PreSov vzlet z plochy v obci so ziadostou na
prelet na miesto pristatia v meste PreSov, na ulicu KoSicka 20, kde bol R44 hangarovany.

V Case 16:40 pilot s R44 vykonal vzlet v obci, v kurze 085°, uvedenim R44 do rezimu visenia
do vysky 1 meter. Po zaviseni nad urovhAou povrchu zeme a ota¢anim sa na mieste do
pravej strany sa pilot s R44, vo vySke nad uroviiou striech rodinnych domov, pomalou
doprednou rychlostou, kurzom 215°, presunul pred dom znamych, kde bol na navsteve. Po
prilete pred dom, natoCil R44 do lavej strany do kurzu 085°, opatovne uviedol R44 do visu
a rozlucil sa so znamymi.




Pilot nasledne otoCil R44 do lavej strany na mieste. Pri otaCani R44 potlacil paku cyklického
riadenia dopredu a pri su€asnom zvySovani vykonu motora vykonal odlet v klesavom lete
s enormnym zvySovanim doprednej rychlosti do kurzu 330°.

Po desiatich sekundach od odletu priSlo ku kontaktu R44 s lanami VN, ¢o spdsobilo jeho
destrukciu a nasledny pad. R44 dopadol na sukromné pole.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

1.2 Zranenia os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtefné 1 - -
Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni - -
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1.6

1.7

Poskodenie R44

R44 bol pri leteckej udalosti zni¢eny.

Ostatné Skody
Dra 07.07.2018 priSlo k stretu R44 s lanami VN, ktoré boli pretrhnuté. Pretrhnutim lan VN
Cislo 6754/6755 PreSov |. — PreSov lll. — Bardejov bola spbésobena Skoda spolocnosti

Vychodoslovenska distribuéna, a.s. Mlynska 31, 042 91 KoSice.

Informacie o leteckom personali

Pilot:

obcan Slovenskej republiky, vek 63 rokov,

drzitel platného preukazu spésobilosti PPL(H), ktory vydal Dopravny urad SR difa
25.11.2014,

drzitel' platného obmedzeného osvedCenia radio telefonistu leteckej pohyblivej sluzby II,
ktoré bolo vydané TelekomunikaCnym Uradom SR s datumom vydania 16.08.2012.

OsvedCenie zdravotnej spOsobilosti 2. triedy — absolvovana lekarska prehliadka dna
31.08.2017.

Kvalifikacie:
R44 s vyznacenou platnostou do 31.03.2019
Letové skusenosti:

celkom nalietal: 200 h 00 min ku driu 31.08.2017
celkom nalietal na type: 200 h 00 min ku driu 31.08.2017
za poslednych 90 dni nalietal: nezistené
na type za poslednych 30 dni: nezistené

Informacie o R44

R44 je jednomotorovy vrtulnik s dvojlistovym nosnym rotorom a dvojlistovym chvostovym
rotorom. Podvozok je vybaveny pristavacimi lyZzinami. Ma uzavretu kabinu s dvoma radmi
sedadiel na sedenie pre pilota a troch cestujucich, resp. dvoch pilotov a dvoch cestujucich.

Typ: R44 Raven |

Poznavacia znacka: OM-TTM

Vyrobné Cislo: 1633

Rok vyroby: 2006

Vyrobca: Robinson Helicopter Company/USA
Motor: 0-540-F1B5

Od vyroby odlietal celkom: nezistené
OsvedcCenie letovej spbsobilosti €. 1130/01, vydal Letecky urad SR dria 07.03 2013.

OsvedCenie o overeni letovej spdsobilosti bolo vykonané organizaciou pre riadenie
zachovania letovej spésobilosti UTair Europe, s.r.o., CAME-I dina 11.04.2018 s vyznacenou
platnostou do 09.02.2019.

Nalet hodin v def overovania letovej spdsobilosti bol 1084 h.

Maximalna povolena vzletova hmotnost 1134 kg nebola poc¢as vzletu prekroCena.

Meteorologicka situacia

Dna 07.07.2018 za studenym frontom, v chladnejSom a suchSom vzduchu k nam zasahoval
od zapadu vybezok tlakovej vySe. V Case 16:40, v katastri obce Velky Sari§, ¢ast Kanas,
bolo polooblaéno az obla¢no a bez zrazok (pokrytie oblohy oblaénostou bolo 5/8 az 6/8).

Nizku oblacnost’ tvoril Stratocumulus cumulogenitus, s vySkou spodnej zakladne 1500 az
2000 metrov. Stredna obla¢nost bola zastupena typom Altocumulus cumulogenitus a
lenticularis a vysoka obla¢nost typom Cirrus fibratus a Cirrostratus.
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1.8

1.9

1.10

Teplota vzduchu bola na urovni 21,5 °C, relativna vihkost 55 % a horizontalna dohlfadnost
priblizne 30 km. V predmetnej oblasti fukal severozapadny vietor s rychlostou 2 az 4 m/s.

Medzi 16:00 a 17:00 boli v oblasti obce ustalené meteorologické podmienky bez podstatnych
vykyvov teploty, smeru aj rychlosti vetra.

Dha 07.07.2018 v Case 16:40 bola v oblasti obce vySka Sinka nad idealizovanym
horizontalnym obzorom 16,9° a azimut polohy Sinka bol 285,2°. VySka Slinka presahovala
v smere azimutu miestny horizont (s ohfadom na okolitd miestnu orografiu) o hodnotu 12,6°.
Astronomicky zapad Sinka bol o 18:41. Podla merani okolitych stanic, v danom ase sine¢ny
svit nad predmetnou oblastou nebol zaznamenany.

Meteorologické podmienky nemali vplyv na vznik leteckej udalosti.

Naviga€né zariadenia

R44 bol vybaveny pre lety VFR.

Na palube R44 sa nachadzalo naviga¢né zariadenie Garmin GNC 250 XL.

Na mieste leteckej nehody bolo najdené prenosné GPS Bendix King Skymap IlIC.
Bezpeclnostna vySetrovacia komisia nezistovala &i v predmetnych zariadeniach bol uloZeny
zaznam z letu, nakolko mala dostatok informacii o predmetnom lete z videonahravok
svedkov.

Spojenie

R44 bol vybaveny radiovym komunikaénym vybavenim pre moznost obojsmerného spojenia
v kazdom okamihu letu s tymi leteckymi stanicami a na takych frekvenciach, ako je
stanovené v poziadavkach pre vzdusny priestor.

Pocas letu pilot nebol na spojeni s FIC Bratislava, ktory za podmienok VFR poskytuje letovu
informacnu sluzbu. U VFR letov sa nevyZaduje stale obojsmerné spojenie v neriadenom
priestore.

Informacie o ploche

Planovanym miesto pristatia a vzletu bola vybrana plocha v obci.

N 49°03'06,96 E 21°13'563.22"

Miesto pristatia
avzletu




Miesto pristatia a vzletu je mozné popisat ako plochu s miernym sklonom o rozmeroch
25x10 metrov, orientovanu v smere 085°/265°, ktora sa nachadza v blizkosti rodinného
domu s mnohymi prekazkami v okoli. R44 po pristati sedel prednou ¢astou proti svahu.

Plocha nebola vybavena Ziadnym prostriedkom pro stanovenie smeru a sily vetra.

1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Na palube R44 sa nenachadzalo zariadenie FDR/CVR.
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1.12 Informacia o dopade a troskach

Miesto leteckej nehody je uréené zemepisnymi suradnicami:
N 49°03'11,03", E 21°13'46,83"

R44 dopadol na neobyvanu plochu pokryta porastom v blizkosti rodinného domu (22
metrov).

Lana VN boli od miesta vraku vzdialené 55 metrov.

7 =g (e EVER LN




hlavy nosného rotora a listov bol zneCisteny hlinou, takze po naraze na zem cez prednu
a lavu stranu doslo k prevrateniu R44 a k zastaveniu rotacie na lyzinach.
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Chvostovy nosnik bol oddeleny a lezal vo vzdialenosti 10 metrov pred trupom a bol vcelku.
Pristrojova doska bola vymrstena pred trup do vzdialenosti dvoch metrov, paka cyklického
riadenia bola poSkodena. Nozné riadenie pilota bolo ulomené, nozné riadenie pred sedadlom
druhého pilota bolo poSkodené.

Kryt hriadela nosného rotora bol zdeformovany a rozrezany po naraze od lana VN napétia,
tiahla automatu cyklického riadenia boli poskodené. Hlava nosného rotora bola poskodena,
oba listy boli zZlomené v korefovej Easti a podkodené aj po celej ich diZzke.

Vyrovnavaci rotor bol bez poSkodenia.
Motorovy priestor bol zdeformovany.

Telo pilota bolo narazom vymrstené a nachadzalo sa napravo od vraku trupu R44.
Bezpec€nostny pas bol najdeny neposkodeny a pravdepodobne nebol pouzity. Pilot prilbu
nemal.

fr:

|

A E.. =’ ‘- :
,.,Lw_
‘__c'. Miesto dopadu
Ag -
- | 7

=

2 4 s
s— i 3 . = o
Bod stretu s lanami i"‘

'y

Miesto a smer odletu

1.13 Lekarske a patologické nalezy

Zo sudnolekarskeho hfadiska iSlo o nasilnu smrt z drazovych pri€in u pilota, ktora bola
v priamej pri¢innej suvislosti s leteckou nehodou R44.

Pilot v Case leteckej nehody nebol ovplyvneny alkoholom, beznymi lieCivami, ani omamnymi
latkami, resp. drogami, ktoré by mohli zniZit' jeho pozornost pocas letu.

Ani pri vonkajSej i vnutornej ohliadke, ako aj doplfujucich laboratornych odbornych
vySetreniach biologickych materiadlov odobratych pri pitve, neboli zistené nijaké akutne, Ci
chronické chorobné zmeny, ktoré by mohli negativne ovplyvnit pozornost a konanie pilota
v Case leteckej nehody, alebo ktoré by boli v pri¢innej suvislosti s jeho smrtou.

Vsetky zistené poranenia boli v pri€innej suvislosti s leteckou udalostou a vznikli pri dopade
R44 na pole.

1.14 Poziar

Poziar nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia
Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.
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1.16

1.17

1.18

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informacie 0 organizaciach a riadeni

e Prevadzka R44 - Vykonnost vSeobecne

Velitel' lietadla mdze prevadzkovat vrtulnik iba ak je vykonnost primerana a zodpoveda
prislusnym pravidlam lietania a vSetkym ostatnym obmedzeniam, ktoré sa vztahuju na let,
vzdusny priestor alebo pouzité letiska alebo prevadzkové miesta, priCom musi zohfadnit
presnost’ grafického zaznamu vSetkych pouzivanych map.

Prevadzka v tretej vykonnostnej triede je prevadzka, pri ktorej v pripade poruchy motora
kedykofvek za letu sa pri viacmotorovych vrtulnikoch moéze vyzadovat, ale pri
jednomotorovych vrtulnikoch sa vzdy vyzaduje vynttené pristatie.

Velitel lietadla nesmie prevadzkovat vrtulnik nad husto osidlenymi oblastami miest alebo
usadlosti alebo nad zhromazdenim fudi na volnej ploche, ak by v pripade poruchy motora
nebolo mozné pristat bez toho, aby boli osoby alebo majetok na zemi vystavené
neprimeranému riziku. Husto osidleny priestor je akykolvek priestor vo velkomeste, meste
alebo osade, ktory je prevazne vyuzivany na byvanie, obchodné cinnosti alebo rekreacné
ucely.

e Minimalne vysky

Okrem vzletu a pristatia alebo pripadu, ked Dopravny urad SR vydal povolenie, sa lety nad
husto zastavanymi miestami alebo nad zhromazdiskom ludi na volnom priestranstve musia
vykonavat' v takej vyske, ktora umozni v pripade vzniknutého nebezpeéenstva pristat bez
ohrozenia osdb alebo majetku na zemi.

Okrem vzletu a pristatia alebo pripadu, ked Dopravny urad SR vydal povolenie, sa let VFR

nesmie vykonavat'

a) nad husto zastavanymi miestami alebo nad zhromazdenim oséb na volnom priestranstve
alebo nad uzemim s faunou citlivou na hluk - narodnymi parkami vo vyske, ktora je
mensia ako 300 metrov (1 000 ft) nad najvy$Sou prekazkou v okruhu 600 metrov od
lietadla,

b) kdekolvek inde vo vySke nie menSej ako 150 metrov nad zemou alebo nad vodou.

e |Letova prirucka

Podla Letovej prirucky R44 Sekcia 4 Normalne postupy, Postupy pre vzlet, vzlet ma byt
vykonany podfa profilu uvedenom v bezpe€nostnom diagrame, ktory je uvedeny v Sekcii 5
na strane 5-6. Z uvedeného diagramu vyplyva, ze vzlet ma byt vykonany uvedenim vrtulnika
do rezimu visenia do vy8ky maximalne 10 ft (3,048 m), postupnym zvySovanim vykonu
a uvedenim vrtulnika do dopredného letu, pricom pri dosiahnuti rychlosti 45 KIAS (83,3
km/hod) by mohol vrtufnik dosiahnut maximalnu vySku 25 ft (7,62 m). Uvedeny postup
zabezpecuje, samozrejme iba v pripade volného priestoru pre vzlet, Ze v pripade poruchy
kritického motora v ktoromkolvek bode drahy vzletu vrtufnik dokaze uskuto€nit vynutené
pristatie. KedZe vrtulnik vzlietal z plochy o diZke priblizne 25 metrov a plocha je ohraniéena
prekazkami do vySky min 10 metrov, hore uvedeny postup nemohol byt pilotom dodrzany.

Doplnkové informacie

Na mieste leteckej nehody bezpe&nostna vySetrovacia komisia nenasla doklady, ktoré musia
byt na palube pocas letu:

a) osvedcenie o zapise lietadla do registra lietadiel,

b) osvedcenie letovej spbsobilosti lietadla,

c) palubny dennik alebo doklad, ktory ho nahradza,

d) povolenie na zriadenie a prevadzkovanie spojovych a radio navigaénych zariadeni, ak su
na palube,

e) doklad o poisteni zodpovednosti za Skodu spésobenu prevadzkou lietadla,

f) osobné doklady pilota.
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1.19 Spodsoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

2. ANALYZA
Cinnost pilota

Pilot vykonal pristatie s R44 do husto zastavaného uzemia obce na plochu obkolesenu
mnohymi prekazkami vratane rodinnych domov. Tato plocha z taktického hladiska nebola
vhodna pre pristatie a vzlet s predmetnym R44 vzhladom na charakter terénu a prekazok
v okoli zvoleného miesta, vzhladom ku skutoCnosti, Ze sa jednalo o jednomotorovy R44
v tretej vykonnostnej triede, kde v pripade technickych problémov pocas letu mohli viest
k ohrozeniu fudi a majetku na zemi. Pripadna zmena smeru a intenzity vetra by taktiez
mohla vyrazne skomplikovat prevedenie samotného pristatia a vzletu.

Je vysoko pravdepodobné hraniCiace s istotou, Ze pilot vo faze vzletu a odletu R44 bol
ovplyvneny pritomnostou znamych, s ktorymi sa chcel rozluéit, ¢o v kone¢nom dbésledku
odobralo jeho pozornost od prekazok v okoli a viedlo k tomu, ze tazko viditelné lana VN
v priestore neboli pilotom dostatone vnimané a R44 z tohoto dévodu nebol uvedeny véas
do stupania pilotom nad okolité prekazky, aby sa vyhol lanam VN.

Pilot nevhodne zvolil trat odletu kolmo na lana VN a nevhodne zvolil spésob preletu
prekazky (landa VN sa prelietavaju ponad stoZiar). Odlet vykonaval v klesavom lete
s enornym zvySovanim rychlosti letu proti zapadajucemu sinku, ¢im si obmedzil vyhlad
Zz kabiny pred seba ahore. Pri vySke odletu na udrovni lan VN mal pilot stazené ich
pozorovanie, pretoze tie boli na pozadi zalesneného svahu v kontraste s jasnejSou oblohou
spbsobenou zapadajucim sinkom (efekt zapadajuceho sinka bol spoza mrakov citelny).

N
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3.1

3.2

R44 narazil kapotazou hriadefa nosného rotora do lana VN a nasledne kabinou do druhého
lana VN. To spésobilo nefunkCnost riadenia, posSkodenie listov nosného rotora a rozbitie
kabiny pilota.

R44 pokraCoval v pade uZ neriadeny a dopadol vo vzdialenosti 55 metrov od lan VN.
Po dopade sa prevratil, pricom sa odtrhol chvostovy nosnik. ZvySok trupu sa po naraze
pretocCil a skoncil na lyzinach podvozku.

V pripade odletu R44 pozdiz lan VN v smere na mesto PreSov s plynulym postupnym
rozbiehanim a stupanim zaroven, by si pilot zabezpedil vyhnutiu sa najvyraznejSej prekazke
Vv smere letu.

ZAVERY | Priéinavzniku leteckej nehody

Zistenia
o pilot mal platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej kategorii R44,

e pilot vcase leteckej nehody nebol ovplyvneny alkoholom, beznymi lieCivami, ani
omamnymi latkami, resp. drogami, ktoré by mohli znizit’ jeho pozornost pocas letu,

e zdravotny stav pilota nemal vplyv na vznik leteckej nehody,
o pilot po&as letu nebol priputany bezpe&nostnymi pasmi k sedacke,

e pilot nepoziadal Dopravny urad SR o posudenie prevadzkovat R44 v tretej vykonnostnej
triede v obci,

o pilot prevadzkoval R44 v tretej vykonnostnej triede nad husto osidlenou oblastou
a obcou, pricom jeho vykonnost nebola primerand a nezodpovedala prisluSnym
pravidlam lietania a vSetkym ostatnym obmedzeniam, ktoré sa vztahovali na let,

e pilot vykonal let nad husto zastavanymi miestami vo vySke a zvolenom priestore, ktory
neumoziioval v pripade vzniknutého nebezpecfenstva pristat bez ohrozenia osbb alebo
majetku na zemi. Pristatie a vzlet vykonal za podmienok, ktoré neumoziovali dosiahnut
akceptovatelnu uroven bezpecnosti,

e bezpecnostnej vySetrovacej komisii sa nepodarilo ziskat nalet hodin pilota na R44
a z tohoto dévodu nemohla stanovit' letové skusenosti na vykonavanie letov na R44,

o pilot nedodrzal povinné Standardy a odporu¢ania medzinarodnych organizacii v oblasti
civilného letectva pri pristati a vzlete R44,

e 7z vypovedi svedkov a z kamerovych zaznamov, ktoré svedkovia urobili na mieste udalosti
je zrejmé, ze R44 mal dostatony vykon na vykonanie vzletu z predmetnej plochy
a technicky stav nezapricinil leteckd nehodu,

o R44 mal platnu dokumentaciu a nevykazoval Ziadnu poruchu pred leteckou nehodou,
e bezpecnostnej vySetrovacej komisii sa nepodarilo ziskat' letové hodiny draka R44,

e RA44 spitial podmienky letovej spdsobilosti,

e technicky stav R44 nemal vplyv na vznik leteckej nehody,

e RA44 bol pri leteckej nehode zniceny,

e meteorologické podmienky nemali vplyv na vznik leteckej nehody.

Priciny leteckej nehody

Hlavnou a bezprostrednou priinou leteckej nehody bol stret R44 s lanami VN v previse pri
lete v prizemnej vyske, ktoré viedli kolmo na smer jeho letu.

Rozhodnutie pilota vykonat neStandardny postup poc¢as odletu z plochy s nenastupanim na
bezpecnu vySku nad okolité prekazky v kopcovitom teréne, pricom prehliadol lana VN.
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ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporucania.

V Bratislave, 23.10.2018
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