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Ev.¢.: SKA2019002



Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v stlade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VysSetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri¢in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavere€na sprava, jej jednotlivé Easti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpe¢nostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

uvoD
Typ lietadla: Z-226 MS

Poznavacia znacka: OM-MFEN
T e

Prevadzkovatefl / Vlastnik: SNA gen. M. R. Stefanika / Aeroklub Kosice

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: letisko Krakow Pobiednik Wielki / EPKP

Miesto planovaneého pristatia: letisko Senica / LZSE

Miesto udalosti: kataster obce Priepasné

Faza letu: pristatie

Miesto udalosti: N 48°42'41.3%, E 17°33'45.2"

Datum a €as udalosti: 23.06.2019 13 h 00 min

Poznamka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
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INFORMATiIVNY PREHLAD

Dria 23.06.2019 pilot vykonaval let s lietadlom typu Z-226 MS, poznavacej znacky OM-MFN
(dalej len ,OM-MFN®), na trase EPKP — LZSE. Let bol vykonavany s dalSou osobou na palube.

Pred priblizenim na letisko LZSE sa pilot dvakrat pokusil preCerpat palivo zo zadnej nadrze
do hlavnych nadrzi s cielom nenamahat konstrukciu lietadla pri pristati.

Kedze sa pilotovi nepodarilo obnovit' vykon motora, rozhodol sa vykonat nudzové pristatie
do terénu na plochu pri obci Priepasné. Pri nidzovom pristati priSlo k poSkodeniu OM-MFN
vo velkom rozsahu. Pilot a ani dalSia osoba na palube neutrpeli Ziadne zranenia.

Obvodné oddelenie PZ v Brezovej pod Bradlom oznamilo letecku udalost na Letecky
a namorny vysSetrovaci utvar Ministerstva dopravy a vystavby SR.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:
Ing. Juraj Gyenes predseda bezpecnostnej vySetrovacej komisie
Ing. Ladislav Dospiva  ¢len bezpecnostnej vySetrovacej komisie

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

V uvedeny den bol predmetny let pre pilota druhy v poradi. Predletovu pripravu vykonal
spolo¢ne s ostatnymi pilotmi troch lietadiel, ktori mali naplanovany let z letiska EPKP na letisko
LZSE. Let bol naplanovany ako VFR let (podla pravidiel letu za viditelnosti) bez letového planu.
Predletova priprava pozostavala z vyhodnotenia meteorologickych podmienok na letisku
LZSE, letisk po planovanej trati a vyhodnotenia radarovych informacii o vyznacnej obla¢nosti.

S ohfadom na predpokladanu burkovu €innost boli nadrze lietadla OM-MFN doplnené na
maximalnu kapacitu. Pri preberani lietadla OM-MFN pilot skontroloval stav paliva (hlavné
nadrze — 70 |, zadna nadrz — 35 |) a stav oleja (9 I).

Cas vzletu lietadla OM-MFN z EPKP bol 12:50. Pred vzletom OM-MFN vzlietli dal$ie tri lietadla
s odstupom priblizne 10 km. Let lietadla OM-MFN prebiehal pod vrstvou strednej oblagnosti
vo vySke 250-300 m AGL (nad uroviou zeme). Podla vypovede pilota, po€asie v smere letu
bolo bez zrazok az po uroven mesta Dubnica nad Vahom. Od tohto bodu trate sa po zvySok
letu vyskytovali dazd'ové prehanky a burky.

Dalej pilot vo svojej vypovedi uviedol, Ze pred priblizenim na letisko LZSE sa dvakrat pokusil
preCerpat palivo zo zadnej palivovej nadrze do hlavnych palivovych nadrzi (preCerpanie paliva
zo zadnej palivovej nadrze je v8ak konStruované samospadom, doba precerpavania je
minimalne 45 min v klesani), s cieflom nenamahat konstrukciu lietadla pri pristati a to tym,
Ze previedol lietadlo OM-MFN z horizontalneho letu 300 m AGL do mierneho klesania, ktoré
ukongil vo vySke 150 m AGL.




1.2

1.3

14

15

Po druhom pokuse o preCerpanie paliva a dostupani do vySky 300 m AGL, samovolne podla
vypovede pilota poklesli otacky motora, motor zacal vykazovat nepravidelny chod (ako pri
prerudeni dodavky paliva). V tom Case lietadlo OM-MFN letelo v doline vo vySke 300 m AGL
v dazdovej prehanke, pod uroviiou plochy, na ktora neskér vykonal nadzové pristatie.

Pilot pokracoval nadalej v kizavom lete a pokusal sa obnovit pravidelny chod motora
prepinanim palivového kohuta a pouzitim ruénej palivovej pumpy.

KedZe sa vykon motora nepodarilo obnovit, podfa jeho vypovede, rozhodol sa vykonat
nudzové pristatie do terénu. Nakolko nemohol pristat v doline v smere letu pred sebou,
rozhodol sa pre pristatie na plochu po lavej strane. Po priblizeni k vyhliadnutej ploche
na pristatie zistil, Ze tato plocha nie je rovna, ale ma stupajuci charakter. Po¢as pribliZzenia
na pristatie nevysunul vztlakové klapky. K dotyku s terénom priSlo len znizenim rychlosti,
bez vyrazného podrovnania (ru€i¢ka rychlomeru ostala zaseknuta na hodnote 140 km/h).

Pri pristati do rozmo&eného nerovného terénu prislo k vylomeniu néh hlavného podvozku,
k nasilnému zastaveniu motora, k poSkodeniu vrtule, spodnej Casti trupu a oboch €asti kridla.

Pilot a dalSia osoba na palube po nudzovom pristati do terénu neutrpeli ziadne zranenia.

Pilot leteckd udalost ohlasil radiom na frekvencii 123,605 MHz ,Senica Prevadzka®, pre
informovanie pilotov lietadiel, ktori leteli pred nim, nasledne udalost ohlasil telefonicky
prevadzkovatelovi lietadla a na tiesfiovu linku €.155.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

Zranenia os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné . - .

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 1 - 1

Poskodenie lietadla

Lietadlo OM-MFN bolo pri leteckej nehode poskodené vo velkom rozsahu.

Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kod vodi tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Pilot:

obcan Slovenskej republiky, vek 45 rokov, )
drzitel preukazu spbsobilosti dopravného pilota letinov vydaného Leteckym uradom Irska
(Irish Aviation Authority / IAA) diia 15.08.2013.

Kvalifikacie

Boeing 737 300-900 s vyznacenou platnostou do 30.04.2020

Boeing 777/787 s vyznacenou platnostou do 31.08.2019
platné len pre lietadla registrované v Cine

SEP(L) s vyznacenou platnostou do 30.09.2019

ME IR(MPA) IR platné pre MPA

TRI(A) InStruktor typovej kvalifikacnej kategorie — B737 300-900 SIM ONLY
s vyznacenou platnostou do 30.04.2022
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1.6

1.7

Osvedcenie zdravotnej sposobilosti

1. triedy s vyznacenou platnostou do 03.06.2020
2. triedy s vyznacenou platnostou do 03.06.2021
LAPL s vyznacéenou platnostou do 03.06.2021
Letové skusenosti

Celkom na v&etkych typoch 13.630 h 52 min

Celkom za poslednych 90 dni 212 h 48 min

Celkom za poslednych 30 dni 64 h 05 min

Celkom na type Z-226 239 h 52 min

Celkom na type Z-226 za poslednych 90 dni 5h 15 min

Celkom na type Z-226 za poslednych 30 dni 5h 15 min

Informacie o lietadle

Typ: Z-226 MS

Poznavacia znacka: OM-MFN

Vyrobné Eislo: 158

Rok vyroby: 1958

Vyrobca: Moravan a.s., Otrokovice, Ceska republika
Motor: M137A, v.C. 762409

Od vyroby nalietal celkom: 3847 h 22 min
OsvedCenie letovej spbsobilosti €. 2900, vydal Letecky urad SR dria 09.04.2008.

OsvedCenie o overeni letovej sposobilosti €. 2900/03 bolo vydané organizaciou pre riadenie
zvachovania letovej spbsobilosti AIR K — Service s. r. 0., Smetanova 1841, 765 02 Otrokovice,
Ceska republika, diia 21.04.2019 s vyznacenou platnostou do 20.04.2020.

Nalet hodin draka v den overovania letovej spdsobilosti bol 3829 h 26 min.

Meteorologicka situacia

Dna 23.06.2019 pocasie v karpatskej oblasti ovplyviioval zvineny studeny front, spojeny
s tlakovou nizou, ktorej stred sa presuval zo Skandinavie nad Barentsovo more.

Dna 23.06.2019 bolo v ¢ase od 10:00 do 13:00 v katastri obce Priepasné, prevazne obla¢no
az zamracené s prevladajucim typom oblaénosti Cumulus az Cumulonimbus, v menSej miere
Altocumulus. V tomto dasovom obdobi prechadzali cez predmetnu oblast v smere
od severovychodu na juhozapad poc¢etné prehanky a burky. V €ase priblizne 10:50 zaCala cez
kataster obce Priepasné prechadzat intenzivna burka. PoCas tejto barky bola intenzita zrazok
kratkodobo na urovni katastrofického lejaku, pri€om nie je mozné vylucit aj vyskyt krupobitia.
Burkova &innost skoncila priblizne v ase 11:15. Po uvedenej burke boli v tejto oblasti do 13:00
prehanky s miernym az slabym dazd'om. Teplota vzduchu od rana postupne stupala z hodnoty
20°C 0 07:00 na 23°C o 10:00. Pocas burky poklesla na 17°C a neskér zacala znova stupat.
Vietor fukal prevazne zapadny az severozapadny s rychlostou do 3 m/s, poCas burky
prechodne zosilnel, pri¢om v narazoch dosiahol lokalne rychlost az 21 m/s. Horizontalna

pri silnom dazdi.

Dnha 23.06.2019 bolo v ¢ase okolo 13:00 v katastri obce Priepasné oblacno az zamradené
s prehankami so slabym az miernym dazdom. Prevladajucim typom obla¢nosti bol Cumulus
az Cumulonimbus, v menSej miere Altocumulus. Teplota vzduchu bola v tomto ¢ase okolo
19°C a fukal slaby az mierny zapadny vietor s rychlostou do 3 m/s. Horizontélna dohladnost
bola 10 az 15 km. Pri burke a nasledujucich prehankach spadlo priblizne 30 az 35 mm zrazok.

Prudenie vzduchu vo volnej atmosfére dra 23.06.2019 v ¢ase 12:00 bolo nad katastrom obce
Priepasné nasledovné. Vo vySke 1500 m n. m. fukal severovychodny vietor s rychlostou okolo
10 m/s. Teplota vzduchu v tejto hladine bola priblizne 11°C. V niz8ich hladinach sa rychlost
vetra nemenila, priCom smer vetra bol stale prevazne severovychodny az severny. Vo vyske
500 m n. m. mala na smer vetra vplyv miestna orografia a vietor v tejto hladine fukal zapadny
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

az severozapadny s rychlostou do 4 m/s. V dopoludiajSich hodinach, pri postupnom
oteplovani, na rychlost a smer vetra mala vplyv termicka konvekcia.

Okolo poludnia a popoludni sa v SirSom okoli katastra obce Priepasné, teda v oblasti Dolného
PovaZia, Myjavskej pahorkatiny, Malych Karpat a Zahoria, vyskytli intenzivne burky, pocas
ktorych sa nedal vylucit vyskyt krupobitia a kratkodobo lokalne dosiahnutia narazu vetra
az 21 m/s. Burky prechadzali touto oblastou od severovychodu na juhozapad.

Navigaéné zariadenia

Lietadlo bolo vybavené pre lety VFR.

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre mozZnost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informacie o letisku

Planovanym letiskom pristatia bolo letisko LZSE. Letisko LZSE je neverejné vnutroStatne
letisko a nachadza sa 3,8 km juhozapadne od mesta Senica.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Lietadlo nebolo vybavené palubnym zdznamovym zariadenim pre zapis parametrov letu ani
dalSimi zaznamovymi prostriedkami.

Informacia o dopade a troskach

Miesto leteckej nehody sa nachadza v katastri obce Priepasné a je urCené zemepisnymi
suradnicami:

N 48°42'41.3“
E 17°33'45.2"

banova Dolina

R
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Vylomena noha
hlavného podvozku

1.13 Lekarske a patologické nalezy

Neuvadza sa.

1.14 Poziar

Poziar nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.




1.16

1.17

1.18

Testy a vyskum
Bolo vykonané diagnostikovanie vzoriek prevadzkovych kvapalin:

vzorka leteckého benzinu AVGAS 100LL - bola odoslana do skugobného laboratéria VURUP,
a.s. svysledkom diagnostiky - vzorka leteckého benzinu AVGAS 100LL vyhovuje
poziadavkam normy ASTM D 910 vo vSetkych skuSanych parametroch,

vzorka motorového oleja TOTAL D100 - bola odoslana do skuSobného laboratoria MOL-LUB,
spolo¢nost’ pre vyrobu, distribaciu a servis maziv, s.r.o. s vysledkom diagnostiky - vSetky
charakteristiky oleja su vyhovuijuce.

Informacie o organizaciach a riadeni

Neuvadza sa.

Doplinkové informacie
Dria 25.06.2019

Bezpe€nostna vySetrovacia komisia vykonala obhliadku lietadla OM-MFN, zvesenie motora
a jeho Ciasto¢nu demontaz na letisku LZSE.

Pri vizualnej obhliadke bolo zistené:

- lietadlo OM-MFN bolo z miesta leteckej udalosti prevezené a umiestnené na privesnom
voziku so zdemontovanymi kridlami v hangari Aeroklubu Senica,

- palivo znadrzi bolo od&erpané technickym persondlom Aeroklubu KoSice
do umelohmotnych nadob (35 I) a zabezpecené pred nevhodnou manipulaciou v hangari
Aeroklubu Senica,

- poskodenie spodnej Casti kridla, trupu, vylomenie podvozkovych nbh a poskodenie vrtule
vo velkom rozsahu.

Pri ¢iastoénej demontazi motora bolo zistené:

- pritomnost paliva v kaliS8koch palivovych filtrov a palivovych tryskach motora,




1.19

- vizualnou kontrolou olejového filtra neboli zistené necistoty, ktoré by mohli ovplyvnit chod
motora,

v.,-- oy

- pritomnost’ vody (kvapky) vo vyfukovych otvoroch prvych troch hlav valcov,
- zvysky travnatého porastu v nasavacom potrubi motora.

- v nadrziach lietadla bolo dostato€né mnozstvo paliva na vykonanie letu na letisko LZSE,
- motor pracoval az do nasilného zastavenia po dotyku vrtule s terénom.

Po zveseni bol motor prepraveny do Aeroklubu KoSice.

Dna 15.07.2019

Motor z lietadla OM-MFN bol nainstalovany do trupu lietadla typu Z-226 MS, poznavacej
znacky OM-MQK.

BezpecCnostna vySetrovacia komisia vykonala kontrolnd motorovia skiudku motora na letisku
KoSice / LZKZ za pritomnosti ¢lenov Aeroklubu Kosice.

Pri prvom spusteni (od leteckej nehody) bol zisteny nizky tlak oleja v olejovom systéme.
Po odvzduSneni olejového systému (pri druhom spusteni), motor vykazoval vSetky
prevadzkové parametre v predpisanom rozsahu.

Spésoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.




3.1

3.2

ANALYZA

Cinnost pilota

Podla vypovede pilota po druhom pokuse o preCerpanie paliva prislo k samovolnému znizeniu
vykonu motora a jeho nepravidelnému chodu. V tom €ase lietadlo OM-MFN letelo v dazdove;j
prehanke, Co pravdepodobne mohlo spbsobit znizenie vykonu motora (nasatie vody
do motora — zistené pri jeho demontazi). Vzhladom k tomu, ze sa pilotovi nepodarilo obnovit
vykon motora, na zaklade jeho vypovede, rozhodol sa vykonat nudzové pristatie na plochu
v teréne.

Zistenia

¢ pilot mal platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej kategdrii lietadiel,

e pilot v Case leteckej nehody nebol ovplyvneny alkoholom ani omamnymi latkami, ktoré
by mohli znizit jeho pozornost pocas letu a pri rieSeni krizovej situacie,

e lietadlo OM-MFN pred kritickym letom podia dostupnej dokumentacie spinalo podmienky
letovej spbsobilosti,

o lietadlo OM-MFN nebolo vybavené palubnym zaznamovym zariadenim pre zapis
parametrov letu, analyza letu sa opiera o vypovede svedkov a poskytnutu dokumentaciu,

e v palivovom systéme lietadla OM-MFN bolo dostatoné mnozstvo paliva vyhovujucej
kvality,

e Vv olejovom systéme motora bolo dostatoéné mnozstvo oleja vyhovujucej kvality,
e motor pracoval az do nasilného zastavenia po dotyku vrtule s terénom,

o rozhodnutie pilota preCerpat palivo bolo neopodstatnené, vzhlfadom na kratky &as
od rozhodnutia preCerpat palivo do pristatia na LZSE,

e meteorologické podmienky mohli mat vplyv na vznik leteckej nehody.
Pric¢ina leteckej nehody
Nezvladnutie nadzového pristatia v nevhodnych meteorologickych podmienkach, ktoré bolo

vykonané na rozmocenu nerovnu plochu, pri vysSej rychlosti a s nedostatoénym podrovnanim
pred dotykom s terénom.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporucania.

V Bratislave, 26.11.2019
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