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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona ¢. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v stlade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VysSetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri¢in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolfvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zaverec¢na sprava, jej jednotlivé Casti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
anemézu byt pouzité inak, len ako odporucéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.
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Typ vetrona: ASTIR CS 77

Poznavacia znacka: OM-7686

Prevadzkovatel / Vlastnik:  Aeroklub Bratislava o.z., Letisko Boleraz 719, 919 08 Boleraz
Typ prevadzky: v§eobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie

Miesto vzletu: letisko Partizanske / LZPT

Faza letu: aerovlek

Miesto vzletu vetrona: N 48°37'16“, E 018°20'13"

Miesto dopadu vetrona: N 48°37'02", E 018°19'12"

Datum a &as udalosti: 30.06.2019, 13 h 26 min

Poznamka: VSetky ¢asové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.




B. INFORMATIVNY PREHLAD
Dra 30.06.2019, v ¢ase 13:22, pilotka s vetrofiom typu ASTIR CS 77, poznavacej znacky
OM - 7686 (dalej len ,vetron®), vykonavala vzlet za vle¢nym lietadlom Eurofox z travnatej
vzletovej a pristavacej drahy (dalej len ,VPD®) 07 na kratky zoznamovaci let s priestorom
letiska LZPT.
Po vzlete pilotka zistila, ze ma nefunkéné vyskové kormidlo a preto sa rozhodla vypnut
z aerovleku. Po vykonani zakruty o 180° vykonala nudzové pristatie na VPD25. Priblizenie na
pristatie bolo vykonané pri vy$Sej rychlosti a pod velkym uhlom klesania, nasledkom ¢oho bol
prvy dotyk so zemou prednou ¢astou trupu a koncom favého kridla, ¢o spdsobilo prudku
rotaciu dofava. Pri pristati priSlo k zni€eniu vetrona a pilotka utrpela vazne poranenia.
Pilotke bola privolana lekarska pomoc a bola vrtulnikom zachrannej zdravotnej sluzby
prepravena do fakultnej nemocnice Trencin.
Udalost Leteckému a namornému vySetrovaciemu Utvaru oznamil ¢len Aeroklubu Bratislava,
ktory vykonaval aerovleky na letisku LZPT.
Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:
Ing. Ladislav Dospiva predseda bezpec€nostnej vySetrovacej komisie
Ing. Dominik Jancik ¢len bezpecénostnej vySetrovacej komisie
Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky
HLAVNA CAST SPRAVY
1. FAKTICKE INFORMACIE
2. ANALYZY
3. ZAVERY
4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI
1. FAKTICKE INFORMACIE
1.1 Priebeh letu

Pilotka si dfia 29.06.2019 prevzala na letisku Boleraz/LZTR vetron a po jeho demontazi
ho v transportnom vozidle prepravila na letisko LZPT. Pri preberani vetrofia bola upozornena
hlavnym technikom Aeroklubu Bratislava, ze vetroft musi byt kazdi noc hangarovany alebo
demontovany a ulozeny do transportného vozidla. Vzhladom na to, Ze vetron nebolo mozneé
v den prichodu na letisko LZPT hangarovat, jeho montaz bola vykonana az 30.06.2019.

ESte pred vykonanim samotného letu, pilotka absolvovala zoznamovaci let s priestorom letiska
LZPT vo vleCnom lietadle Eurofox.

Pri montazi vetroria pomahali pilotke Clenovia Aeroklubu Bratislava, ktori sa zucasthovali
sutaze ,Memorial Alexandra Makarenka 2019“ (MAM 2019). Po montazi vSetkych dielov
vetrona, vyhodnotila vSetky zapojenia ako spravne a opaskovala vSetky prechody a nasledne
vykonala kontrolu vetrona a kontrolu zapojenia jednotlivych komponentov. Po ucasti na
brifingu pre pretekarov MAM 2019 vykonala predletovi kontrolu vetrona za ucasti Clena
Aeroklubu Bratislava. Pri tejto kontrole skontrolovali vietky zapojenia, okrem zapojenia tiahla
vysSkového kormidla.

Pred samotnym vzletom si obliekla padak a vykonala povinné ukony pred vzletom v kabine.
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Pocas vzletu, pri prvom odputani, vetron ,vyplaval® do vysky 5 m a nasledne doslo ku kontaktu
so zemou. Dalsi kmit bol uz mensi, kedy uz nedoSlo k stretu vetrofia so zemou a kmity sa
postupne utimili. Pilotka tuto neobvyklu situaciu vyhodnotila ako nadmerné ,kniplovanie® poas
vzletu.

Pocas dalSieho priebehu letu pri korigovani vy$ky letu zistila, Ze vetrofi nereaguje na pohyby
riadiacej paky a uvedomila si, Zze sa nejedna o chyby v pilotazi, ale Zze ma nefunkéné vySkové
kormidlo. Vy$ku letu sa snazila korigovat pakou pozdizneho vyvézZenia, ale neuvedomila si, Ze
tento typ vetrofia nema ,aerodynamické® vyvazenie. Pohybom paky pozdizneho vyvaZzenia
nebolo mozné menit vysku letu. Uvedenu situaciu oznamila pilotovi vie€ného lietadla a odopla
sa z aerovleku. Vetron riadila len smerovym kormidlom, kridelkami a brzdiacimi klapkami.

Obr. 1 Trajektoria letu vetrorna

Po vykonani zakruty o 180° vykonala nudzové pristatie na VPD25 LZPT. PribliZzenie na pristatie
bolo nestabilné pri vy$sej rychlosti klesania (do hodnoty 10 m.s™?).
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Obr. 2 Grafické zobrazenie vertikalnej rychlosti letu
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Obr. 3 Priebeh vysky letu (altitude)

Pristatie prebehlo bez podrovnania, pod velkym uhlom klesania, nasledkom ¢oho bol prvy
dotyk so zemou prednou €astou trupu a koncom favého kridla, ¢o spdsobilo prudku rotaciu
dolava, pri ktorej doSlo k odlomeniu pravého kridla, vylomeniu lavého kridelka a odtrhnutiu
smerového kormidla. Po zastaveni zostal vetron otoeny o 180° v smere pristatia na VPD25.

Vetron bol pri pristati zni€eny a pilotka utrpela vazne zranenia.

Obr. 4 Vetrori po pristati
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1.2
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1.4

15

Obr. 5 Vetrori po pristati

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

Zranenia oso6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtefné - - -
Vazne 1 - -

Lahké zranenia - - .

Bez zraneni - -

Poskodenie vetrona

Vetron bol pri leteckej nehode zni¢eny. Pri jeho obhliadke boli zistené rozsiahle poSkodenia
pravého kridla, smerového kormidla, rozsiahla delaminacia spodnej Casti trupu v oblasti kabiny
a kylu, vylomenie podvozku a rozbitie prekrytu kabiny.

Ostatné skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kdd voci tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Pilotka vetrona:

obcianka Slovenskej republiky, vek 39 rokov,

drzitelka platného preukazu spoOsobilosti pilota vetrofiov SPL, ktory vydal Dopravny urad SR
dna 31.05.2019,
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1.6

1.7

1.8

19

1.10

1.11

drzitefka platného obmedzeného osvedCenia radio telefonistu leteckej pohyblivej sluzby II,
ktoré bolo vydané Uradom pre regulaciu elektronickych komunikacii a postovych sluzieb SR,
s datumom vydania 20.02.2017.

Letové skusenosti:

celkom nalietala 47 h 31 min
celkom nalietala na type ASTIR CS 77 3 h 23 min
za poslednych 90 dni celkom nalietala 1 h 27 min
na type ASTIR CS za poslednych 30 dni nalietala 19 min

OsvedCenie zdravotnej sposobilosti:
2. triedy s vyznacenou platnostou do 22.04.2021
LAPL (Light Aircraft Pilot Licence ) s vyznacenou platnostou do 22.04.2021.

Informacie o vetroni

Typ: ASTIRCS 77

Poznavacia znacka: OM-7686

Vyrobné Eislo: 1760

Rok vyroby: 1978

Vyrobca: GROB WerkeGmbH&Co KG, Germany

Od vyroby odlietal celkom: 3297 h
OsvedcCenie letovej spbsobilosti €. 1287/01, vydal Dopravny Urad dfa 27.04.2019.

OsvedCenie o overeni letovej spOsobilosti €. 1287/01-053/19, vydal Slovensky narodny
Aeroklub Gen. M.R. Stefanika dfia 28.04.2019, s platnostou do 28.04.2020. Nalet hodin v deni
overovania letovej spésobilosti bol 3 289 h.

Maximalna povolena vzletova hmotnost vetrofia 380 kg nebola poc€as vzletu prekroCena.

Meteorologicka situacia

Dria 30.06.2019 bolo v ¢ase od 12:00 do 14:00 v katastri mesta Partizanske, ¢ast Malé Belice,
jasno a bez atmosférickych zrazok. Teplota vzduchu bola v rozpati od 31,5 do 32,5° C
a relativna vihkost priblizne 30 %. Horizontalna dohladnost’ bola okolo 60 km. Fukal juzny
az juhovychodny vietor s rychlostou 3 az 6 m/s. Po€asie bolo po€as tohto ¢asového obdobia
stabilné a bez vyraznejSich vykyvov.

Dna 30.06.2019 bolo v Case 13:26 v katastri mesta Partizanske, ¢ast Malé Bielice, jasno a bez
atmosférickych zrazok. Teplota vzduchu bola 32,5° C arelativna vihkost' priblizne 30 %,
horizontalna dohfadnost bola priblizne 60 km. Fukal juzny az juhovychodny vietor s rychlostou
4 az 5 m/s.

Meteorologicka situacia nemala vplyv na vznik leteckej nehody.

Navigaéné zariadenia

Vetron bol vybaveny pre lety VFR.

Spojenie

Vetron bol vybaveny palubnou radiostanicou pre moznost' obojstranného radiového spojenia
v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informacie o letisku

Letisko LZPT je verejné vnutrostatne letisko, ktoré sa nachadza pri meste Partizanske (3,5 km
zapadne od Partizanskeho). Rozmery VPD 07L/25R:1100%50 m.

Letové zapisovacde a ostatné zaznamové prostriedky

Na vetroni bol namontovany letovy zapisovac a proti zrazkovy systém Flarm F7 - zdznam z letu
bol uloZzeny a stiahnuty na uéely bezpecnostného vySetrovania leteckej nehody.
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Zaznam bol vyhodnoteny pomocou programu ,SeeYou®. Vyhodnotenie zaznamu potvrdilo
nestabilny let vetrofia s Castou zmenou vySky letu a vertikalnej rychlosti.

1.12 Informacia o dopade a troskach

Miesto nehody je uréené zemepisnymi suradnicami: 48°37'02" N - 18°19'12" E

Obr. 6 Letisko LZPT

1.13 Lekarske a patologické nalezy
Pilotka bola s viacerymi poraneniami hlavy, hrudnika, chrbtice a dolnych koné&atin prevezena
vrtulnikovou zachrannou zdravotnou sluzbou pri vedomi do fakultnej nemocnice Trencin.
1.14 Poziar

Nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia
Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

1.16 Testy a vyskum

Neuvadza sa.

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost’ bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky a lokalnymi pravidlami.



1.18 Doplnkové informacie

1.19

Clen bezpeénostnej vySetrovacej komisie vykonal kontrolu riadiacich prvkov vetrofia na letisku
LZPT ihned na mieste leteckej nehody, kde zistil, Ze nebolo zapojené tiahlo vySkového
kormidla.

Obr. 7 Nezapojené tiahlo vyskového kormidla

V dalSom skumani bezpeénostna vySetrovacia komisia vykonala kontrolu procesu montaze
a demontaze stabilizatora s vySkovym kormidlom na vetroni rovnakého typu na letisku
Boleraz/LZTR. Pri tejto kontrole bolo zistené, Zze pri nezapojeni tiahla vySkového kormidla
zostalo v polohe pre klesavy let. Prizapojeni tiahla vySkového kormidla, toto zostalo
vo vodorovnej polohe.

Pri kontrole sily v pozdiznom riadeni, bola sila tmerna nastaveniu ovladania paky vyvazenia
a sila bola rovnaka pri zapojenom aj nezapojenom tiahle vySkového kormidla. Kontrolu polohy
vySkového kormidla bolo mozné zistit’ len vizualne.

Spodsoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA
Cinnost pilota

Pilotka pri montazi vetrorfia a pri jeho predletovej priprave désledne neskontrolovala zapojenie
vSetkych prvkov riadenia vetrona (Flight Manual G102, ASTIR CS11).

Pilotka ihned po vzlete nespravne vyhodnotila pri€inu odskoku vetrona ajeho nasledné
vySkové kmity za vleCnym lietadlom ako nespravne pilotovanie ( nadmerné ,kniplovanie®).

Pilotka nespravne pouzila paku pozdizneho vyvazenia na zmenu vysky letu po tom ako zistila,
Ze nema funk&né vyskové kormidlo (vetrori nemal aerodynamické vyvazenie).
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3.1

3.2

ZAVERY | Pri¢ina vzniku leteckej nehody

Zistenia

Pilotka

e mala podla predloZenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej
kategorii vetroriov,

¢ mala nizky nalet na danom type vetronria,

e pilotka v Case leteckej nehody nebola pod vplyvom alkoholu, ktory by mohol znizit jej
pozornost pocas letu.

Vetron
e mal platnu dokumentaciu a nevykazoval Ziadnu poruchu pred leteckou nehodou,
e spifal podmienky letovej sposobilosti,

e zaznamy prevadzkovatela v lietadlovej knihe a denniku lietadla/vetrona neboli vedené
v sulade s pokynmi DU (uvedené nemalo vplyv na vznik leteckej nehody),

e prevadzkovatel vetrona nepodal oznamenie o vzniku leteckej nehody v sulade
s ustanoveniami ¢l.4 Nariadenia Eurdpskeho Parlamentu a Rady (EU) €. 376/2014.
Pric¢iny leteckej nehody

Nedosledné vykonanie montaze vetrona (nezapojenie tiahla vySkového kormidla)
a predletovej pripravy.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporucania.

V Bratislave, 21.10.2019
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