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ZAVERECNA SPRAVA

0 bezpeénostnom vySetrovani leteckej nehody

lietadla typu Pilatus PC-6/B2-H4

poznavacej znacky OM-FAA

Ev.¢.: SKA2019004



Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona ¢. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VysSetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri¢in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkol'vek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zaverec¢na sprava, jej jednotlivé Casti alebo iné dokumenty, vzt'ahujuce sa
k bezpe¢nostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
anemézu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

uvoD
Typ lietadla: Pilatus PC-6/B2-H4
Poznavacia znacka: OM-FAA

—

—— |

Prevadzkovatel / Vlastnik: Fenix Air s.r.o.

Typ prevadzky: v§eobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Miesto udalosti: letisko Dubnica / LZDB

Faza udalosti: rolovanie

Miesto udalosti: N 48°59'47,87", E 18°11'19.36"

Datum a ¢as udalosti: 14.07.2019 07 h 09 min

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
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INFORMATiIVNY PREHLAD

Pilot lietadla typu Pilatus PC-6/B2-H4, poznavacej znatky OM-FAA (dalej len ,OM-FAA®),
v ase 07:09, po doplneni paliva pracovnikom Fenix Air s.r.o., predletovej kontrole
a nastupenia parasutistov spustil motor, vykonal skusku vrtule a zahgjil rolovanie na vzletovu
a pristavaciu drahu 05/23.

Po 36 metroch rolovania od nadrze pre vydaj LPH pri$lo k stretu OM-FAA so zaparkovanym
lietadlom typu DA-40, poznavacej znacky OM-KLV (dalej len ,OM-KLV*).

Pilot ani para3utisti neboli pri nehode zraneni.

Na vysetrenie pri€in vzniku predmetnej udalosti bol ustanoveny:
Ing. Juraj Gyenes

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Dha 14.07.2019 prevadzkovatel lietadla OM-FAA mal v umysle vykonavat paraSutisticku
ginnost’ nad letiskom LZDB. Pilot s ohladom na predpokladanu &innost nechal do lietadla
OM-FAA doplnit’ 360 litrov paliva zaskolenym personalom od prevadzkovatela Fenix Air s.r.o.,
ktory ma prenajatu nadrz LPH od prevadzkovatela letiska LZDB pre vydaj paliva pre vlastné
potreby.

Predmetny pripravovany let bol v ten den prvy v poradi. Pilot vykonal predletovu pripravu,
ktora pozostavala hlavne z kontroly stavu lietadla, oboznamenia sa s predpovedou pocasia
a oznamenia dotknutym stranam zahajenie paraSutistickej Cinnosti.

Nasledne dal pokyn pre nastipenie paraSutistov pri nadrzi LPH, ktoré bolo mimo zoény
vyhradenej pre &innost' paraSutistického personalu. Pohyb para$utistického personalu po
letisku riadi Riadiaci zoskokov (pre nastupovanie paraSutistov do lietadla je urCena zona
uvedena v Prevadzkovej priru¢ke letiska Dubnica.)

Pilot spustil motor v priestore nadrze pre doplfiovanie LPH. Po spusteni motora vykonal
skusku vrtule, nasledne vykonal ukony pred rolovanim a zahajil rolovanie smerom na vzletovu
a pristavaciu drahu 05/23. Rolovanie vykonaval malou rychlostou, priamo, bez vybocenia.
Po 36 metroch rolovania od nadrze LPH pri$lo k stretu so zaparkovanym lietadlom OM-KLV.
Vzdialenost' 36 metrov preroloval za ¢as 20 sekund. Po 29 sekundach od narazu, pilot
a nasledne parasSutisti zacCali opustat lietadlo OM-FAA, ktoré trvalo dalSich 33 sekund.

Pilot a paraSutisti boli po leteckej udalosti bez zraneni.

Udalost bola oznamena prevadzkovatefom lietadla OM-FAA na Letecky anamorny
vySetrovaci Utvar Ministerstva dopravy a vystavby SR.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR




1.2
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1.4
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1.6

Zranenia oso6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 1 - 9

Poskodenie OM-FAA

Lietadlo bolo pri leteckej udalosti poskodené vo velkom rozsahu (pri$lo k nasilnému
zastaveniu motora a k znieniu vrtule).

Ostatné Skody

Lietadlo OM-KLV bolo pri leteckej udalosti zni¢ené (prisSlo k poSkodeniu lavej polovici kridla,
k zni€eniu lavej Casti trupu v mieste poziarnej prepazky a k znieniu kabiny lietadla).
Informacie o leteckom personali

Pilot:

obcan Talianskej republiky, vek 55 rokov,
drzitel platného preukazu spésobilosti obchodného pilota letunov, ktory vydal Italian Civil
Aviation Authority (Ente Nazionale per |'Avizione Civile / ENAC) dria 12.06.2013.

Kvalifikacie

SEP(L) s vyznacenou platnostou do 30.06.2020
Pilatus PC-6 SET s vyznacenou platnostou do 31.05.2020
FI s vyznacenou platnostou do 28.10.2019
Paradropping bez obmedzenia

Sailaplane towing bez obmedzenia

OsvedCenie zdravotnej spdsobilosti

1. triedy s vyznacenou platnostou do 08.12.2019
1. triedy/jednopilotna prevadzka s pasaziermi s vyznacenou platnostou do 08.06.2019
2. triedy s vyznacenou platnostou do 08.12.2019
LAPL s vyznacenou platnostou do 08.12.2020
Letové skusenosti:

celkom nalietal: 4693 h ku diu 07.07.2019
celkom nalietal na type: 2297 h 50 min  ku dfu 07.07.2019

za poslednych 90 dni nalietal: 82h

na type za poslednych 30 dni: 21 h

Informacie o lietadle

Typ: Pilatus PC-6/B2-H4

Poznavacia znacka: OM-FAA

Vyrobné Cislo: 0848

Rok vyroby: 1986

Vyrobca: Pilatus Aircraft, Ltd. Stans, Switzerland
Motor: Pratt&Whitney Canada PT6A-27/ PCE-42366
Od vyroby odlietalo celkom: 9535 h 39 min

Osvedcenie letovej spbsobilosti €. 1290/01, vydal Dopravny urad dna 31.03 2017.




OsvedCenie o overeni letovej spbsobilosti bolo vykonané organizaciou pre riadenie
zachovania letovej spdsobilosti Aero 4M d.o.o., Poslovna cona A12, 4208 Sendur, Slovenia,
drnia 10.07.2019 s vyznacCenou platnostou do nasledujucej ro¢nej prehliadky 10.07.2020 alebo
po 100 letovych hodinach pri 9633 h.

Nalet hodin v den overovania letovej spbsobilosti 10.07.2019 bol 9533 h 14 min, 24 038 cyklov.

Vypocet taziska a vzletovej hmotnosti

Prazdne lietadlo 1452 kg
Pilot 86 kg
9 parasutistov 810 kg

Palivo pre 4 lety + rezerva
360 litrov Jet A1 0,8kg/!l 288 kg

Vzletova hmotnost’ 2636 kg
Maximalna povolena vzletova hmotnost 2800 kg nebola v ¢ase leteckej udalosti prekroCena.

1.7 Meteorologicka situacia

Neuvadza sa.

1.8 Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

1.9 Spojenie
Lietadlo OM-FAA bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného
radiového spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

1.10 Informacie o letisku

Planovanym miesto vzletu a pristatia bolo letisko LZDB.

Priloha &.7: Bezpetnostné zény priestorov letiska Sldvnica, platmé od 01.06.2010
S|
Pristupova kumunikécia{
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lietadiel

1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvadza sa.




1.12 Informacia o dopade a troskach

Miesto leteckej nehody je uréené zemepisnymi suradnicami:
N 48°59'47,87%, E 18°11'19.36"

Lietadlo OM-FAA zostalo po naraze stat na ploche pred hangarom zakliesnené s vrakom
lietadla OM-KLV.
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\ @OM-FAA

imiesto zrazky: lietadiel OM-FAA a OM-KLV.
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1.13 Lekarske a patologické nalezy

Neuvadza sa.

1.14 Poziar

Poziar nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia

Neuvadza sa.




1.16

1.17

1.18

1.19

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

Vysadkova Cinnost na letisku LZDB bola vykonavana na zaklade Prevadzkovej prirucky
letiska Dubnica platna od 01.03.2008. Dna 10.07.2018 bola vykonana zmena ¢&.6, ktora
upravuje postupy na vykonavanie vysadkovej Cinnosti, kde boli stanovené zény vyhradené
pre ¢innost’ paradutistického personalu (zéna pre balenie padakov, zéna pre nastupovanie
do lietadla, zéna pre pristavanie parasutistov).

Letiskova mapa uverejnena vo VFR manual z 28.03.2019

~

...... taXllng
building

boarding area

ACFT stand
0 & @ parachute service area /
h:t_ M . parachute jumping area GKU

Doplinkové informacie

Prevadzkovatel letiska v Prevadzkovej priruCke letiska Dubnica uvadza poskytovanie paliva
AVGASS 100LL, BA 95 Natural, JET A-1, vo VFR manualy uvadza poskytovanie paliva JET
Al, BA 95 Natural, AVGASS 100LL, ale v predloZzenej Prevadzkovej priruCke letiska Dubnica
nie su uvedené prevadzkové postupy a sluzby poskytované na letisku z hfadiska plnenia
lietadiel pre zhodnotenie moznych situacii a stavov, ktoré by minimalizovali nebezpeéenstvo
vzniku mimoriadnych udalosti.

Spodsoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA
Cinnost pilota

Pilot pri priprave na vysadkovu €innost nespravne urcil miesto nastupu parasutistov do lietadla
(v nesulade s Prevadzkovou priruckou letiska Dubnica) a po spusteni motora taktiez
nespravne urcil spdsob rolovania (rolovanie sa vykonava podla Prilohy ¢ 3: Orientacny plan
budov, plochy pred hangarom a priestorov arealu letiska a Prilohy €. 4: Organizacia pohybu
os6b a mobilnych prostriedkov po letisku Prevadzkovej priru¢ky letiska Dubnica) od miesta
nastupu parasutistov smerom k vzletovej a pristavacej drahe.
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3.1

3.2

Pri rolovani na vzletovu a pristavaciu drahu pilot s lietadlom OM-FAA roloval v priestore, ktory
je vyznaceny v Prevadzkovej priruke letiska Dubnica pre parkovanie.

Pocas rolovania nevenoval dostatoCnu pozornost prekazkam v smere rolovania a prislo
k narazu lietadla OM-FAA do zaparkovaného lietadla OM-KLV.

Pilot po naraze nenariadil okamzitu evakuaciu osob z lietadla, aby sa predislo zraneniam pri
vzniku pripadného poziaru.

ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody

Zistenia

e pilot mal platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej kategorii,

o pilot v Case leteckej udalosti nebol ovplyvneny alkoholom, beznymi lieCivami,
ani omamnymi latkami, ktoré by mohli znizit’ jeho pozornost pocas letu,

e pilot vydal pokyn pre nastupenie paraSutistov pri nadrzi LPH, ktoré bolo mimo zoény
vyhradenej pre ¢innost’ parasutistického personalu,

o pilot spustil motor v blizkosti nadrze pre doplfiovanie LPH,

¢ pilot vykonal rolovanie s lietadlom OM-FAA cez priestor uréeny pre parkovanie lietadiel,

¢ lietadlo OM-FAA malo platnu dokumentaciu a nevykazovalo Ziadnu poruchu pred leteckou
nehodou,

e lietadlo OM-FAA spifialo podmienky letovej spdsobilosti,

¢ technicky stav lietadla OM-FAA nemal vplyv na vznik leteckej nehody,

e lietadlo OM-KLV bolo zaparkované na ploche letiska LZDB v sulade s ustanoveniami
Prevadzkovej priruéky letiska Dubnica,

e v Prevadzkovej prirucke letiska Dubnica nie su uvedené postupy plnenia LPH do lietadiel.

Pric¢iny leteckej nehody

Hlavnou pri€inou vzniku leteckej nehody bola nedostatoéna pozornost pilota pri sledovani
prekazok v smere rolovania cez priestor ureny na parkovanie lietadiel - mimo uvedenych
prevadzkovych pléch uvedenych v Prevadzkovej prirucke letiska Dubnica, ¢o viedlo k narazu
do zaparkovaného lietadla OM-KLV.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade bezpelnostného vysetrovania
lietadla typu Pilatus PC-6/B2-H4
poznavacej znatky OM-FAA

ku ktorej doslo dna 14.07.2019

odporuc¢ame prevadzkovatel'ovi letiska LZDB - Aeroklub Dubnica nad Vahom, o.z.

dopinit do Prevadzkovej prirucky letiska Dubnica prevadzkové postupy a sluzby
poskytované na letisku z hladiska pInenia LPH do lietadiel.

V Bratislave, 02.12.2019




