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0 bezpeénostnom vySetrovani leteckej nehody

lietadla typu PIPISTREL VIRUS SW 121

poznavacej znacky OM-PFC

Ev.¢.: SKA2019005



Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VysSetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri¢in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkol'vek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zaverec¢na sprava, jej jednotlivé Casti alebo iné dokumenty, vzt'ahujuce sa
k bezpe¢nostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
anemézu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

CTR Riadeny okrsok (Control zone)

LZDV Kod ICAO pre letisko Dubova

LZMLYN Kod pre plochu Mlynica UL neverejna

LZTT Kod ICAO pre letisko Poprad TATRY

VPP MC Vzletova a pristavacia plocha Mlynica

SAR Patranie a zachrana (Search and Rescue)

SEP(L) Kvalifikacia jednomotorové piestové/pozemné (Single Engine Piston/land)
TWR Letiskova riadiaca veza (Aerodrome control tower)

uTC Svetovy koordinovany €as (Co-ordinated Universal Time)
VFR Pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

uvoD

Typ lietadla: PIPISTREL VIRUS SW 121

Poznavacia znacka: OM-PFC

Vlastnik / Prevadzkovatel: STAR in SKY s.r.o., Povraznicka 3048/13, 811 05 Bratislava

Typ prevadzky: v8eobecné letectvo / Sportové a rekrealné lietanie
Miesto vzletu: LZDV

Miesto pristatia: VPP MC LZMLYN

Faza letu: pristatie

Datum a éas udalosti: 17.08.2019, 13 h 17 min

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
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B. INFORMATIVNY PREHLAD
Dha 17.08.2019, v Case 13:17, pilot vykonaval pristatie na VPP MC s lietadlom typu
PIPISTREL VIRUS SW 121, poznavacej znacky OM-PFC (dalej len ,lietadlo®).
Vo faze pristatia prislo k odskoCeniu lietadla, nasledoval naraz prednou podvozkovou nohou
o VPP MC a prevratenie lietadla.
Lietadlo bolo pri pristati poSkodené vo velkom rozsahu. Pilot bez zraneni.
Udalost Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru oznamil telefonicky vlastnik lietadla.
Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:
Ing. Igor BENEK ) predseda bezpecnostnej vySetrovacej komisie
Lic. Jaroslava MICEKOVA ¢len bezpecnostnej vySetrovacej komisie
Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky
HLAVNA CAST SPRAVY
1. FAKTICKE INFORMACIE
2. ANALYZY
3. ZAVERY
4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI
1. FAKTICKE INFORMACIE
1.1 Priebeh letu

Pilot si dria 17.08.2019 prevzal na letisku LZDV lietadlo s umyslom vykonat let po trati LZDV
— LZMLYN.

Let bol planovany ako VFR bez letového planu.

Pred samotnym letom pilot vykonal predletovu pripravu — vyplneny navigacny Stitok,
zaznacenie bodov trate na mape, kontrola lietadla, stav paliva, kontrola dokumentacie.

Vzlet vykonal v €ase 12:00. Spojenie pocas letu bolo nadviazané na lokalnych frekvenciach —
BA INFO a TWR Tatry. Samotny let prebiehal bez problémov.

V ¢ase 13:00 ohlasil na TWR LZTT vstup do CTR LZTT zapadne od bodu Vychodna, so
Ziadostou o prelet na LZMLYN.

V Case 13:16 ohlasil finale VPP MC 29 a spojenie bolo s nim ukonéené.

Po dosadnuti lietadla na VPP MC 29 priSlo k jeho odskoku. Pilot vzniknutu situaciu riesil
intuitivnym potlacenim riadiacej paky. Po tomto ,potlaceni® prislo k dotyku/narazu prednou
podvozkovou nohou lietadla s VPP MC s naslednym prevratenim lietadla na chrbat.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR




1.2

13

14

15

1.6

1.7

Zranenia oso6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné . - .

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 1 -

Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo pri leteckej nehode poskodené vo velkom rozsahu.

Ostatné sSkody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu uUtvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad 8kéd vodi tretej osobe.

Informacie o leteckom personali
Pilot:

obcan Slovenskej republiky, vek 31 rokov,

drzitel platného preukazu spdsobilosti sukromného pilota letunov, ktory vydal Dopravny urad
dria 04.04.2019,

drzitel platného vSeobecného osvedcCenia radio telefonistu leteckej pohyblivej sluzby, ktoré
bolo vydané Uradom pre regulaciu elektronickych komunikacii a postovych sluZieb SR,
s datumom vydania 10.10.2018.

Kvalifikacie

SEP(L) s vyznacéenou platnostou do 31.03.2021
OsvedCenie zdravotnej spdsobilosti

1. triedy s vyznacenou platnostou do 29.05.2019
2. triedy s vyznacenou platnostou do 29.05.2023
LAPL s vyznacenou platnostou do 29.05.2023
Letové skusenosti

Celkom na v&etkych typoch 99 h 10 min

Celkom na type 73 h 15 min

Celkom na type za poslednych 90 dni 45 h 25 min
Celkom na type za poslednych 30 dni 16 h

Informacie o lietadle

Typ: PIPISTREL VIRUS SW 121
Poznavacia znacka: OM-PFC

Vyrobné Cislo: VSW1210034

Rok vyroby: 2019

Vyrobca: PIPISTREL d.o.0., Ajdov&¢ina, Slovenia
Od vyroby odlietalo celkom: 90 h 09 min

OsvedCenie letovej spbsobilosti €. 1370/01, vydal Dopravny urad dna 27.03.2019.
Maximalna povolena vzletova hmotnost lietadla 600 kg nebola prekrocena.
Poistenie: Allianz . 411026573

Meteorologicka situacia

Meteorologicka situacia nemala vplyv na vznik leteckej nehody.
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Navigaéné zariadenia

Lietadlo bolo vybavené pre lety VFR.

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moZnost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informacie o VPP MC

LZMLYN je plocha pre UL neverejna, ktora sa nachadza pri meste Poprad (5 km severne
od Popradu). Rozmery VPP MC 11R/29L 440%x20 m, 11L/29R 831x20 m, travnaty povrch.

Slovenska federacia ultralahkého lietania svojim Rozhodnutim zo dia 23.02.2017 v zmysle
smernice SFUL &. 6/2000 osvedcila VPP MC na letovu prevadzku lietajucich Sportovych
zariadeni. Na iné lietadla ako lietajuce Sportové zariadenia sa toto osvedCenie nevztahuije.

Predmetnd VPP MC bola organizaciou SFUL osvedCena neopravnene z ddvodu,
Ze poverenim Leteckého uradu SR €. 01699/2013/P/SLP-009-10831 zo dnha 19.06.2013,
s nadobudnutim pravoplatnosti dnfa 04.07.2013, stratila organizacia SFUL poverenie
na stanovenie podmienok na vyber a schvalovanie vzletovych a pristavacich pléch
a ich osvedCovanie pre vzlety a pristatia vybranych druhov lietajucich Sportovych zariadeni.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvadza sa.

Informacia o dopade a troskach
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.

Poziar

Poziar nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

Neuvadza sa.

Doplinkové informacie

Neuvadza sa.

Spoésoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA

Cinnost’ pilota

Pocas pristavacieho manévru by sa mal pilot riadit podlfa stanovenej metodiky vycviku
a letovou priruckou daného typu lietadla. Metodika vycviku stanovuje zasady vykonavania
jednotlivych prvkov techniky pilotaZze. Letova priru¢ka obsahuje konkrétnejSie informacie
o lietadle a predpisanych postupoch pocas jednotlivych fazach letu - napr. rychlost
zostupného letu pocas pristdvacieho manévru, maximalnu vzletovu a pristavaciu hmotnost
lietadla, limitné rychlosti vetra po€as pristatia, nudzové postupy a pod. Nedodrzanie
stanovenych postupov méze viest k nespravnemu zvladnutiu pristatia.

Vyplavanie a odskok lietadla su najCastejSie chyby, ktorych sa dopustaju piloti pocas
pristavacieho manévru. Tieto chyby vznikaju nespravnym odhadom vysky nad zemou,
nespravnym rozdelenim pozornosti pilota, nedodrzanie predpisanej rychlosti pri pristati alebo
nespravne vykonanie priblizenia na pristatie.

Pilot pri predmetnej leteckej udalosti pravdepodobne nedodrzal predpisanu rychlost
na pristatie (vyssia rychlost), pricom po dosadnuti na VPP MC pri$lo k odskoku lietadla.

Pilot urobil neadekvatnu korekciu pri oprave chyby pri odskoku, ¢o viedlo k tvrdému dotyku
prednej podvozkovej nohy lietadla s VPP MC, k jeho naslednému ulomeniu a k prevrateniu
lietadla na chrbat.




3.1

3.2

ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody

Zistenia

Pilot

e mal podfla predloZzenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej
kategorii lietadiel.

Lietadlo

¢ malo platnu dokumentaciu a nevykazovalo ziadnu poruchu pred leteckou nehodou,
e spinalo podmienky letovej spdsobilosti,

e pristatie lietadla na VPP MC:

- rozmery a povrch podla letovej priruc¢ky stanovené vyrobcom vyhovovali pre pristatie
lietadla na predmetnej VPP MC,

- prevadzka na VPP MC bola osved¢ena len pre lietajuce Sportové zariadenia a pristatie
lietadla nebolo v sulade s vydanym rozhodnutim,

- predmetné rozhodnutie pre vzlety a pristatia vybranych druhov lietajucich Sportovych
zariadeni na VPP MC bolo organizaciou SFUL vydané neopravnené.

Pric¢iny leteckej nehody

Pri€inou leteckej nehody bola neadekvatna reakcia pilota na vzniknutu situaciu po odskoku
lietadla (nespravna oprava chyby pri odskoku lietadla), €o malo za nasledok tvrdy stret prednej
podvozkovej nohy lietadla s terénom VPP MC.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporucania.

V Bratislave, 21.11.2019




