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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, vsulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sa riadi vysSetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé cCasti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti majua len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

°C Stupen Celzia - jednotka teploty (The degree Celsius)

° Stupen - geometricka velicina

ALT Nadmorska vyska (Altitude)

ATZ Okrsok letiska (Aerodrome traffic zone)

BVK Bezpec€nostna vySetrovacia komisia (specialised commission for

investigation of causes of a particular incident from members of the
Commission)

CTR Riadeny okrsok (Control zone)

FIC Letové informacné stredisko (Flight Information Center)

FIR Letova informacna oblast’ (Flight information region)

ft Stopy - jednotky dizky (Feet - dimensional units)

hPa Hektopascal - jednotka tlaku

IDC Identifikacna karta (Identification Card)

IDC VISITOR Identifikaéna karta navstevnika (Identification Card Visitor)

IR(A) Pristrojova kvalifikacia (instrument rating - aeroplane)

kt Uzly - jednotka rychlosti (Knots) - rychlost’ letu je odvodena z multirada-

rovych dat zaznamenanych ATC. VSetky takto ziskané rychlosti su priblizné
tratové rychlosti.

KIAS Indikovana vzdusna rychlost’ (Knot Indicated Air Speed)

KR PZ Krajske riaditelstvo policajného zboru

LAPL Preukaz spdsobilosti pilota lahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot Licence)

LZBB Kod ICAO pre FIR Bratislava

LKTB Kéd ICAQO pre letisko BRNO Tufany

LZHL Kod ICAOQ pre letisko Holi¢

MHz Megahertz - jednotka frekvencie

MTOW Maximalna povolena vzletova hmotnost lietadla (maximum take-off weight)

PIC Velitel lietadla (Pilot in Command) - znamena pilota zodpovedného za
plnenie povinnosti velitela a za bezpeéné vykonanie letu.

PPL(A) Sukromny pilot letunov (Private Pilot License-aeroplane)

QNH Nastavenie tlakovej stupnice vySkomeru na ziskanie nadmorskej vysky

lietadla, ktoré je na zemi (Altimeter sub-scale setting to obtain elevation
when on the ground).

RWY Vzletova a pristavacia draha (Runway)

SAR Patranie a zachrana (Search and Rescue)

SAT Stredna aerodynamicka tetiva

SEP(L) Kvalifikacia jednomotorové piestové/pozemné (Single Engine Piston/land)
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TSN Nalet hodin, ktoré lietadlo alebo komponent odlietalo od vyroby (Time since

New)

TSO Nalet hodin, ktoré odlietali komponenty lietadla od poslednej vyznamne;j
udalosti udrzby, ktora sa oznacuje ako generalna oprava (Time since
Overhaul)

TWR Letiskova riadiaca veza alebo letiskova sluzba riadenia (Aerodrome control
tower or aerodrome control)

utc Svetovy koordinovany ¢as (Co-ordinated Universal Time)

UZPLN CR Ustav pre odborné zistovanie pricin leteckych nehéd Ceskej republiky

VFR Pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

VMC Meteorologické podmienky pre let za viditelnosti (Visual meteorological
conditions

W&B RozloZenie hmotnosti a vyvazenie lietadla pred vzletom (Weight and
balance)

uvoD

Typ lietadla: VUT100 Cobra 120iX

Poznavacia znacka: OK-MIH

Prevadzkovatel / Vlastnik: UNIS, a.s., Jundrovska 1035/33, Komin, Brno

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie

Miesto vzletu: LKTB

Ohlaseny smer letu: Nové Zamky

Faza letu: na trati (vySka letu 2500 ft ALT / 762 m)

Miesto udalosti: kataster mesta Skalica, ¢ast Mokry H3j

Datum a ¢as udalosti: 27.08.2021 08:24:51

Poznamka: VSetky Casoveé udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATiIVNY PREHLAD

Dna 27.08.2021 posadka vykonavala VFR let, bez letového planu z letiska LKTB.

V Case 08:06 PIC s cestujucimi vykonal vzlet s lietadlom typu VUT100, poznavacej znacky
OK-MIH (dalej len lietadlo“) z RWY27 letiska LKTB. Po vzlete favou zakrutou pokracoval na
vystupny bod ODNEM na 2500 ft ALT (762 m).

V Case 08:22:42 lietadlo dosiahlo bod ODNEM a PIC poziadal o preladenie palubnej
radiostanice z frekvencie FIC Praha na frekvenciu FIC Bratislava.

V Case 08:23:10 sa PIC lietadla prihlasil na frekvencii FIC Bratislava (124,300 MHz).

V Case 08:24:47 v lavotoCivej stupavej zakrute lietadlo preslo do lavotoCivej vyvrtky
z 2500 ft ALT (762 m).

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena BVK
Ing. Igor BENEK predseda BVK
Ing. Ivan BELLA ¢len BVK

Ing. Stanislav SUCHY  akreditovany zastupca (UZPLN CR)
Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky
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1.1

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dna 27.08.2021, v ¢ase 07:57:30 sa PIC ohlasil na frekvencii LKTB TWR (Tufany Tower-
119,605 MHz) s umyslom vykonat let s lietadlom z vymedzeného priestoru Jih letiska LKTB
za podmienok VFR, bez letového planu, po vzlete pokracovat cez vystupny bod SIERRA na
maximalnej 2500 ft ALT (762 m), na tlak QNH 1012 hPa.

V Case 08:05:55 PIC dostal povolenie od LKTB TWR k vykonaniu vzletu s lietadlom z RWY
27 letiska LKTB. Po vzlete lietadlo stupalo favou zakrutou pri rychlosti 60-90 kt do kurzu
250°.

V Case 08:09:55 lietadlo dosiahlo 2500 ft ALT (762 m), a PIC udrziaval po€as letu rychlost
lietadla v rozmedzi 110-120 kt.

V Case 08:13:10 LKTB_TWR oznamila PIC opustenie CTR letiska LKTB a vydala pokyn
k preladeniu palubnej radiostanice na frekvenciu FIC Praha (136,275 MHz). Lietadlo bolo
v 2500 ft ALT (762 m), pri rychlosti 110 kt.

V Case 08:13:32 sa PIC ohlasil na frekvencii FIC Praha, v 2500 ft ALT (762 m), na tlak QNH
1012 hPa. Az do ¢asu 08:19:20 PIC udrziaval lietadlo v priamociarom lete, 2500 ft ALT (762
m), rychlost’ 110 kt.

V Case 08:20:11 PIC zacal klesat s lietadlom z 2500 ft ALT (762 m) na tlak QNH az do 1700
ft ALT (518 m), v Case 08:21:22 zacal rapidne menit kurz letu, priCom lietadlo zrychlilo az na
rychlost 150 kt.

V Case 08:22:03 lietadlo dosiahlo 1700 ft ALT, rychlost 140 kt.

V Case 08:22:42 lietadlo dosiahlo bod ODNEM a PIC poziadal o preladenie z frekvencie FIC
Praha na frekvenciu FIC Bratislava (124,300 MHz).
V Case 08:23:08-08:23:33 bol PIC na spojeni s FIC Bratislava, ohlasil vstup do FIR LZBB,

vstupny bod ODNEM, VFR let, bez letového planu, pokratovanie v lete na Nové Zamky,
QNH 1013 hPa.
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V Case 08:23:19-08:23:50 PIC opatovne zacal menit kurz letu, klesat a stupat s lietadlom
v rozmedzi 2200-2500 ft ALT (670-762 m) priCom lietadlo letelo rychlostou v rozmedzi
90-100 kt.

08:23:19 08:23:50

V Case 08:23:44 FIC Bratislava poziadalo PIC dalSieho lietadla OM-M713 v priestore ATZ
Senica o ohlasenie polohy. PIC OM-M713 ohlasil opustenie ATZ Senica a pokraCovanie
v lete na bod ODNEM.

V Case 08:24:04 FIC Bratislava oznamuje PIC lietadla OK-MIH prevadzku v jeho blizkosti,
ktory informaciu o prevadzke nezachytil a Ziada o zopakovanie informacie v Case 08:24:24-
08:24:27. To bolo posledné spojenie s lietadlom OK-MIH.

V Case 08:24:45 zacal PIC s lietadlom vykonavat favotoCivu stupavu zakrutu pri ktorej prislo
k znizovaniu rychlosti az na uroven padovej rychlosti.

V Case 08:24:47 preslo lietadlo v favotoCivej stupavej zakrute do lavotoCivej vyvrtky z 2500 ft.
ALT (762 m). PIC sa nepodarilo lietadlo vybrat z vyvrtky a nasledne priSlo ku stretu so
zemou.

K ||| 4 [ B M| b | N B | [CRepeat Speed:[ 1 27.08.2021 08:24:51 05
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1.2

1.3

1.4

1.5

PIC a cestujuci utrpeli pri dopade na zem zranenia nezlucitelné so zivotom.
Lietadlo bolo po dopade na zem znicené.

Operacné stredisko KR PZ v Trnave oznamilo letecki nehodu na Letecky a namorny
vySetrovaci utvar Ministerstva dopravy a vystavby SR.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

Zranenia os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné 1 2 -
Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni - -

Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo pri leteckej nehode zni¢ené.

Ostatné skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kod vo i tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Pilot/PIC:

obcan Slovenskej republiky, vek 47 rokov,
drzitel preukazu spodsobilosti letovej posadky - PPL(A), ktory vydal Dopravny urad dia
07.12.20009.

Kvalifikacie:

SEP(L) s vyznacéenou platnostou do 31.03.2022
Osvedcenie zdravotnej spdsobilosti:

2. triedy s vyznaCenou platnostou do 01.08.2023
LAPL s vyznacenou platnostou do 01.08.2023

Osvedcenie radiotelefonistu leteckej pohyblivej sluzby Il

Dnha 21.02.2008 pilot vykonal skusku pre vydanie obmedzeného osvedcenia radiotelefonistu
leteckej pohyblivej sluzby Il, pre ktoré sa nevyzaduje zakladna znalost anglického jazyka
a schopnost poslat a prijat radiotelefonicku spravu v anglickom jazyku.

Telekomunikacny urad SR nasledne vydal osvedcenie Cislo OFS 11-13/2008. Original
osvedcenia sa BVK nepodarilo ziskat, pravdepodobne bol zni€eny poZiarom.

Letové skusenosti:

Dopravny urad vykonaval administrativne predizenie platnosti kvalifikacnej kategorie na
triedu v sulade s nariadenim (EU) €. 1178/2011-PART FCL 740.A (b) 1 a 2.

Udaje o nalete hodin zaznamenané v Ziadosti a sprave pre administrativne prediZenie
platnosti kvalifikacnej kategorie na triedu:
28.11.2011 Administrativne prediZzenie SEP(L) - bez informacie o nalete
30.11.2014 Obnova SEP(L) - bez informacie o nalete
29.03.2016 Administrativne predizenie SEP(L) - bez informéacie o nalete
03.04.2018 Administrativne predizenie SEP(L)

- nalet za obdobie predchadzajucich 12 mesiacov 22:40/ 22 letov
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1.6

22.05.2020 Administrativne predizenie SEP(L)
- nalet za obdobie predchadzajucich 12 mesiacov 39:05/ 52 letov

Celkovy nalet hodin uvadzany pilotom v Ziadosti o osvedcenie zdravotnej sposobilosti

k 01.08.2021 298:00

Celkovy nalet hodin uvadzany pilotom v ziadosti o osved€enie zdravotnej spdsobilosti od
posledného vySetrenia (31.07.2019) 42:00

Cestujuci:

obcan (:Zeskej republiky, vek 29 rokov - cestujlci sediaci v kabine vedla PIC,
obCan Ceskej republiky, vek 52 rokov - cestujuci sediaci v kabine na zadnej sedacke.

Informacie o lietadle

Lietadlo VUT100-120iX je celokovovy, Stvormiestny dolnoploSnik s trojkolesovym
zasUvatelnym podvozkom. Je pohanany piestovym, vzduchom chladenym Stvorvalcovym
motorom. Vrtula je trojlista, stavitelna s konstantnymi otackami.

Vyrobca: EVEKTOR-AEROTECHNIK, a. s., Kunovice, CR
Typ: VUT100, model VUT100-120iX

Poznavacia znacka: OK-MIH

Vyrobné Cislo: 0101

Rok vyroby: 2012

Osvedéenie o zapise do registra lietadiel &. 5723/1, vydal Ufad pro civilni letectvi Ceske;j
republiky dfia 27.09.2013.

17.06.2021 - povolenie k letu bolo vydané v sulade s ¢l. 18 odst. 2 nariadenia (ES)
€. 2018/1139 a bolo platné vo vsetkych Elenskych Statoch EU na obdobie od 21.06.2021 —
20.06.2022.

Zakonné poistenie: CSOB Pojistovna, Kolisté 27, 60200, BRNO, Ceska republika,
€. 8075571818 s vyznacenou platnostou do 12.08.2022.

Posledné vykonané prace:
07.03.2019 bol vystaveny protokol o vazeni s vypoctom hmotnosti a taziska lietadla.
20.02.2020-ro¢na prehliadka TSN 684:25/ 937 letov
23.02.2021-ro¢na prehliadka TSN 771:14 / 1077 letov, TSO 86:49 / 140 letov
18.08.2021-vykonana oprava funk&nosti vztlakovych klapiek

TSN 847:35/ 1207 letov, TSO 76:21 / 130 letov

BVK sa nepodarilo zistit' skutony udaj o mnozstve paliva, ktoré sa nachadzalo v palivovych
nadrziach pred doplnenim paliva pred letom, nakofko sa neviedli zaznamy o tom, koflko
paliva ostalo v palivovych nadrZiach po predchadzajucom lete. Pred kazdym letom si pilot
pinil lietadlo palivom sam na zaklade svojich potrieb a vlastného uvazenia.

Nakolko aeroklub Brno-Slatina nema svoje palivové hospodarstvo leteckého
benzinu (AVGAS) plnilo sa lietadlo vyhradne zurCenych kanistrov, ktoré boli plnené
u spolo¢nosti HERBST AERO a. s.. Posledny zaznam doplnenie kanistrov u spolo¢nosti
HERBST AERO a. s. bol 26.08.2021 o mnozstve 160 litrov.

Na zaklade videozaznamu bolo do lietadla doplnené 120 litrov leteckého benzinu
(6 kanistrov - do kazdého kridla 3 kanistre).

BVK sa nepodarilo zistit skuto&ny udaj o hmotnosti posadky a batoziny.
Predpokladany vypoc¢itany maximalny W&B pred vzletom z letiska LKTB
prazdna hmotnost lietadla: 855,0 kg (udaj z protokolu o vazeni zo 07.03.2019)

batozinovy priestor: 60,0 kg (udaj z letovej priruCky max. zatazenie)
palivo pred vzletom: 244,8 kg (340 litrov AVGAS 100LL) udaj z letovej prirucky
hmotnost pilota + cestujuci: 270,0 kg (3x90 kq)
1429,8 kg
MTOW povolena 1330,0 kg




Vzélenost od vztazné roviny
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Vysledna poloha taziska v % SAT = 31,28 % SAT bola na zaklade poziadavky BVK
vypocCitana vyrobcom lietadla pre predpokladané maximalne hodnoty hmotnosti a statickych
momentov pilota, cestujucich, batoZiny a paliva pred vzletom z letiska LKTB.

Zadna medzna
centraz

Evektor, spol. s r.o. podla predpisu CS-23 vykonal zakladné overenie lietadla a vydal v roku
2013 dokument &. VUT.181Z.RYD/13 - Zprava o zakladnim ovéfeni letounu VUT100, model
VUT100-120iX, v.¢. 0101.

Padova rychlost’ bola stanovena pri letovych skuskach
Konfiguracia:

Hmotnost lietadla 1330 kg
rezim motora volnobeh
rezim vrtule max. otacky
uhol naklonu 0°

poloha klapiek 0°
podvozok zasunuty
KIAS 57,4 KIAS

Varovanie pred padom lietadla v konfiguracii:
podvozok zasunuty, klapky 0°, reZim motora 75% MTV = 62 KIAS

Skusky vyvrtiek boli odlietané v soélo obsadeni, lietadlo bolo nalozene na hmotnostnu
konfiguraciu - max. hmotnost’ 1330 kg a krajnu zadnu centraz 31% SAT.

- Vyberanie vyvrtiek bolo overované sériou skuSobnych letov a bolo overené, ze po
uvedeni lietadla do vyvrtky bolo zahajené jej vyberanie po uplynuti 1 ota¢ky alebo max. po
3 sekundach. Z urobeného videozaznamu bol odpocitany celkovy €as od uvedenia
vyvrtky do jej vybrania cca 12 sekund. PretoCenie dosiahlo hodnét 1/4 otacky az max. 2/3
otacky po prvom zasahu do riadenia za u€elom vybrania vyvrtky lietadla. PoCas tejto doby
(od uvedenia do vybrania) doslo k strate vySky max. 1000 ft..

8



1.7

-V zZiadnej z polbh vztlakovych klapiek (0°, 20 a 40°) alebo podvozku (zasunuty a vysunuty)
nebol prekroCeny prisluSny limit rychlosti (max = 188 KIAS) alebo limitny obratovy
nasobok zatazenia (n = +3.8 g, -1,5 g).

Vysledky skusok spolu s dalSimi vysledkami zakladného overenia demonstrovali, ze lietadlo

nema Ziadne nebezpeéné vlastnosti, spifia predpisané poziadavky predpisu CS-23 a bolo

mozné ho uvolnit do prevadzky s tym, ze PIC méze byt drzitefom PPL preukazu.

Motor
Vyrobca: Textron Lycoming
Typ / model: Lycoming 10 -360-A1B6
Vyrobné Cislo: L-35358-51E
Rok vyroby: 2012
Namontovany motor 14.09.2012
vykonana prehliadka motora po 50 hod prevadzky
22.02.2021- TSN 771:14
24.06.2021- posledny zapis v motorovej knihe TSN 819:48
Motor odpracoval od poslednej vymeny oleja ku diu leteckej udalosti: 27:47
Celkova doba chodu motora k 18.08.2021: 847:35
Vrtula
Vyrobca: Hartzell Propeller Inc.
Typ: Hartzell HC-F3YR-1RF/F7392-1
Vyrobné cislo: DB256B
Rok vyroby: 2006
18.09.2018 vykonana udrzba TSN 724:46, TSO  0:00
01.10.2018 montaz vrtule na lietadlo TSN 724:46, TSO  0:00

08.03.2019 rocna prehliadka vrtule po 100 hod: TSN 737:50, TSO 13:04
20.02.2020 rocna prehliadka vrtule po 100 hod: TSN 781:05, TSO 56:19
22.02.2021 ro¢na prehliadka vrtule po 100 hod: TSN 867:54, TSO 143:08

Meteorologicka situacia

Dia 27.08.2021 v prizemnom tlakovom poli sa vypinala nad nemecko-polskym pohraniéim
tlakova niz. Su€asne sa vo vysSich vrstvach ovzdusia udrzZiavala nad strednou Eurdpou
tlakova niz. V podruznom studenom fronte k nam od zapadu az severozapadu postupovali
v rannych a dopoludnajsich hodinach prehanky.

V Case od 04:00 do 08:30 v katastri mesta Skalica, ¢ast Mokry Haj, takmer zamracené az
zamracené s obCasnym slabym dazdom alebo prehankami. Previadajucim typom oblaénosti
bol Stratocumulus a v mensej miere Cumulus, Stratus a Altocumulus.

- Spodna zakladna oblaénosti bola vo vyske 328 ft -1968 ft (100 az 600 m) nad
zemskym povrchom.

- Teplota vzduchu bola od 12 °C do 14 °C.

- Horizontalna dohladnost’ na zemskom povrchu bola okolo 10 km.

- V32 ft (10 m) nad volnym povrchom fukal juhozapadny az zapadny vietor s priemernou
rychlostou 4 az 8 kt, v narazoch do 12 kt.

V Case o 08:30 bolo prudenie vzduchu vo volnej atmosfére nad katastrom mesta Skalica

nasledovné:

- Nulova izoterma (hranica s teplotou 0 °C) bola priblizne v 7546ft ALT (2300 m). Vhodné
podmienky pre tvorbu namrazy nad predmetnou oblastou boli od 7546 ft ALT (2300 m).

-V 6562 ft ALT (2000 m) bola teplota vzduchu priblizne 2 °C a v tejto vysSke fukal
severozapadny vietor s rychlostou okolo 10 kt.

- V4921 ft ALT (1500 m) bola teplota vzduchu priblizne 5 °C a v tejto vySke fukal zapadny
az severozapadny vietor s priemernou rychlostou okolo 10 kt. V 3281 ft ALT (1000 m)
bola rychlost vetra 10 az 12 kt a smer vetra bol severozapadny.
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1.8

1.9

1.10

Na zaklade vypovede svedka nachadzajuceho sa na vezi letiska LZHL bola v ¢ase 08:29
spodna zakladna obla¢nosti bola v 328-492 ft (100-150 m) nad zemskym povrchom.
Predmetnu vysku potvrdil v tomto Case aj prelietavajuci vrtulnik cez ATZ Holi€, ktory bol na
spojeni s TWR Holi¢ (123,680 MHz). TWR Holi¢ sa nachadza vzdusnou ¢iarou 7,17 km od
miesta udalosti.

Navigaéné zariadenia
Lietadlo bolo vybavené a schvalené len pre lety VFR den.

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Pocas letu PIC bol na spojeni s FIC Bratislava, ktory za podmienok VFR poskytuje letovu
informacnu sluzbu. U VFR letov sa nevyzaduje stale obojsmerné spojenie v neriadenom
priestore.

Informacie o letisku

Neuvadza sa.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Lietadlo nebolo vybavené palubnym zaznamovym zariadenim pre zapis parametrov letu ani
dalSimi zaznamovymi prostriedkami. Na analyzu letu boli pouzité radarové zaznamy
a zaznamy koreSpondencie, ktoré poskytlo:

« Rizeni letového provozu Ceské republiky, s. p.,

« Letové prevadzkové sluzby Slovenskej republiky, Statny podnik.

Informacia o dopade a troskach

Miesto leteckej nehody je uréené zemepisnymi suradnicami:
N 48°49'39.74", E 17°14'08.28"

Miesto dopadu lietadla sa nachadza na sukromnom pozemku, vo vinohradnickej oblasti
zvanej Spety, katastralne uUzemie Skalica. Jedna sa o travnatu plochu vo volnom
priestranstve. Na sukromnom pozemku sa nachadzal rézny stavebny material a pracovné
stroje.

pad|dojvyvitky/ 148°49'39/93"S /i 17°14:10.934V.
LOK:MIH
- g
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Po jeho dopade priSlo k vzniku poziaru. Trup a kabina lietadla boli az po motorovu Cast
zhorené. V strede vyhoreného trupu sa nachadzali torza troch ludi. Vyhorené trosky lietadla

ostali v celku.
Zadna Cast lietadla s vySkovym a smerovym kormidlom nebola poziarom zasiahnuta.

A al — b i

Pravé kridlo ostalo po dopade pri zhorenom vraku nakladného vozidla rozlamané,

zasiahnuté poziarom, obhorené.
3 g7 P




1.13

1.14

Na zaklade rozlozZenia trosiek lietadlo dopadlo na zem s minimalnym uhlom sklonu a naklonu
a ako také ostalo po dopade lezat' v celku nato¢ené v kurze 130°.

BVK na mieste vykonala kontrolu riadiacich prvkov lietadla. VSetky lanka tiahel riadenia a ich
upevnenia k prvkom riadenia boli neprerusené, rovnako ako ¢apy upevnenia kridel k trupu.

Lekarske a patologické nalezy

Bola vykonana sudnolekarska expertiza. VySetrenim materialu odobratého pri pitve bola
pomocou DNA analyzy jednoznac¢ne vykonana identifikacia pilota.

Zo sudnolekarskeho hfadiska iSlo o nasilné umrtie pilota — urazovo krvacavy Sok pri
polytraume, ktora bola v priamej pri€innej suvislosti s leteckou nehodou lietadla. VSetky
poranenia zistené pri pitve, a to prekrvacanie tkaniv v okoli zlomenin, organov a tkaniv, javili
znamky vitality a vznikli poCas leteckej nehody, pred smrtou.

Poranenia drobnych kosti na oboch rukach pilota mohli vzniknat s najvaésou
pravdepodobnostou pri pevnom drzani ovladania riadenia lietadla, po¢as narazu na zem,
z ¢oho vyplyva, ze pocas vyvrtky lietadla sa PIC aktivne venoval riadeniu lietadla.

Rozsiahle popaleniny Ill. — V. stupfia so zuholnatenim postihujucim asi 95 % tela vznikli pri
poziari, ktory vznikol po dopade lietadla na zem, priom na zaklade rozsahu a stupnha
poraneni, na zaklade nepritomnosti splodin horenia (sadzi) v dychacich cestach (hrtan,
priedudnica, priedusky) a hornej Casti traviacej sustavy (Ustna dutina, hltan, pazerak),
nepritomnosti oxidu uhofnatého (CO) v krvi, mozno spolahlivo kon$tatovat, Ze v Case, kedy
priSlo k pésobeniu poziaru, bol pilot uz mftvy.

Na zaklade toxikologického vySetrenia bolo mozné ustalit, Zze PIC nebol v ase vedenia
lietadla pod vplyvom etanolu ani inych toxickych latok alebo lieCiv.

Pri pitve a histologickym vySetrenim neboli zistené ziadne chorobné zmeny, ktoré by mohli
viest' k zniZeniu schopnosti PIC riadit predmetné lietadlo.

Poziar

Po dopade lietadla na zem vznikol poZiar, ktory bol po prichode prisluSnikov Hasi¢ského
a zachranného zboru uhaseny. Poziarom boli spalené vsetky horlavé komponenty.
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1.15

1.16

1.18

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.
Vzhladom na charakter poraneni pri naraze a nasledného poZiaru, posadku nebolo mozné
zachranit’ ani v pripade okamzitého poskytnutia odbornej pomoci.

Testy a vyskum

Dha 10.11.2021 bolo vykonané expertizne posudenie motora LYCOMING |10 -360-A1B6 za
Uucelom posudenia stavu motora pred leteckou nehodou u spolo¢nosti AEROENGINE a. s.,
LetiSté Moravska Trebova, Staré Mésto 310, 569 32 Staré Mésto (http://aeroengine.cz),

za Ucasti ¢lenov BVK,

za Udasti zastupcov UZPLN Ceskej republiky,

za ucasti zastupcov vyrobcu lietadla Evektor, spol. s.r.o..

- bola vykonana kontrola na volnost otacania sa klukového hriadela.
Motor sa pretacal s miernym odporom, ¢o ukazuje, Ze motor nebol zadrety za letu,

- zapalovacie magneta, nebolo mozné odskusat z dévodu, ze boli poSkodené poziarom,

- vybraté svieCky boli pomerne nové, minimalne opotrebenie, vykazujuc pravidelnu udrzbu,

- valce a piesty nevykazovali poruchu, ktora by mohla spbsobit zastavenie motora,
vykazovali pravidelnu udrzbu,

- olejova vana — po jej demontazi sa v nej nachadzali zbytky oleja prepalené poziarom
a spalené Casti plniaceho hrdla oleja, ktorym sa meria mnozstvo oleja,

- nahonova skrina agregatov vykazovala minimalne opotrebenie, nevykazovala poruchu,
ktora by spbsobila nefunkénost motora alebo znizenie jeho vykonu.

- blok motora nevykazoval ziadne opotrebenie, pine funk&ny,
- palivova pumpa bola poSkodena poziarom, jej funkénost sa nedala overit.

Z demontaze motora zvraku az jednorazovej rozobierky motora bola vykonana
fotodokumentacia.

Informacie o organizaciach a riadeni

« UNIS, a.s. nemal s Aeroklubom Brno-Slatina uzavreti Zziadnu pisomnd zmluvu
o hangarovani lietadla a vyuzivani lietadla. Vztah bol nadStandardny a zalozeny na
vzajomnej obojstrannej doévere. PIC nemal uzatvorenu pisomnu zmluvu o vyuzivani
lietadla. Aeroklub Brno-Slatina zaistoval pristup k lietadlu za podmienky dodrziavania
prislusnych pokynov platnych v Aeroklube.

« Posadky lietadiel, ktoré odlietavaju z vymedzeného priestoru Juh letiska LKTB sa musia

riadit Bezpe&nostnym programom LETISTE BRNO a. s..

Predmetny priestor Juh sa nachadza v neverejnom priestore letiska medzi arealmi
Aeroklubu, Herbst Aero a zaciatkom rolovacej drahy W. Tento vymedzeny priestor je
hraniénym priestorom LKTB (je su€astou perimetra letiska). Z vymedzeného priestoru Juh
sU umoznené odlety osobam so stalym platnym identifikatnym preukazom IDC vydanym
prevadzkovatelom letiska alebo odlety osobam s IDC VISITOR - s jednorazovym vstupom
za sprievodu 0s6b so stalym platnym IDC a to iba za podmienky spatného navratu na LKTB
bez pristatia (medzipristatia) na inom letisku.

« Na predmetny VFR let sa nevyzadovalo predloZenie letového planu pri prelete z Ceskej
republiky do Slovenskej republiky v neriadenom priestore, pri ktorych PIC nepozadoval
poskytovanie Ziadnej z letovych prevadzkovych sluzieb. PIC komunikoval pocas letu s FIC
Praha a FIC Bratislava.

Doplinkové informacie

ALT v Case prechodu lietadla do vyvrtky 2500 ft / 762 m v stupani
ALT miesta dopadu 853 ft/ 260 m
Skuto¢na vyska letu nad terénom v Case vyvrtky 1647 ft / 502 m
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1.19

2.1.

2.2.

Na mieste leteckej nehody BVK nenasla doklady, ktoré musia byt na palube pocas letu:

a) osvedcCenie o zapise lietadla do registra lietadiel,

b) osvedc&enie letovej spdsobilosti lietadla,

c) palubny dennik alebo doklad, ktory ho nahradza,

d) povolenie na zriadenie a prevadzkovanie spojovych a radio naviganych zariadeni, ak su
na palube,

e) doklad o poisteni zodpovednosti za Skodu spésobenu prevadzkou lietadla,

Okrem hore uvedenych dokladov musia byt na palube lietadla pocas letu dalSie doklady,
dokumentacia a informacie sluziace na vykonanie letu a doklady posadky lietadla, ktorych
blizSiu Specifikaciu podla charakteru letu ustanovi vdeobecne zavazny pravny predpis, ktory
vyda ministerstvo.

Predmetné doklady (ak boli na palube lietadla) boli zni¢ené poziarom.

Vo vzdialenosti 5 km po pravej strane v smere letu sa nachadzalo neverejné travnaté
vnutrostatne letisko LZHL RWY 04/22 o rozmeroch 1200x100m. ALT letiska 531 ft. (162 m)
Pouzivana frekvencia 123,680 MHz.

Spoésoby bezpeénostného vysetrovania

Boli pouZité bezné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA

Cinnost PIC

PIC pred vzletom pravdepodobne nevykonal déslednu predletovu pripravu a nezoznamil sa
so v8etkymi informaciami potrebnymi na vykonanie zamysfaného VFR letu:

- dosledné prestudovanie platnych meteorologickych sprav a predpovedi po€asia po celej
trati letu a ich zhodnotenie,

- nevykonal désledny prepocet W&B (hmotnost a vyvazenie — obmedzenie maximalnegj
hmotnosti, predné a zadné medze polohy taZiska na zaklade vytaZovacieho protokolu
uvedeného v letovej prirucke,

- nevykonal déslednu navigacnu pripravu na let a ur€enie nahradného postupu v pripade, Ze
nebude mozné let dokondit tak, ako bol planovany.

Na uzemi Slovenskej republiky meteorické podmienky nevyhovovali pre let za VFR. PIC
pravdepodobne podcenil nepriaznivé meteorologické podmienky a nevykonal Ziadnu
korekciu letu a ani sa nepokusil vykonat bezpecnostné pristatie na letisku LZHL, ktoré sa
nachadzalo 5 km po pravej strane v smere letu.

V inkriminovanom useku trate pilotoval lietadlo takym spésobom, Ze vletel do oblaénosti
a vzniknutu situaciu riesil prechodom do flavoto€ivej stupavej zakruty s umyslom vyletiet
z mraku. Pri tomto manévri si vSak pravdepodobne neuvedomil, Ze svojou pilotazou priviedol
lietadlo na minimalnu rychlost letu, rovnajucej sa padovej rychlosti. Po utiahnuti lietadla
v stupavej lavotoCivej zakrute preSlo lietadlo do vyvrtky. Nakolko sa lietadlo nachadzalo
v 1647 ft (502 m) nad terénom, PIC sa nepodarilo vybrat lietadlo z vyvrtky a nasledne prislo
k stretu lietadla so zemou.

V pripade letov VFR zodpoveda za dodrzanie vSetkych podmienok v plnom rozsahu velitel
lietadla.

Meteorologicka situacia

V katastri mesta Skalica, €ast Mokry Haj v inkriminovanom c&ase boli meteorologické
podmienky nevhodné pre lety VFR. Let lietadla sa uskutoCnil v prostredi, ktoré mozZno
z meteorologického hladiska charakterizovat ako nestabilné pocasie - bolo zamracené
s ob&asnymi dazdovymi prehankami.
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2.3.

2.4.

3.1

Spodna zakladna oblaénosti bola v rozmedzi 328-1968 ft (100 - 600 m) nad zemskym
povrchom. V 3281 ft ALT (1000 m) bola rychlost vetra 10 az 12 kt a smer vetra bol
severozapadny.

Lietadlo

Predpokladom bezpecného letu je splnenie podmienky, aby v kazdom okamihu poloha
taziska lietadla sa nachadzala v stanovenom rozmedzi letovej obalky.

Za spravne naloZenie batoZiny, paliva a cestujucich zodpoveda velitel lietadla, ktory je
povinny svojim vypoctom v sulade s Letovou priru¢kou (kapitola 6.4 - Stanovenie hmotnosti
a polohy taziska pre let) pre konkrétne hodnoty hmotnosti a statickych momentov
cestujucich, batoziny a paliva overit, Ze nebudu prekroené medzné polohy taziska. Limity
pre vyvazenie podla letovej priru¢ky nesmu byt prekro¢ené aby bolo zaistena dostatocna
stabilita a ovladatelnost lietadla v kazdom okamihu letu. Poloha tazZiska lietadla
a neutralneho bodu su déleZité Gdaje pri posudzovani pozdizne;j stability lietadla.

Na zaklade vypoctu (vykonal vyrobca lietadla) pre maximalne hodnoty hmotnosti a statickych
momentov pilota, cestujucich, batoziny a paliva v inkriminovanom Case letu bola zadna
centraz lietadla v hrani¢nych hodnotach ¢o pdsobilo na rovnovahu momentov pdsobiacich na
lietadlo za letu a nasledne na jeho stabilitu. Uvedenie lietadla do stupavej lavotocCivej zakruty
na malej rychlosti malo za nasledok stratukontroly nad ovladanim lietadla s naslednym
prechodom do vyvrtky.

Zaver z expertizneho posudenia motora

Predmetny motor bol plne funkény pred aaj v Case leteckej nehody a na motore bola
preukazatefne vykonavana pravidelna udrzba. Pri demontazi motora z vraku lietadla bola
demontovana vrtula, ktora bola posSkodena, ale stav poSkodenia preukazal, Ze motor pred
narazom do zeme pracoval / bol v chode.

ZAVERY |/ Pri¢ina vzniku leteckej nehody

Zistenia

PIC

* mal platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej kategdrii lietadiel za podmienok
VFR,

+ v Case leteckej udalosti nebol ovplyvneny alkoholom ani inymi omamnymi, alebo
psychotropnymi latkami, ktoré by mohli zniZit jeho pozornost poc€as letu a pri rieSeni
krizovej situacie,

- nemal vycvik a ani prakticku skusku za u€elom vydania pristrojovej kvalifikaénej kategorie
IR(A),

» pravdepodobne nevykonal désledny prepocet W&B,

* vykonal VFR let i napriek tomu, Ze predpovede ukazovali, Ze meteorologické podmienky
pozdiZ trate boli nevyhovujuce na let za VFR

» vykonaval let za meteorologickych podmienok horSich ako podmienky VMC (zamracené,
spodna hranica mrakov od 100 do 600 m nad terénom, dohladnost v prehankach klesala
pod 5 km),

« podcenil vplyv meteorologickych podmienok a nevykonal v€as ziadne ukony, ktoré by
predisli vzniku leteckej udalosti,

« bol poc¢as letu na spojeni s letovou informaénou sluzbou,

« neohlasil ziadny technicky problémy, ani iné okolnosti ktoré by mohli ovplyvnit samotny let
a ktoré by si vynutili odchylku od uvedenych pravidiel v zaujme bezpeénosti.
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3.2

Lietadlo

pred letom podla dostupnej dokumentacie spifialo podmienky letovej spdsobilosti,

malo platnu dokumentaciu, bolo prevadzkovo spdsobilé a nevykazovalo Ziadne poruchy
pred vzletom ani pocas letu,

nebolo vybavené pre lety IFR,

v palivovom systéme lietadla bolo dostatoéné mnozstvo paliva na zamyslany let,

motor bol po€as letu a aj v kritickom okamziku letu plne funkény,

PIC pocas letu neohlasil ziadne technické problémy pocas letu.

Pridina

PIC s osobami na palube zahgjil favotocivu stupavu zakrutu na malej rychlosti pri ktorej boli
prekroCené hranice letovej obalky/na hranici vykonovych moznosti lietadla, ¢o viedlo k strate
rychlosti a naslednému prechodu do vyvrtky.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporucéania.

V Bratislave, 21.02.2022
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