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ZAVERECNA SPRAVA
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leteckej nehody
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poznavacej znacky D-KEPH, D-KALK
difa 19.04.2024

eve: SKA2024001



Bezpecnostné vysSetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€.996/2010 o vysSetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa
riadi vysSetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VysSetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavere¢na sprava, jej jednotlivé ¢asti alebo iné dokumenty, vzt'ahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju le n informativny charakter
anemozu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

BVK Bezpecnostna vySetrovacia komisia (Specialised Commission for
Investigation of Causes of a Particular Incident from Members of the
Commission)

LZPE Kod ICAO pre letisko Prievidza

uTC Svetovy koordinovany €as (Co-ordinated Universal Time)

RWY Vzletova a pristavacia draha (Runway)

FLARM Zariadenie na zobrazovanie blizkej prevadzky (Flight Alarm- Collision

and Avoidance System)
FCC Gliding Flight Challenge Cup Gliding(medzinarodna sutaz vetronov)

FAI Medzinarodna letecka federacia (International Aeronautical Federation)

GPS Globalny navigaény systém (Global Positioning System)

GmbH Spolo¢nost' s ru¢enim obmedzenym v nemeckom jazyku (Gesellschaft
mit beschrankter Haftung)

IGC Format programu pre zobrazovanie letovych dat

Stupen v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
MinGta v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej $irky
Sekunda v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej

Sirky
° Stupen - geometricka uhlova veli€ina
m Meter - jednotka dizky
km Kilometer - jednotka dizky
ft Stopa - jednotka dizky (Feet - dimensional unit)
VFR Pravidla letu za viditelnosti ( Visual Flight Rules)
SPL Kvalifikacia pilota vetronov (Sailplane Pilot Licence)
LAPL Preukaz spbsobilosti pilota lahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot
License)
SR Slovenska republika
N Oznacenie svetovej strany - sever (North)
E Oznacenie svetovej strany - vychod (East)
SAR Patranie a zachrana (Search and Rescue)
Mhz Megahertz - jednotka frekvencie
VPD Vzletova a pristavacia draha



VPP Vzletova a pristavacia plocha
Zrt Sukromna akciova spolo¢nost v madarskom jazyku (Zartkériien
mUkddo részvénytarsasag)

A. uvoD

Typ vetrona: ASW27-18E

Poznavacia znac¢ka: D-KEPH

Startovy znak: IR

Prevadzkovatel/Vlastnik: stikromna osoba/sukromna osoba
Typ vetrona: Ventus 2cT

Poznavacia znacka: D-KALK

Startovy znak: GE

Prevadzkovatel/Vlastnik: sukromna osoba/sukromna osoba

Typ prevadzky: v8eobecné letectvo/Sportové a rekreacéné lietanie
Miesto vzletu: LZPE

Faza letu: pristatie

Miesto udalosti: VPP LZPE

Datum a Cas udalosti: 19.04.2024/12:56

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
B. INFORMATIVNY PREHLAD

Dria 19.04.2024 pocas letového dria na FCC Gliding 2024 odStartovali posadky
vetronov na sutaznu ulohu v triede Club Class, 15 m class a Combi class.

Vo faze pristatia na VPP 04L, po dotyku, pristavajuci vetron Ventus 2cT, poznavacej
znacky D-KALK, Startovy znak GE (dalej len GE/D-KALK) narazil lavym kridlom do
pravéhokridla naploche stojaceho vetrofia ASW27-18E, poznavacejznacky D-KEPH,
Startovy znak IR (d'alej len IR/D-KEPH).

Na vysSetrenie pri€in predmetnej udalosti bola ustanovena BVK v zloZeni:

Ing. Igor Krej¢a predseda BVK
Ing. Norbert Cuba len BVK
p. Lubos Janosik ¢len BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy SR



C.  HLAVNA CAST SPRAVY
1.  FAKTICKE INFORMACIE
2. ANALYZY

3.  ZAVERY

4.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

1. FAKTICKE INFORMACIE

1.1 Priebeh udalosti

Dria 19.04.2024 posadky lietadiel odStartovali na sutaznu ulohu Combi Class. Ur€ena
trat na dany sutazny let bola nasledovna:

Vtaénik - Dvory nad Zitavou - Hontianske Tesare - Cifare - Prievidza. Dizka trate 153,20
- 309,25 km.

IR/D-KEPH odstartoval v €ase 09:47. Liniu Startu sutaznej ulohy preletel v ase 10:35.
Liniu cieflového kruhu preletel v Case 12:42, pristatie vykonal v Case 12:51.
GE/D-KALK odstartoval v €ase 09:35. Liniu Startu sutaznej ulohy preletel v ¢ase 10:43.
Liniu cieflového kruhu preletel v Ease 12:47, pristatie vykonal v €ase 12:56.

V Case 12:56 doslo ku kolizii vetrofiov.

Po kolizii sa GE/D-KALK po priblizne 40 m zastavil a zaroven sa otocil okolo zvislej osy
o priblizne 130°. Po naraze doS$lo k zlomeniu pravého kridla IR/D-KEPH, ktory sa
otocil o priblizne 180°.

Piloti vetrofiov neutrpeli Ziadne poranenia.

Vetrone boli po kolizii poSkodené vo velkom rozsahu.

Letecka nehoda bola prevadzkovatelom LZPE nahlasena Leteckému a ndmornému
vySetrovaciemu utvaru Ministerstva dopravy SR.

Obr. ¢. 1 priebeh letu GE



Obr. ¢. 2 priebeh letu IR

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

1.2. Zranenia os6b

Ostatné
Zranenie Posadka Cestujuci osoby

Smrtelné - -

Vazne - -

Lahké -
zranenia

Bez
zraneni




1.3 Poskodenie vetronov

Vzhfadom na to, Ze pre ucCely vySetrovania nebola potrebna odborna expertiza
z vizualnej obhliadky je zrejmy nasledovny stav:

IR/D-KEPH:
e Uplne zZiomené pravé kridlo,
e Vyrazna deformacia centroplanu v priestore spojenia a ulozenia oboch kridiel.

-

Obr. ¢. 4 deformdcia centropldnu v mieste uchytenia kridiel



GE/D-KALK:
¢ Chybajuca, vylomena Cast nabeznej hrany favého kridla,
e PoSkodena Cast odtokovej hrany a vztlakovej klapky favého kridla.

Obr. ¢. 5 detail na poskodenu ndbeznu hranu

Obr. ¢. 6 detail na poskodenia vztlakovej klapky

1.4  Ostatné skody

Leteckému anamornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad $kod vo i tretej osobe.



1.5 Informacie o leteckom personali

Pilot IR/D-KEPH:

Obc&an Madarskej republiky, vek 70 rokov,

Drzitel preukazu spésobilosti letovej posadky SPL (Hajozdészemélyzeti szakszolgalati
engedélyi- Flight crew licence), ktory vydalo National Transport Authority-Aviation
Authority (Nemzeti Kdzlekedési Hatésag - Légugyi Hivatal) dna 01.10.2014.

Kvalifikacie:

SPL.: posledné preskusanie 26.09.2009 bez vyznacenia platnosti
Osvedc&enie zdravotnej spdsobilosti:

2.triedy s vyznacenou platnostou do 06.12.2024

LAPL s vyznacenou platnostou do 06.12.2024

Sposobilost pilota obsluhovat radiotelekomunikaéné zariadenia umiestnené na
palube lietadla je vyznacené v preukaze spdsobilosti letovej posadky v oddiele
X

Letové skusenosti:

Celkom 4 360 hod

Pilot GE/D-KALK:

Obc&an Madarskej republiky, vek 58 rokov,

Drzitel preukazu spbsobilosti letovej posadky SPL (Hajozoszemélyzeti szakszolgalati
engedélyi- Flight crew licence), ktory vydalo National Transport Authority- Aviation
Authority (Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag - Légugyi Hivatal) dna 01.10.2015.

Kvalifikacie:
SPL: posledné preskusanie 09.01.1984 bez vyznacenia platnosti

Osvedc&enie zdravotnej spbsobilosti:
2.triedy s vyznacCenou platnostou do 02.09.2024
LAPL s vyznacenou platnostou do 02.09.2025

Spbsobilost pilota obsluhovat radiotelekomunikacné zariadenia umiestnené na
palube lietadla je vyznacené v preukaze spdsobilosti letovej posadky v oddiele
WX

Letové skusenosti:

Celkom 2537 hod



1.6 Informacie o vetronnoch

IR/D-KEPH

Typ/Model ASW 27-18E

Poznavacia znacka D-KEPH

Vyrobné €islo 29595

Rok vyroby 2009

Vyrobca Alexander Schleicher GmbH

Osvedcenie o zapise lietadla do registra lietadiel ¢. 35986, vydal Luftfahrt-
Bundesamt dria 01.08.2019.

Osvedcenie letovej spdsobilosti ¢. 35986, vydal Luftfahrt-Bundesamt dna
26.11.20009.

Osvedcenie o overeni letovej spdsobilosti . HGA/005/2024, vydal Hungarian
Gliding Association, s vyznacenou platnostou do 09.03.2025.

Zakonné poistenie: Allianz Global Corporate & Speciality SE, Dieselstrase 8, 85774
Unterfohring, islo AV05077 s vyznaCenou platnostou do 04.07.2024

GE/D-KALK

Typ/Model Ventus 2cT

Poznavacia znacka D-KALK

Vyrobné Cislo 205

Rok vyroby 2008

Vyrobca Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH

Osvedcenie o zapise lietadla do registra lietadiel ¢. 33793, vydal Luftfahrt-
Bundesamt dna 08.02.2008.

Osvedcenie letovej spdsobilosti ¢. 33793, vydal Luftfahrt-Bundesamt dna
08.02.2008.

Osvedcenie o overeni letovej spdsobilosti ¢. D-KALK/13.03.2024, vydal Aerospool,
S.r.o0. s vyznacenou platnostou do 13.03.2025.

Zakonné poistenie: Allianz Hungaria Zrt., Konyves Kalman krt. 48-52.1087 Budapest
¢ H550019162 s vyznagenou platnostou do 29.09.2024.

1.7 Meteorologicka situacia
Neuvadza sa

1.8 Navigacné zariadenia
Neuvadza sa.

1.9 Spojenie

Vetrone boli vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného
radiového spojenia v kazdom okamihu letu.
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1.10 Informacie o letisku

LZPE verejné medzinarodné letisko
Zemepisny smer VPD: 040°/220°

Oznacenie VPD: 04L/22R, 04R/22L

Povrch letiska: asfalt/trava

Druh prevadzky: VFR - den

Frekvencia: 123,055 Mhz

Vztazny bod letiska: N 48°45'58,00", E018°35'12,00"
Nadmorska vyska: 260 m/853 ft

Rozmery VPD 04L/22R: 944x55 m/trava
Rozmery VPD 04R/22L.: 949x23 m/asfalt

LZPE PRIEVIDZA FIC LZPE PRIEVIDZA
ARP 484602N 0183518E 8541t (260m) 124,300 ARP 484602N 0183518E 854 ft (260 m)
PRIEVIDZA PREVADZKA PRIEVIDZA PREVADZKA
123,055 123,055
04U22R  04R22L +421/46/543 06 11 MAG TORA TODA ASDA LDA
R %44m 949m +421/911/11 05 04 RWY s m ™ e ) Unosnost
Aerokiub Prievidza, s.r. 0.
Vy&ka na okruhu APR-OCT. Letiskova 8 04L 036° 944 1004 944 944 5700 kg/0,4 MPa
VFR | MNM 1000 t(300m)AGL | 0700-1400 (0600-1300) 97101 PRIEVIDZA -
deiiinoc Mimo tychto HR info@aeroklub-prievidza.sk 22R 216 944 1004 944 944 5700kg/0.4 MPa
Verejné Medzinarodné OR 24 HRPN www.aeroklub-prievidza.sk R 036" ) 1069 1009 949 PCN 29F/DWIT
6 1 MBS = % 216° 1021 1081 1021 949 PCN 20/FIDWIT
Hid : & %0“.'& N
¥ S 250 /500 b2 A
¥ o — | % L
< %
Tl O 2
y 5 ()“Aemclub
Hangar
ferorest oﬁmwl
2 .' Building
(% Washroom
7 4
e
/ * taxiing - arrival s tiar vACFT stand o ey /‘ 2
v 4
%f‘%( % * taxiing - departure @ parachute service area
8 (-'!e,( = == red stop line @0 parachute jumping area
»
N %‘Qa?% building B parking ‘
& ‘e, boarding area KU

1.11 Letovézapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Vetrone boli vybavené kalibrovanym elektronickym zapisovadom (GNSS-
FR/Global Navigation Satellite System Flight Recorder), typom, ktory je
schvaleny IGC FAI pre potvrdzovanie plachtarskych vykonov. IGC subory boli
vyhodnotené BVK.

Pre vypocCet a vizualne znazornenie letu bol pouzity SOFTWARE Naviter
SeeYou.

IR/D-KEPH Flight Recorder LXNAV, LX9000PF, sériové ¢islo 10630.
GE/D-KALK  Flight Recorder LXNAV, LX Colibri ll, sériové Cislo 30543.
Vetrone boli povinne vybavené aj zariadenim typu FLARM na zobrazovanie
blizkej prevadzky. FLARM urcuje svoju polohu a nadmorsku vySku pomocou
prijimaCa GPS a barometrického senzora, ktory sa aktualizuje kazdu sekundu.


https://flarm.com/support/tools-software/
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1.12. Informacie o dopade a troskach

Miesto leteckej nehody je VPP LZPE:
N 48°45' 58,00", E018°35'12,00"

Letisko"
Prievidza

Smer pristatia
GE/D-KALK

Obr. ¢. 7 LZPE s vyznacenym miestom a smerom pristdtia

1.13 Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.

1.14 Poziar

Neuvadza sa.

1.15 Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

1.16 Testyavyskum

Neuvadza sa.
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1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Letova €innost bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na
uzemi SR a lokalnymi pravidlami sutaze.

FCC bol organizovany v stlade so Sportovym poriadkom FAI, Veobecna &ast, kapitola
3, Bezmotorové lietanie.

Dopravny urad vydal povolenie pre Aeroklub Prievidza, ob¢ianske zdruZenie na

usporiadanie leteckej sutaze v bezmotorovom lietani vetronov ,FCC Gliding 2024*
v drioch 14.04.2024 az25.04.2024.

Ugastnici sutaze v ,Prehlaseni pilota“ dfia 13.04.2024 potvrdili viastnoruénym podpisom
organizatorovi sutaze platnost prevadzkovej dokumentacie lietadla u€astnikov sutaze
pre lietanie vo vzdusnom priestore SR (najma: osvedcenie o letovej spdsobilosti platné
aj pre SR, osvedc&enie o zapise do registra lietadiel, poistenie lietadla pre lietanie v SR
vratane poistenia pre Skody spdsobené 3. osobam, platné osvedCenie o zdravotnej
spOsobilosti pilota, platné licencie pre prevadzku radiovych zariadeni a pre obsluhu
palubnej radiostanice).

1.18 Doplnkovéinformacie
Neuvadza sa.
1.19 Spodsobybezpeénostného vysetrovania

Boli pouZité bezné spbsoby vySetrovania.

2. ANALYZA

2.1. Cinnost pilota

Pilot vetrona (GE/D-KALK) vykonaval pristavaci manéver po ukonceni sutaznej ulohy
daného dna. Vzhladom na zhorSujuce sa poveternostné podmienky bola plocha uréena
na pristatie tzv. ,plna“, kedZze pristatia vykonali aj ostatni sutaziaci. Plocha, ktoru si pilot
vybral bol v podstate vofny priestor medz jednotlivymi lietadlami, o mu znacne
obmedzovalo moznost manévrovania. V zaverecnej faze pristavacieho manévru pilot
vetrofia sediaceho na zemi (IR/D-KEPH) nadvihol kridlo svojho vetrofiazo zeme v snahe
zabranit kolizii a umoznit' pristavajucemu vetronu dokoncCit vybeh pod jeho zdvihnutym
kridlom. Malo to vSak opacény efekt, nakolko pilot pristavajuceho vetrofia mal umysel
dokoncit vybeh ponad koncovy obluk kridla leZziaceho na zemi. Naslednej zrazke
kridlami uz nebolo mozné zabranit'.
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3.  ZAVERY |/ Pri¢ina vzniku leteckej nehody
3.1. Zistenia

Piloti:
» mali podla predloZenej dokumentacie platné kvalifikacie pre
vykonavanie letov na danej kategérii vetroriov,
» mali dostatoCny nalet na type na vykonanie daného letu,
» piloti neboli v ¢ase leteckej nehody pod vplyvom alkoholu.

Vetrone:
» mali platnd dokumentaciu a nevykazovali Ziadnu poruchu pred
leteckou nehodou,
> spinali podmienky letovej spdsobilosti.

3.2. Pricina

Pricinou leteckej nehody pocas ktorej doSlo ku kolizii vetrofiov vo faze
pristavania bol subeh viacerych spolupdsobiacich faktorov:

- zhorSujuce sa poveternostné podmienky, ktoré prinutili urychlit navrat
a pristatie ucastnikov sutaze,

- znaCné zaplnenie pristavacej plochy vetronimi, ktoré vykonali pristatie
v kratkom Casovom useku, ¢o vyrazne obmedzlo priestor pre ostatné
pristavajuce vetrone na vykonanie bezpecného pristatia,

- rozhodnutie pilota na zemi o preklopenie kridiel vetrona s umyslom zabranit
zrazke ¢o vSak viedlo k opacnému efektu.

Hlavna pri¢ina - ludsky faktor

- nedostatoéna koordinacia €innosti na zemi (urychlené uvolnenie pristavacej
plochy po pristati) pri vynatenom hromadnom pristavani vetrofiov, v désledku
¢oho vznikli stazené podmienky pre bezpecné pristavanie,

- nahle rozhodnutie pilota na zemi preklopit kridla vetrofia s umyslom zabranit
zrazke €o v8ak malo opacny efekt.

Spolupodsobiaca pricina - zhor3ujuce sa poveternostné podmienky.

Udalost nijako nesuvisi s technickym stavom jednotlivych systémov a prvkov
riadenia, alebo prevadzkyschopnostou vetrofiov.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

BVK odporuca pri organizovani hromadnych podujati zvySit déraz na riadenie,

organizaciu a koordinaciu ¢innosti na VPD (VPP) a jej blizkom okoli, s cielom
vytvorit bezpeéné podmienky pre pristavanie vSetkych ucastnikov podujatia.
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V Bratislave, 21.11.2024



