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ZAVERECNA SPRAVA

o0 bezpecnostnom vysetrovani
leteckej nehody

vetrofa typu G 103 Twin Astir Il
poznavacej znatky OM-0411
diia 23.07.2024

eve: SKA2024005



Bezpecnostné vysSetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€.996/2010 o vysetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa
riadi vysSetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VysSetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zaverec€na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vzt'ahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju le n informativny charakter
anemozu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

BVK Bezpecnostna vySetrovacia komisia (Specialised Commission for
Investigation of Causes of a Particular Incident from Members of the
Commission)

a.s. akciova spolocnost

GPS Globalny navigacny systém (Global Positioning System)

FLARM Zariadenie na zobrazovanie blizkej prevadzky (Flight Alarm- Collision
Avoidance System)

DTO oznacenie vycvikovej organizacie na zaklade vyhlasenia

LZTR Kod ICAO pre letisko Boleraz

LZIB Kod ICAQO pre letisko Bratislava

LZPP Kod ICAO pre letisko Piestany

UTC Svetovy koordinovany €as (Co-ordinated Universal Time)

RWY Vzletova a pristavacia draha (Runway)

stupen - geometricka veli€ina
’ minuta - geometricka veli¢ina
7 sekunda - geometricka veli€ina

km/h kilometer za hodinu - jednotky rychlosti

m meter - jednotka dizky

ft stopa - jednotka dizky (Feet-dimensional unit)

VFR Pravidla letu za viditelnosti ( Visual Flight Rules)

SPL Kvalifikacia pilota vetronov (Sailplane Pilot Licence)

LAPL Preukaz spbsobilosti pilota lahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot
License)

FI(S) letovy in&truktor vetroriov (Flight Instructor)

SR Slovenska republika

SRN Spolkova republika Nemecko

kg kilogram — jednotka hmotnosti

kt uzol - jednotky rychlosti (Knot)

N oznacenie svetovej strany - sever (North)

E oznacenie svetovej strany - vychod (East)

SAR Patranie a zachrana (Search and Rescue)



TTSN Celkovy nalet hodin, ktoré lietadlo alebo komponent odlietalo od vyroby
(Total Time since New)

TLSN Celkovy pocet pristati lietadla od vyroby (Total Landings since New)

TSO Nalet hodin, ktoré odlietali komponenty lietadla od poslednej vyznamnej
udalosti udrzby, ktora sa oznacuje ako generalna oprava ( Time since
Overhaul)

TLSO Celkovy pocet pristati, ktoré lietadlo vykonalo od generalnej opravy
(Total Landings since Overhaul)

METAR Letiskova meteorologicka sprava (Meteorological Aerodrome Report)

Mhz Megahertz - jednotka frekvencie

VPD vzletova- pristavacia draha

LZS Letecka zachranna sluzba

1ZS Integrovany zachranny systém

ATO Schvalena vycvikova organizacia

DTO Vycvikova organizacia na zaklade vyhlasenia

A UvoD

Typ vetrona: G 103 Twin Astir Il

Poznavacia znacka: OM-0411

Prevadzkovatel/Vlastnik: ~ Aeroklub Bratislava/Aeroklub Bratislava

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo/Sportové a rekreacéné lietanie

Miesto vzletu: LZTR

Faza letu: pristatie

Miesto udalosti: LZTR

Datum a Cas udalosti: 23.07.2024/09:11

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
B. INFORMATIVNY PREHLAD

Dria23.07.2024 v Case 09:11 vykonal pilot-inStruktor so ziakom vo vycviku aeroviekovy
vzlet z RWY 32 letiska LZTR za ucelom vykonania vycvikového letu zameraného na
nacvik chybnych pristati - opravy vysokého podrovnania. Po&as pristatia do$lo v Case
09:11 k strate rychlosti vetrofia s naslednym padom na zem.

Pilot-inStruktor aj Ziak sa pri nehode zranili vazne.

Vetron bolo poSkodeny vo velkomrozsahu.

Na vySetrenie pri¢in predmetnej udalosti bola ustanovena BVK v ZloZeni:
Ing. Norbert Cuba predseda BVK
Ing. Igor Krejca Clen BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy SR



C. HLAVNA CAST SPRAVY
1. FAKTICKE INFORMACIE
2. ANALYZY

3. ZAVERY

4.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

1. FAKTICKE INFORMACIE

1.1 Priebeh udalosti

Dra 23.07.2024 vykonal pilot-instruktor so Ziakom aerovlekovy vzlet z RWY 32 LZTR
za ucelom nacviku ulohy ,oprava chybnych pristati - oprava vysokého podrovnania“
podla harmonogramu vycviku Ziakov pilotného vycviku na bezmotorovych lietadlach.
Let prebiehal po okruhu RWY 32 - pravy, bez nedostatkov - pilot nehlasil Ziadne
technické ani iné problémy. Let vykonaval Ziak pod dozorom pilota-inStruktora, ktory
mu zaroven vysvetloval nasledujuce fazy letu a overoval &i Ziak chape procesy, ktoré
mali v ramci letu nasledovat. Po dotoCeni 3. a nasledne 4. zakruty vetron pokracoval
na finale RWY 32. Po ustéaleni na finale a zrovnani smeru, pri rychlosti cca 110 km/h,
pokracovala posadka Standardnym reZzimom na pristatie. Vo vySke priblizne 10 m
oznamil pilot-inStruktor Ziakovi, Ze prebera riadenie s umyslom nasimulovania
vysokého podrovnania. Tento postup bol v ramci pripravy na let dopredu
prediskutovany. Pilot-inStruktor prestavil aerodynamické brzdy do polohy ,zavreté -
nezaistené“a previedol vetron zklesavého letu do vodorovného. Nasledne odovzdal
riadenie Ziakovi. Aj napriek odovzdaniu riadenia Ziakovi zostali ruky pilota-inStruktora
na riadeni, ale do riadenia nezasahoval. Po odovzdani riadenia pilot-inStruktor
zaregistroval nahly presun paky ovladania aerodynamickych bfzd do polohy ,plne
otvorené®. Tento proces prebehol v kratkom ¢asovom useku ¢o spdsobilo, Ze pilot-
inStruktor nestihol v€as zareagovat a tym zabranit plnému vysunutiu bfzd. Nasledkom
aerodynamického odporu aerodynamickych bfzd a vzniku klopivého momentu od
ucinku aerodynamickych bfzd (vetroh preSiel do stupania) doslo k strate doprednej
rychlosti. Pilot-inStruktor okamzite zasunul aerodynamické brzdy, ale rychlost vetrona
nasledkomstupania klesla k 60 km/h &im sa dostal pod hranicu padovej rychlosti. Pilot-
inStruktor si uvedomil, Ze vzhfadom na vySku letu nie je mozné obnovit rychlost letu
potlaéenim a nasledne pristdvaci manéver opakovat, takze priblizne v 2 m vykonal
dotiahnutie riadeniaimsa snaZil stimit U€inky dopadu vetrorfia tak aby sa vetror dotkol
zeme trupom a nie prednou Castou. Ku dotyku so zemou doslo v mieste prednej
spodnej Casti vetrona (v asti umiestnenia predného kolesa), s naslednym odskokom
do vysky cca 1m, priComdoSlo k dotyku zadnej €asti trupu so zemou a k jeho deStrukci
pred prechodovym oblukom vertikalneho stabilizatora. Odlomena ¢ast koncovej Casti
trupu sa vytocila o 90° vpravo. Nasledne doslo k dopadu vetrofia na zem a k jeho
zastaveniu v smere 320° s pravym kridlom opretym o zem.

Pilot-inStruktor a Ziak boli nasledkom padu vazne zraneni.



Obr.¢. 1priebeh letov OM-0411

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

1.2. Zranenia os6b

_ Ostatné
Zranenie Posadka Cestujuci osoby

Smrtelné - -

Vazne 2 - B
Lahké -
zranenia

Bez
zraneni

1.3 Poskodenie vetrona

Vetron bol prileteckej nehode poskodeny vo velkom rozsahu.
Pocas dopadu doslo k nasledujucim poSkodeniam vetrofa:

desStrukcia chvostovejrury pred prechodom na vertikalnu ¢ast stabilizatora,
popraskanie potahu trupu v mieste uloZenia ostruhového kolieska,
delaminacia potahu vodorovného stabilizatora,

prerazena podvozkova Sachta z prepruzZenia podvozku,

popraskany potah spodnej prednej Casti trupu v mieste uloZenia predného
podvozku,

vytrhnuté panty uloZenia a fixovania prekrytu prednej kabiny,

deformacia palubnej dosky, jej oddelenie od trupu predného pilotného
priestoru

» prasknuta podlaha kabiny v mieste zosilnenia.
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Obr. ¢ 4 delamindcia/popraskanie spodného potahu horizontdlneho stabilizdtora



Obr. ¢. 6 detail na poskodené zdvesy prekrytu kabiny

Obr. ¢. 7 pohlad na oddelent pristrojovu dosku prednej kabiny



Obr. ¢. 8 celkovy pohlad na vetron

1.4  Ostatné Skody

Leteckému anamornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad 8$kéd vodi tretej osobe.

1.5 Informacie o leteckom personali

Pilot:

Obcan Slovenskej republiky, vek 30 rokov,

drzitel preukazu spdsobilosti letovej posadky - SPL, ktory vydal Dopravny urad
drnia 02.03.2017.

Kvalifikacie:
SPL bez vyznacenia platnosti
FI(S) bez vyznacenia platnosti

Osvedcenie zdravotnej spdsobilosti:

Vydané dna 12.04.2024

2. triedy s vyznacenou platnostou do 26.04.2029

LAPL s vyznacenou platnostou do 26.04.2029
Obmedzené osvedCenie radiotelefonistu leteckej pohyblivej sluzby Il
Vydal Telekomunikaény urad Slovenskej republiky dha 29.10.2014
Letove skusenosti:

Celkom 744 hod 05 min
Za poslednych 90 dni 25 hod 41 min
Za poslednych 30 dni 21 hod 30 min
Za poslednych 24 hod. 2 hod 21min

Natype 138 hod 30 min
Za poslednych 90 dni 13 hod 10 min
Za poslednych 30 dni 8 hod 20 min

Za poslednych 24 hod. 0 hod 47 min



Ziak:

Obcianka Slovenskej republiky, vek 26 rokov,

Drzitelka Preukazu Ziaka leteckého personalu & 2024-03, odbornost:
Bezmotorové lietanie, typ vycvikového vetrofia: G103 Twin Astir. Letecky vycvik
vykonavany podla schvaleného vycvikového programu SPL-DTOO008.

Osvedcenie zdravotnej spésobilosti:

Vydané dna 24.01.2024

2. triedy s vyznacenou platnostou do 24.01.2029
LAPL s vyznaCenou platnostou do 24.01.2029

1.6 Informacie o vetroni

Vetrofi G-103 Twin Astir Il je vykonny dvojmiestny vetrofi s chvostovymi plochami
umiestnenymido T. Je vybaveny pevhympodvozkom, s pomocnymi kolieskamiv nose
a v chvoste lietadla a hlavhym kolesom s hydraulickou brzdou, umiestnenym za
centraznymbodoma aerodynamickymibrzdami, umiestnenymina hornejstrane kridel.
Prekryt kabiny je tvoreny dvoma dielmi z organického skla, ktoré sa odklapaju smerom
do boku. Jeho sklolaminatova konstrukcia je navrhnuta pre vycvik, vysokovykonné
prelety a pre lietanie zakladnych akrobatickych prvkov. Maximalna vzletova hmotnost
vetrona je 580 kg. Minimalna rychlost pri dvojmiestnom zatazeni 580 kg bez pouZitia
aerodynamickych bfzd je 75 km/h a s pouZzitim aerodynamickych bfzd je 85 km/h.
Maximalna povolena vzletova hmotnost nebola pocas vzletu prekrocena.

Typ/Model G103 Twin Astir I

Poznavacia znacka OM-0411

Vyrobné €islo 3577

Rok vyroby 1980

Vyrobca Burkhart Grob Flugzeugbau, SRN

Osvedcenie o zapise lietadla do registra lietadiel €. 1084/01, vydal Letecky urad
Slovenskej republiky dna 14.12.2011.

Osvedcenie letovej sposobilosti €. 1084/01, vydal Letecky urad Slovenskej republiky
dra 14.12.2011.

Osvedcenie o overeni letovej sposobilosti €. 2024/21/0411, vydal certifikovany
technik udrzby dria 01.06.2024, s vyznaCenou platnostou do 01.06.2025.

Povolenie lietadlovej stanice &. 2410791112 vydal Urad pre regulaciu elektronickych
komunikacii a poStovych sluzieb dna 20.02.2024 s vyznaCenou platnostou do
31.12.2032.

Zakonné poistenie: CSOB Pojistovna a.s., Masarykovo namésti 1458, 530 02
Pardubice, Ceska republika, &islo 808037117 s vyzna&enou platnostou do 28.02.2025.

Posledné vykonané prace:

01.06.2024 vykonana periodicka ro¢na prehliadka draku podla prirucky pre
udrzbu Wartungshandbuch Grob G103, Ausgabe Februar 1980, SPU-OM-0411
spis.C. 0824/2013/0OLS. Vetron bol uvolneny do prevadzky podfla Potvrdenia
0 udrzbe a uvolneni lietadla do prevadzky €. JJ/21/24/0411 pri:

TTSN 5229 hod 35 min

TLSN 22533
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TSO 2255 hod 25 min

TLSO 9247

Nasledujuca udrzba v rozsahu Ro¢na/100 hodinova pri nalete 5329 hod 35 min
alebo k datumu 01.06.2025.

1.7 Meteorologicka situacia

SASQ SZIB 230900
METAR LZIB 230900Z 31009KT 9999 FEW022 26/17 Q1018

SASQ LZPP 230900
METAR LZPP 230900Z 04008KT 310V080 9999 FEW037 27/16 Q1017

SASQ SZIB 230900
METAR LZIB 230930Z 35009KT 9999 FEW026 27/16 Q1017

SASQLZPP 230930
METAR LZPP 230930Z 36007KT 9999 FEW040 27/16 Q1017

SASQ SZIB 231000
METAR LZIB 231000Z 36009KT 9999 FEW03227/16 Q1017

SASQ LZPP 231000
METAR LZPP 231000Z 35010KT 310V020 9999 FEW045 27/14 Q1017

SASQ SZIB 231030
METAR LZIB 231030Z 36010KT 9999 SCT04227/16 Q1017

SASQ LZPP 231030
METAR LZPP 231030Z 34011KT 300V020 9999 FEWO045 27/14 Q1017

SASQ SZIB 231100
METAR LZIB 231100Z 35009KT 310V020 CAVOK 28/16 Q1017

SASQ LZPP 231100
METAR LZPP 231100Z 33012KT CAVOK 28/15 Q1017

1.8 Navigacéné zariadenia

Vetron bol vybaveny a schvaleny len pre lety VFR den.

1.9 Spojenie

Vetronn  bol vybaveny palubnou radiostanicou pre moznost' obojstranného

radiového spojenia v kazdom okamihu letu.
U letov VFR sa nevyZaduje stale obojsmerné spojenie v neriadenom priestore.
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1.10 Informacie o letisku
LZTR neverejné vnutrostatne letisko
Zemepisny smer VPD: 014°/320°
Oznacenie VPD: 14/32
Povrch letiska: trava
Druh prevadzky: VFR - den
Frekvencia: 132,080 Mhz
Vztazny bod letiska: N 48°27'11,00", E017°31'49,00"
Nadmorska vyska: 203 m/666 ft
Rozmery VPD 14/32. 1200x103 m/trava
LZTR BOLERAZ/Stefan Bani& e

VySka na okruhu

VFR | MNM 10001 (300m)AGL | SAT.SUN + HOL: SR- S8

Neverejné Vnitrostatne

Aerokiub Tmava, 0. 2.
Letisko 263
919 08 BOLERAZ
aktmava@akimava sk
www.akimava sk

N

__auag

Opatrenia na znizenie hiukovej zataze
Lety po okruhu vykonavat mimo obce Doina Krupé a jej
¢astou Potdky. Pri priletoch a odietoch zina LZTR
nelietat nad obcami Boleraz, Selpice a Bohdanovee
nad Trmavou.

Posiedna zmena. mens aznaenia RO2, TRADS, dophee TMA 3
BRATISLAVA

.. taxing gy buiding

boarding area
@ parachute service area

parachute jumping area

1.11 Letovézapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Vetron nebol vybaveny zapisovatom letovych dat aani zariadenim na
zaznamenavanie komunikacie z pilotnej kabiny. V danej kategorii lietadiel nie
je tato vybava povinna. Vetrof bol vybaveny zariadenim typu FLARM na
zobrazovanie blizkej prevadzky. FLARM urcéuje svoju polohu a nadmorsku
vysSku pomocou prijimaca GPS a barometrického senzora, ktory sa aktualizuje

kazdu sekundu.
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1.12. Informacie o dopade a troskach

Miesto leteckej nehody je uréené suradnicami:
48°26'59,46" N, 017° 32' 03,55" E.

Prah RWY 14

Letisko Boleraz @

Prah RWY 32

) Konecna poloha OM-0411

Smer pristatia OM-0411

1.13 Lekarske a patologické nalezy

Pilot-inStruktor aj Ziak utrpeli pri leteckej nehode vazne zranenia vyzadujuce si
ich hospitalizaciu v zdravotnickom zariadeni.

1.14 Poziar

Pri leteckej nehode poZiar nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat, vzhfadom na
fakt, Ze kleteckej nehode doslo na uzemi letiska. Informovanie IZS vykonali
zamestnanci letiska. Zachrannej akcie sa zucastnili dve posadky LZS, ktoré
vykonali zaistenie zranenych a nasledny transport do zdravotnickych zariadeni
v Bratislave a Nitre.

1.16 Testyavyskum

Neuvadza sa.
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1.17

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost' bola vykonavanav sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné
na uzemi SR a lokalnymi pravidlami.

1.18 Doplnkovéinformacie
Neuvadza sa.
1.19 Sposobybezpecnostného vySetrovania

Boli pouZité bezné spbsoby vySetrovania.

2.

2.1.

ANALYZA

Priebehletu:

Posadka vykonavala letovu ¢innost podfa harmonogramu vycviku schvalenej
vycvikovej organizacie SK.DTO.08, cvicenie SPL 1/9 - Letové cviCenie: Oprava
chybnych pristati - sklz, vyplavanie, vysoké podrovnanie, odskok. V tomto
pripade sa jednalo o vysoké podrovnanie, ktoré vznika z nasledujucich priéin:

1.

2.

w

Nespravny odhad vysky nad zemou spbésobeny tym, Ze pilot zameriava
svoj pohlad blizko pred vetron alebo je zahladeny do jedného bodu.
Prili§ vysoka rychlost kizavého letu pred pristatim. Aj pri malom
pritiahnuti riadenia vySkového kormidla sa vetron vyrovna do
vodorovného letu.

Obava z narazu do zeme, obzvlast pri strmSom zostupe.

Pri dlhom pristati. Pilot sa snazi pristatie podvedome €o najrychlejSie
ukondit, pri€om neberie v uvahu rychlost, ktorou sa vetron priblizuje
k zemi a ani vySku nad zemou.

Opravy vyssie spomenutych pri€in vysokého odrovnania je déleZitym prvkom,
ktory si musi pilotny Ziak osvojit v ramci vycviku a ich eliminovanie sa vykonava
nasledujucimi sposobmi:

1.

Akonahle pilot zisti, ze vetron vyrovnava vysoko, musi okamzite prerusit
dalSie pritahovanie vySkového kormidla a necha vetron klesnut do
vySky vydrze.

Ak pilot vyrovnal vetrofi vysoko, ale ten sa sam priblizuje k zemi,
ponecha riadiacu paku v danej polohe a pocka kym vetron sklesa do
vysky vydrze. DalSia faza pristatia v takom pripade spravidla vyzaduje
priamy prechod do dosadnutia. Vydrz je velmi kratka alebo k nej vébec
neddjde.

Ak dbjde k vyrovnaniu vetrona vysoko a ten sa k zemi nepriblizuje, pilot
mierne potlaci vySkové kormidlo, aby dostal vetrofi do opatovného
klesania. V tomto pripade byva zaver pristatia rychlejSi ako normaine,
s kratSou vydrzou alebo beznej.

Pri vysokom vyrovnani straca vetron €iasto¢ne svoju rychlost a moze
dojst k jeho prepadnutiu. To vyZaduje energickejSiu pracu s vyskovym
kormidlom.
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5. V pripade, Ze pilot vyrovnal vetrori vo vySke nad 1,5 m a tato chybu v&as
neopravil, hrozi pad vetrona z vysky z ktorej méze ddjst k znacnému
poskodeniu. Aby tomu pilot zabranil, privrie alebo Uplne zavrie brzdiace
klapky a zbytok pristatia vykona bez nich. Brzdiace klapky po takejto
oprave uz v ziadnom pripade neotvara, ich opatovné pouZtie je
dovolené az po dosadnuti. Pristatie so zatvorenymi brzdiacimi klapkami
je naroc¢né na citlivi pracu s vyskovym kormidlom.

Z vySSie uvedeného popisu ako aj analyzy letu a vypovedi je zrejmé, Ze
vysunutie brzdiacich klapiek v tejto faze letu, ked mali byt zavreté, spdsobilo
stratu rychlosti vetrona a jeho nasledny pad.

2.2. Vetron

Vramci Setrenia pri€iny vzniku leteckej nehody BVK vykonala dékladnu
kontrolu trosiek vetrona so zameranim sa na neporuSenost jednotlivych uzlov
riadenia, ich funk&nost pocas letu ako aj po dopade vetrona. Po€as kontroly
BVK nezistila Ziadnu skutoénost spojenu s technickym stavom vetrona, ktora
by mohla byt pri€inou vzniku leteckej nehody. V8etky dostupné uzly riadenia
boli plne funkéné. VSetky poskodenia, ktoré BVK pocas analyzy trosiek zistila
vznikli ako nasledok prudkého dotyku Casti lietadla so zemou €o vyvolalo velké
deceleracné sily nasledkom ktorych doslo k deStrukcii jednotlivych Casti
vetrona.

3. ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody

3.1. Zistenia

Pilot- inStruktor:

» mal podfa predloZzenej dokumentacie platné kvalifikacie pre
vykonavanie letov na danej kategorii vetroriov vo funkcii -
inStruktor,

» mal dostato€ny nalet na type na vykonanie daného letu

» pilot nebol v ¢ase leteckej nehody pod vplyvom alkoholu.

Ziak
» Ziak nebol v ¢ase leteckej nehody pod vplyvom alkoholu.

Vetron:
» mal platnu dokumentaciu a nevykazoval Ziadnu poruchu pred
leteckou nehodou,
> spifial podmienky letovej spdsobilosti.
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3.2. Pricina

Pri¢inou leteckej nehody bola nespravna reakcia na navodenu situaciu (oprava
vysokého podrovnania). Vysunutim brzdiacich klapiek doslo z dévodu
klopivého momentu a aerodynamického odporuk prudkému poklesu rychlosti.
Aj napriek okamzZitému zasahu inStruktora sa nepodarilo zabranit naslednému
padu vetrona. Pricina spocliva vfudskom faktore a udalost’ nijako nesuvisi
s vetroniom, alebo jeho prevadzkyschopnostou a ucinnostou jednotlivych
systémov.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Pocas priebehu vySetrovania vykonala Letecka Skola poucenie a Skolenie
inStruktorov zamerané na danu konkrétnu ulohu a metodiku jej vykonavania.
Zaroven upravila na zaklade konzultacii s Dopravnym uradom ulohu ,oprava
chybnych pristati “ vo vycvikovej prirucke.

LNVU odporuéa leteckym $kolam (ATO, DTO), ktoré vykonavaiju vycvik pilotov
na ziskanie preukazu sposobilosti pilota vetrofia (SPL) vykonat uprawu
a doplnenie svojich vycvikovych priruéiek, v ¢astiach nacviku nudzovych
postupov hlavne v kritickych fazach letu ako je vzet a pristatie, upravy ktoré
zaistia jednoznacny vyklad postupu vykonavania vycvikovych uloh (metodika).
Zaroven odporuca leteckym Skolam vykonavat pravidelné bezpeénostné
a Standardizacné vycviky- Skolenia pre letovych inStruktorov zaradenych
v leteckej Skole so zameranim sa na postupy vykonavania letovych cviCeni.

V Bratislave, 12.11.2024



