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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podfa
§ 18 zakona &. 14311998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a dopineni
niektorych zakonov, vsilade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
&. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa
riadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Zavereéna sprava je vydana v siilade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, Vysetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je Zzistenie pricin vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolfvek viny alebo
zodpovednosti osdb.

Tito zivereéna sprava, jej jednotlivé &asti alebo iné dokumenty, vztahujice sa
k bezpeénostnému vySetrovaniu predmetnej udalosti maja len informativny charakter
a nemdzu byt pouZité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by zabranili
vzniku dalgich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

BVK Bezpecnostna vySetrovacia komisia (specialised commission for investigation of
causes of a particular incident from members of the Commission)

ENB oznaéenie kategoérie padakového kizaka

km znacka fyzikalnej veli¢iny- kilometer

G typ vzdusného priestoru

GPS Global position system

PK EDEN 7 33 lietajlice Sportové zariadenie — padakovy kizak MAC PARA Technology EDEN 7 33

PK padakovy kizak

PLS preukaz letovej sposobilosti

m meter - zakladna jednotka dizky

m/s jednotka rychlosti (meter za sekundu)

m.n.m jednotka vysky (metrov nad morom)

m.n.t jednotka vysky (metrov nad terénom)

N znadka svetovej strany- sever (North)

uTC Svetovy koordinovany &as (Co-ordinated Universal Time)

VMC Meteorologické podmienky pre let za viditefnosti (Visual meteorological
conditions)

VFR pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

E EAST v oznateni zemepisnych stradnic

VZZS Vrtulnikova zachranna zdravotna sluzba Zilina

Hazz Hasi&sky a zachranny zbor Zilina

uvoD

Typ lietadla: Padakovy kizédk EDEN 7 33

Vyrobca: MAC PARA Technology

Poznavacia znacka: OM-P536

Prevadzkovatef / Viastnik: Sukromné osoba

Typ prevadzky: Vieobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie

Miesto vzletu: tartovacia plocha Stranik

Faza letu: rozpocet na pristatie

Miesto udalosti: 49° 22'60.81"N 18°81'49.15"E

Datum a ¢as udalosti: 24.8.2024 15140

Poznamka: Vsetky Gasové udaje v tejto sprave s uvadzané v UTC case.
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INFORMATiIVNY PREHLI’AD

Diia 24.8.2024 o 15:10 hod. pilot vykonal vzlet zo Startovacej plochy Stranik nad obcou
Teplicka nad Vahom. Po priblizne 20 minatach svahovania vyklesal a zaal robit rozpocet
na pristatie. Nahle doslo k prebrzdeniu PK a pilot v negativnej zatacke padol na zem.
Pomoc privolali piloti, ktori sa nachadzali na pristavacej ploche. Prva pomoc bola
poskytnuta prislusnikmi VZZS Zilina aHazz
Zilina, po ktorej bol pilot letecky transportovany do Fakultnej nemocnice s poliklinikou Zilina.
Pilot pri pade utrpel zranenia panvy, chrbtice a stehennej kosti.

Na vysetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena BVK:
Ing. Juraj GYENES — predseda BVK
PaedDr. Miroslav JANCIAR — ¢len BVK

Spravu vydava:
Letecky a namomy vySetrovaci Gtvar
Ministerstva dopravy Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY
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4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI




FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Dia 24.8.2024 o 15:10 hod. pilot vykonal vzlet zo Startovacej plochy Stranik nad obcou
Teplicka nad Vahom. Pred letom pilot previedol predletovi kontrolu PK a ustrojil sa do
postroja. Let prebiehal bez komplikacii v rozsahu povolenych vySok pre lietanie v tomto
priestore.

fiustracna tograﬁa Startovacej plochy Stranik

Pilot po priblizne 20 minutach svahovania vyklesal a zagal robit rozpocet na pristatie. Pilot
sa v tom &ase nachadzal priblizne 150 — 200 m.n.t., ked doslo k prebrzdeniu PK (full-stall).
Do reZimu full-stall sa pilot moze dostat iba viastnym zasahom, PK sa do tohto letového
reZimu sam dostat neméze. Pilot sa do neho dostane iba dihym brzdenim PK. Potom
nasledovalo niekofkonasobné opakovanie full-stallu, 3 — 4 kréat.

llustraéné foto full-stallu. Jlustracné foto.




Po dalsich metroch nekontrolovaného letu v rezime full-stall pilot v naznaku $piraly narazil
do zeme v oplotenej zahrade, kde mierne poskodil pletivo.

llustracné foto Spiraly.

V &ase letu boli idealne letové podmienky, slaba termika a vo vzduchu sa nachadzalo
viacero pilotov. K zranenému privolali cez tel. Eislo 112 zachrann( sluzbu piloti, ktori sa
nachadzali na pristavacej ploche. Do prichodu profesionainej zachrannej siuzby ho piloti
uloZili do stabilizovanej polohy. Na miesto nehody sa dostavili prislusnici HaZZ Zilina
a priletel vrtufnik VZZS Zilina. lhned mu bola poskytnuta neodkladna lekarska starostlivost,
bol zafixovany nafukovacim matracom a letecky transportovany do Fakultnej nemocnice s
poliklinikou v Ziline. Pilot pri pade utrpel zranenia panvy, chrbtice a stehennej kosti.
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Zobrazenie poslednej fazy letu

Zranenia osob

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné - - -
Véazne 1 - -
Lahké zranenia - - -
Bez zraneni - -

Pogkodenie PK a prislusenstva

Padakovy klzak bol aj po nehode neposkodeny a v dobrom stave. Snary PK boli zamotané

do pletiva plotu, narazom neboli poSkodené. Sedaci postroj bol bez poSkodenia. Navigacny
pristroj nebol narazom poskodeny.

Ostatné Skody

Leteckému a namomému vysSetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad §kod voci tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Pilot:

- ob¢an Slovenskej republiky, vek 56 rokov,
- platny pilotny preukaz kvalifikacie PK vydany v roku 2015

- celkovy nalet pilota podfa udajov uvedenych v databaze LAA SR je 414:30 letovych
hodin.

Informacie o PK

Typ: EDEN 7 33

Poznavacia znacka: OM-P536

Vyrobné gislo: 2733-2127

Datum vyroby: 2020

Vyrobca: MAC PARA Technology
PLS vydal: LAA SR

Cislo: 20592

Platnost do: 13.7.2026




1.7

1.8
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1.10

PK EDEN 7 33 je certifikovany ako kizak kategérie EN B. Vyrobca ho $pecifikuje ako PK
pre $portovych cross-country pilotov, ktori pravidelne lietaju. Vyznaguje sa vysokou mierou
stability a pasivnou bezpeénostou.

Sedaci postroj: Advance Success 4L
Vyrobné éislo: 1139037
Datum vyroby: 2020

Meteorologicka situacia

Diia 24.08.2024 po zadnej strane rozsiahlej oblasti vysokého tlaku vzduchu tiahnucej sa z
centralneho Stredomoria a Balkanu cez stredni Eurépu az nad juhozapadné Rusko k nam od
juhozapadu prudil velmi teply, pévodom tropicky vzduch.

Dnia 24.08.2024 bolo v ¢ase o 15:40 UTC v oblasti obce Teplicka nad Vahom-Stranik takmer
jasno (1/10 pokrytia oblohy oblakmi) a bez zrazok. Previadajucim typom oblacnosti bol Cumulus
a Cirrus. Teplota vzduchu bola v danej lokalite priblizne 32 °C. Vo vySke 10 m nad zemskym
povrchom fikal prevazne juhozapadny vietor s rychlostou do 4 m/s, v narazoch do 6 m/s.

Na zaklade aerologickych merani bolo diia 24.08.2024 o priblizne 16:00 UTC pridenie vo voinej
atmosfére nad oblastou Homého Povazia nasledovné: V nadmorskej vyske 1000 m n. m. bola
teplota vzduchu priblizne 24 °C a filkal juhozapadny vietor s rychlostou okolo 4 m/s. Vo vyske
100 metrov na zemskym povrchom bola teplota vzduchu 30 °C a rychlost' juhozapadného vetra
bola do 4 m/s, v narazoch do 6 m/s.

Rychlost a smer vetra boli v danej lokalite ovplyvnené miestnou orografiou a naveternymi
efektmi. Previadalo turbulentné pridenie vzduchu, s prevazujiicou juhozapadnou zlozkou, pricom
priemerna rychlost’ vetra v danej oblasti bola okolo 4 m/s.

Pre vypracovanie meteorologickych udajov boli pouzité merania klasickych klimatologickych,
zrazkomemych a automatickych meteorologickych stanic pozorovacej siete SHMU z oblasti Kysuc,
Horného PovaZia a Oravy. Dalej boli pouZité merania distan&nych systémov SHMU, konkrétne druzicovych
a radarovych merani a aerologické merania z Ganoviec.

Navigaéné zariadenia
MT Samsung S8 s navigacnou a zaznamovou aplikaciou.
Zaznam vo formate IGC bol stiahnuty a vyhodnoteny v aplikacii ,SeeYou®.

Spojenie
Pilot nebol na spojeni so Ziadnym stanoviskom riadenia letovej prevadzky.

Informacie o letisku
Miesto Startu: Plocha pre vziety PK Stranik, 769 m.n.m., 49° 23' 93.05" N, 18° 82' 83.24" E

STARYT Wuh P
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1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky
MT Samsung S8 s naviga¢nou a zdznamovou aplikaciou.

Pilot vyuZil aj moZnost LIVE zaznamu zletu, ktory sa priebezne ukladda na server
www.xcontest.orq Zaznam bol zo serveru neskor vymazany.

1.12 Informacia o dopade a troskach
K padu do terénu doslo pod kopcom Stranik, v katastralnom uzemi v Teplicke nad Vahom.

’

miesto spoloéného svahovania

presne miesto padu

| pristavacka

1.13 Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.

1.14 Poziar
Nevznikol.
1.15 Aspekty prezitia
Pilot utrpel padom taZzké poranenia panvy, chrbtice a stehennej kosti.
1.16 Testy a vyskum
Neuvadza sa.
1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost bola vykonavana v stlade s leteckymi predpismi v priestore triedy G, ktoré
su platné na Gizemi Slovenskej republiky.

1.18 Doplnkové informacie
Neuvadza sa.

1.19 Sposoby odborného vySetrovania
Boli pouzité bezné spdsoby vysetrovania.




3.2

ANALYZA
Cinnost pilota

Na zaklade vypovedi svedkov a zaznamu zo zdruzeného navigaéného pristroja mozeme
konstatovat, Ze dokazy s dostatoéné na uréenie pricin leteckej nehody, ako aj na uréenie
priebehu nehody.

Diia 24.8.2024 v ¢ase 15:10 pilot vykonal vzlet z plochy Stranik vyuZivanej pre vzZlety
PK. Priblizne po 20 mindtach svahovania vyklesal a zagal robit rozpocet na pristatie.

Pilot sa v tom Case nachadzal priblizne 150 — 200 m.n.t., ked doslo k prebrzdeniu PK (full-
stall). Potom nasledovalo niekofkonasobné opakovanie full-stallu, 3 — 4 krat. Po dalSich
metroch nekontrolovaného letu pilot dopadol v naznaku $piraly. Tesne pred dopadom bola
vertikalna rychlost PK 9 m/s (zaznam z GPS). Pilot v danej situacii nereagoval — neriadil
PK. K narazu do terénu doslo v ¢ase 15:30 UTC. Pilot si priebeh nehody nepamata.

ZAVERY |/ Prigina vzniku leteckej nehody

Zistenia

Pilot mal potrebna kvalifikaciu na vykonanie letu a platné letecké doklady - pilotny preukaz,
preukaz letovej spdsobilosti LSZ a zakonné poistenie.

Pilot mal dostatoéné sktisenosti s lietanim na tomto druhu PK.

Letova vybava bola letu schopna a vhodna pre let za danych podmienok. Kategoria PK
zodpovedala skisenostiam pilota.

Poveternostné podmienky boli vhodné na vykonanie zamysfaného letu.

Let bol vykonavany za podmienck VMP, podfa pravidiel letu VFR.

Priciny leteckej nehody

Pocasie vten def bolo extrémne horice. Ako pilot sam uviedol, nedodrzal - zanedbal pitny
a stravovaci rezim z dévodu pomoci so Startami druhym pilotom. Pravdepodobne nasledkom

unavy, dehydratacie, neprijimania potravy a prehriatia organizmu pilot poéas letu stratil vedomie
a nebol schopny riadit' PK a bezpe&ne pristat. Pilot si

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Zaverecna sprava z vySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne odporuéania.

V Bratistave dia 0.7/, 4042




