Original zaverecCnej spravy bol vydany v anglickom jazyku.
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ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckej nehody

lietadla Beechcraft B90 Cargo liner

poznavacia znacka: G-JOTA

Datum: 03.04.2012
Miesto: FL120 pocas stupania po vzlete z letiska LZIB na trase TOVKA2K



Odborné vysSetrovanie leteckej nehody, vazneho incidentu bolo vykonané podla
§ 18 zakona ¢. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v stlade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vysSetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sariadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VysSetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom odborného vysetrovania je zistenie pri¢in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie
akejkolvek viny alebo zodpovednosti osob.

Tato zavere€na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vzt'ahujice sa
k odbornému vysSetrovaniu predmetnej leteckej udalosti maju len informativny
charakter a nemézu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku d’alSich leteckych nehéd a vaznych incidentov s obdobnymi
pri¢inam.

uvoD

Prevadzkovatel / vlastnik: JOTA Aviation

Typ lietadla: Beechcraft B90 Cargo liner
Poznavacia znacka lietadla: G-JOTA

Miesto vzletu: Letisko Bratislava / LZIB
Planovanie miesto pristatia: letisko Neapol / LIRN

Typ letu: let za u€elom premiestnenia lietadla
Datum a Cas udalosti: 03.04.2012, 13 h 35 min

Poznamka: VSetky asové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
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INFORMATIVNY PREHLAD

Dria 3. 4.2012 pilot vykonal let z letiska LZIB na letisko LIRN s prazdnym lietadlom. Let
vykonal jediny pilot za podmienok IFR. Po vzlietnuti z letiska LZIB po€as stupania na hladinu
FL120 sa odtrhli dvere uréené pre posadku, ktora sa nachadzaju na lavej strane lietadla.

Lietadlo sa vratilo na letisko LZIB, bezpecCne pristalo bez vzniku dalSich §kéd a posadka
opustila lietadlo bez zranenia.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej leteckej nehody bol ustanoveny:
Igor BENEK — zodpovedny inSpektor

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priprava na let a priebeh letu

Pilotovi sa skoncila sluzba na letisku LZIB 2. Aprila 2012 o0 15:35 h.
Lietadlo G-JOTA bolo prepravené na letisko LZIB ve&er pred nehodou.

Pilot sa vratil do sluzby o 12:45 h po odpoc€inku trvajucom 21 hodin, aby premiestnil uvedené
lietadlo na letisko LIRN. Pilot si vytlagil a skontroloval po¢asie, NOTAMS a informacie o lete v
miestnosti pre posadku sprostredkovatela odbavovacich sluzieb a dal doplnit palivo do
nadrzi lietadla.

Pilot nastupil do lietadla cez hlavné nakladové dvere, ale dvere pre posadku boli otvorené
s cielom umoznit’ chladenie lietadla po€as pobytu na zemi.

Priblizne o 13:10 h pilot dostal povolenie pre odlet a nastartovanie motorov a zatvoril dvere
pre posadku v sulade s predpismi SOP tak, ze potiahol za kfu€ku, oto€il ju a nasledne zaistil.
Pilot nastartoval motory a dokoncCil kontroly pred rolovanim, priCom si nevSimol nic
nezvyc&ajné. Lietadlo zacalo rolovat priblizne 0 13:15 h.

O 13:24 h lietadlo vzlietlo smerom na TOVKA2K a vystupilo do vySky 5 000 stép. Pred
dosiahnutim vysky 5 000 stép pilot si od Bratislavy znovu vyziadal povolenie pre stupanie na
FL120 a pred dosiahnutim bodu TOVKA preladil na Viedensky radar.

Kratko po zrychleni na cestovnu rychlost 190 uzlov pilot ucitil nezvy€ajne silny prud vzduchu
pri svojom favom lakti. Pruad vzduchu vychadzal z prednej hrany dveri pre posadku.

Vtom sa dvere pre posadku s hlasnym buchnutim otvorili.
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Pilot znizil vykon motora, aby spomalil, a vypol autopilota, aby mohol nastavit novu rychlost
(cca 160 uzlov). Len ¢o sa mu podarilo spojit s Viedenskym radarom (o cca 30 s), oznamil
PAN a poziadal o povolenie pre navrat na LZIB. Viedensky radar potvrdil volanie a povolil
pilotovi navrat na letisko LZIB oto¢enim dofava kurzom 090°.

Pilot zvySok hlasenia nepocul pre prud vzduchu, ktory mu strhol z hlavy slichadla a vysal ich
von z lietadla. Pilot nastavil novy kurz, znovu zapol autopilota a siahol po nahradnych
sluchadlach. Az vtedy si uvedomil, Zze nespravne zvolil rezim stabilizacie vysky na
autopilotovi a ze CiastoCne stratil vySku.

Obsluha viedenského radaru sa pokusSala ziskat od pilota potvrdenie, tak jej pilot znovu
zavolal.

Obsluha viedenského radaru mu povolila klesnut na FL70 a poZiadala ho, aby zopakoval, o
aky typ nudze ide. Pilot zopakoval, ze v lietadle su dvere pre posadku, ktoré sa uvornili, a
potvrdil svoj umysel vratit sa na letisko LZIB. Prepojili ho na Bratislavsky radar. Po prelete
cez vrstvu oblakov vo vyske priblizne FL100 pilot zbadal letisko LZIB a pocas priblizovania k
FL70 poziadal o povolenie pre vizualne priblizenie, ktoré mu nasledne udelili. Pilot spomalil
rychlost’ letu na 145 uzlov, vysunul podvozok aj priblizovacie klapky, a potom zniZil rychlost
na cca 130 uzlov.

Lietadlo bezpecne pristalo na letisku LZIB a pilot ho opustil bez zraneni.

Letové pravidla: IFR

Zranenia os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné - - -
Vazne - - -
Lahké/Ziadne 1 - -

Poskodenie lietadla

Dvere pre posadku sa odtrhli / dvere sa eSte nepodarilo najst.

Ram dveri nebol poSkodeny.
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Odtrhnuta / chybajuca anténa Comm 2 — vazne poskodena.

Poskodena zvisla kylova plocha s hadicou Poskodené chrbtovej kylovej plochy
pneumatického odmrazovaca

Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kéd voci tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Pilot:

ob&an Spojeného kralovstva, vek 38 rokov
drzitel preukazu komer&ného pilota ¢. UK/CP/349964B/A, vydaného Leteckym uradom Civil
Spojeného kralovstva 7. 6.2007, s vyznacenou platnostou do 6. 6.2012.

LPC a OPC spolo¢nosti (vratane hodnotenia typu a obnovenia IR jediného pilota) 17. 1.2012,
platny do 31. 1.2013.

Uvolneny pre vykonavanie Cinnosti jediného pilota dfia 31. 1.2012 po absolvovani 8 “line
sectors” (tréningovych letoch?)
Osvedcenie zdravotnej spdsobilosti 1. triedy s vyznacenou platnostou do 14. 3.2013.

Letové skusenosti:

Pred udalost'ou celkom nalietal: 3400 h
Pred udalostou celkom nalietal na type: 77 h
Celkom nalietal s JOTA Aviation: 400 h

Druhy den sluzby po 2 dfioch volna za sebou

Odpoginok v dizke 20 hodin a 50 minut pred nastupom do sluzby 3. 4.2012.
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1.8

1.9

1.10

Informacie o lietadle

a) Drak:
typ: Beech B-90
vyrobné cislo: LJ-327
rok vyroby: 1968
vyrobca: Beechcraft

Od vyroby odlietal celkom: 22 812 h 54 min
Stav zmeny: konverzia na Full Aero Crafters Cargo liner, inStalovany v roku 1991

Lietadlo bolo uvolnené do prevadzky drzitefom Casti 145 Iscavia engineering so sidlom v
Exetere. Druha faza kontroly lietadla bola ukon¢ena 13. februara 2012 a pred 3. fazou
kontroly nalietalo 85 h 19 min pred letom, ku ktorému doSlo k nehode. V ¢ase nehody
lietadlo nevykazovalo nedostatky a bolo spbsobilé pre let.

Prevadzkovanie lietadla z letiska LZIB nepodliehalo Ziadnym obmedzeniam.

Specialny preukaz letovej spodsobilosti 6. 0595011002 bol vydany Leteckym uradom
Spojeného kralovstva dna 12. maja 2011. Overenie letovej spbsobilosti s vyznacenou
platnostou do 12.05.2012, ARC ¢. 059501/002/001.

Typ pouZzitého paliva: Jet Al

b) Motor:

typ: 2 x PRATT & WHITNEY CANADA PT6A-20
c) Vrtula:

typ: 2 Xx HARTZELL HC-B3TN-3B/T10173B-8

d) Vypocet hmotnosti lietadla v €ase leteckej nehody
Hmotnost a vyvazenie 8143 libier pri 153.11 palcoch, ¢o je v povolenom rozsahu.
e) Udrzba

Plan udrzby lietadla neobsahoval poziadavku na kontrolu blokovacieho mechanizmu
dveri pre vystup posadky. V knihe udrzby nebol zapis dokazujuci, ze blokovaci
mechanizmus bol skontrolovany po vykonani zmeny v Dodatoénom osvedZeni typu
(STC) s cielom umoznit indtalaciu dveri pre posadku.

Meteorologicka situacia

Meteorologicka situacia na letisku LZIB v Ease leteckej nehody bola vhodna pre tento typ letu
a nemala vplyv na vznik leteckej nehody.

Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené radiokomunikacnym systémom umozriujucim obojsmerné radiové
spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informacie o letisku

LZIB je medzinarodné letisko. Systém vzletovych a pristavacich drah letiska LZIB tvoria dve
navzajom kolmé vzletové a pristavacie drahy. Vzletova a pristavacia draha 04/22 ma dizku 2
900 m a Sirku 60 m. Je vybavena svetelnymi a radionavigatnymi systémami pre presné
priblizenie za podmienok |. kategdrie poveternostnych minim ICAO. Vzletova a pristavacia
draha 13/31 ma dizku 3 190 m a $irku 45 m. Je vybavena svetelnymi a radionavigagnymi
systémami pre presné priblizenie za podmienok Ill. kategorie poveternostnych minim ICAQO.
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.18.

Letové zapisovace

Neuvadza sa.

Informacia o dopade a troskach
Neuvadza sa.

Lekarske a patologické informacie
Neuvadza sa.

Poziar

PoZiar nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu nebolo nutné vykonat.
Testy a vyskum

Lietadlo bolo umiestnené v stredisku udrzby East-Air na Bratislavskom letisku. VySetrovanie
ukazalo, Ze dvere pre posadku sa otvorili pocas letu. Dvere pre posadku sa zatial nepodarilo
najst.

Kontrola konstrukcie dveri nezistila zjavné poSkodenie, ktoré by poukazovalo na konstrukénu
chybu lietadla. Horna aj dolna konstrukcia, drak a podvozok lietadla boli skontrolované
zvnutra aj zvonku na chybajuce alebo uvolnené upeviiovacie prvky, ryhy, Skrabance a
praskliny. Boli skontrolované plechy pre zasunutie zastréky zamku, ¢i su bezpeéné a
prevadzkyschopné. Neboli zistené Ziadne nedostatky alebo poskodenia, ktoré by
poukazovali na konstrukénu chybu lietadla.

Zavesy prednych aj hlavnych dveri lietadla boli pripevnené ku konstrukcii lietadla. Zavesy su
vyrobené z nehrdzavejlcej ocele. Dolna polovica zavesu prednych dveri sa odtrhla od hornej
Casti konstrukcie lietadla, zatial ¢o zaves hlavnych dveri lietadla zostal nedotknuty, no dolna
polovica zavesu sa zdeformovala a obtoCila okolo otvorov sluziacich na prichytenie
upevnovacich prvkov. Oba zavesné Capy zostali nepoSkodené.

Nasli sa stopy po Skrabancoch vo vySke otvorov plechu pre zasunutie zastrCky, ale
$krabance boli $pinavé s viditelnymi stopami po oxidacii. Skrabance boli pravdepodobne
spbsobené beznym opotrebovanim v désledku kazdodenného pouzivania a nevznikli v
suvislosti s poruchou dveri.

Nové nahradné dvere namontované po nehode spifiaju iny, moderny $tandard podla
Dodatoénych zmien osvedCenia typu pre lietadlo, takZze priame porovnanie nebolo mozné.

Informacie o organizacii a riadeni

Letova Cinnost bola vykonana v sulade s letovymi pravidlami platnymi na uzemi Slovenskej
republiky.

Dopliujuce informacie

1 VSeobecné informacie

JOTA Aviation je ad hoc prevadzkovatel charterovych letov s flotilou Styroch lietadiel typu

King Air 90s, z ktorych tri su prevadzkované z mesta Southend on Sea a jeden z Liverpoolu,
UK.

JOTA pouziva kombinaciu jedno€lennej a dvoj¢lennej posadky, ktora lieta v zavislosti od
obmedzeni letovej doby. Tento let bol naplanovany ako let s jednoclennou posadkou.

G-JOTA je jednorazova verzia modifikovaného lietadla typu BE9O s nakladovymi dverami a
dverami pre posadku. V USA su prevadzkované aj dalSie lietadla BE9Os s dverami pre
posadku, ale G-JOTA bolo ako jediné uplne prerobené na nakladnu verziu — s nakladovymi
dverami normalnej velkosti a s dverami pre posadku. Pévodny STC ziskala v 90. rokoch
minulého storoc€ia spolo¢nost’ King Cargo, ked lietadlo bolo zapisané v danskom registri.




Sucasnym drzitefom STC je spoloCnost Aerocrafters Cargoliners, ktora kupila STC od
spolocnosti King Cargo v roku 2001.

JOTA Aviation nema k dispozicii povodné vykresy dveri pre posadku podla STC, ktoré boli
sucastou lietadla G-JOTA v Case nehody. Ostatné lietadla typu BE9Os vybavené dverami pre
posadku maju nainstalovany iny mechanizmus blokovania dveri (oto¢nu klfucku). Nie je
zname, precCo lietadlo G-JOTA nebolo upravené podlfa novej normy pre mechanizmus
blokovania dveri. Po nehode boli v lietadle G-JOTA nainStalované nahradné dvere pre
posadku, ktoré zodpovedaju novej norme STC.

1.18.2 Interné vySetrovanie JOTA Aviation

1.19

2.1

2.2

InZinier spolo¢nosti nenasiel stopy po korézii na zvyskoch zavesov dveri.

Kfu¢ka dveri v lietadle G-JOTA mala tvar pismena Z a obsahovala mechanizmus
nachadzajuci sa nad jeho stredom, ktory ovladal dve zastrcky.

Zvonka: klu¢ka so zdmkom sa potiahne smerom von a dopredu, aby sa zasunuli zastrcky.
Dvere sa otvaraju smerom nahor.

Zvnutra: klu€ka so zamkom sa potiahne smerom von a dozadu, aby sa zasunuli zastréky.
Dvere sa vytlacia von z otvoru. Vnutornu kfu¢ku so zamkom drzi v zatvorenej polohe skrutka
s gufovou hlavou pritla¢anou pruzinou, ktora umiestni kfuCku do priehlbiny, ked je v
zatvorenej polohe. Zastréky vyCnievaju asi 0 1 palec nad dverovou konstrukciou a su
umiestnené v zarezoch dverného ramu.

Uzitoéné alebo efektivne sposoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYSIS

Technické aspekty
Diskusia o vysledkoch testov

Lietadlo ma svetelny indikator polohy pre nakladové dvere, ale nema svetelny indikator pre
dvere pre posadku. Ak su dvere pre posadku zatvorené, ale klucka dveri nie je v zaistenej
polohe, tato klu¢ka bude vyc¢nievat a tlacit pilota do rebier. Klucka sa da otocit’ do zaistenej
polohy, aj ked dvere nie su zatvorené; v tom pripade sa zastréky povytiahnu, ale nezapadnu
do ramu dveri. Dvere pre posadku budu vy€nievat z rdamu a nebudu s nim v jednej rovine,
pricom pri pohlade z cockpitu bude vidno vacésiu alebo normalnu medzeru medzi ramom
dveri a dverami.

Pri skumani vypovede pilota, prepisu koreSpondencie a zistovani rozsahu $kéd sa komisii
nepodarilo uréit hlavnu pri¢inu poruchy dveri pre posadku.

V knihe udrzby lietadla nebolo uvedené, Ze blokovaci mechanizmus dveri pre posadku bol
skontrolovany, a ani nebola predlozena Specialna ziadost o jeho kontrolu. KedZe dvere sa po
nehode nenasli, mechanicki zavadu sa nepodarilo dokazat ani vyvratit, lebo vSetky
komponenty blokujuce dvere sa nachadzali v dverach.

JOTA aviation sa po incidente spojila s drzitefom STC - spoloCnostou Aero Crafters Inc.,
ktora vyhlasila, Zze podla ich informacii ide o prvy incident, ku ktorému do8lo, odkedy STC
ziskala povolenie v juli 1991.

Cinnost pilota

Vzhladom na prevedenie kluCky namontovanej v lietadle v Case incidentu pilot vyjadril
presvedCenie, Ze keby dvere pre posadku neboli pred odletom uplne zatvorené a zaistené,
kfucka by vy€nievala natolko, Ze by tlacila pilota do hrude / rebier. Klu¢ku treba poriadne
potladit (smerom von), aby sa dostala do spravnej zarazky, a keby dvere neboli v tom Case
spravne zatvorené a zaistené, podfa pilota by sa pri zatlaceni pohli.
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3.

3.1

Pilot zistil, Ze okolo dveri prudi vzduch, az ked dosiahol FL120 a zrychlil na 190 uzlov. Pilot
a domnieva, ze keby dvere neboli spravne zatvorené pred letom, pocas vzletu / stupania by
sa nato prislo, a je presved&eny, Ze aerodynamické zatazenie by bolo dostatoCne velké, aby
otvorilo dvere ovela skoér.

Analyza l'udskych a prevadzkovych aspektov vykonana spoloénostou JOTA Aviation

Pri skumani kontrolného zoznamu sa zistilo, Zze dvere pre posadku sa spominaju len pri
predletovych kontrolach cockpitu a Ze pred Startom motorov sa spomina len bezpeénost
hlavnych nakladovych dveri.

Pri normalnej innosti sa dvere pre posadku niekedy zatvaraju a zaistuju zastrékou ako
posledné, lebo pocas nakladania lietadla je to jediny spésob, ako ziskat pristup do kabiny, a
nechavaju sa otvorené aj za ucelom vetrania kokpitu pred Startom za teplého pocasia po
zaisteni hlavnych nakladovych dveri.

Druhym aspektom bol tréning pilota v spolo¢nosti JOTA Aviation. Aj ked iSlo o skuseného
pilota, ktory mal nalietanych 3400 hodin, s danym typom lietadla mal v &ase incident
nalietanych len 77 hodin. Pilot ziskal povolenie pre pravidelné lety po absolvovani 8 “line
sectors” (?) a nalietani 23 h 50 min. V obdobi medzi ziskanim povolenia pre pravidelné lety a
driom incident pilot absolvoval dal3i 36 sektorov a 60 hodin bez oznameného incidentu.

Tretim aspektom boli pracovné zaznamy pilota, ktoré obsahovali formalne upozornenie
datované 31. augusta 2010. Toto formalne upozornenie sa tykalo nedostatoénej pozornosti,
ktoru pilot venoval predletovej kontrole.

ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody

Zistenia

3.1.1 Ludské a prevadzkové aspekty

« Pilot spifial podmienky IFR pre lety s jednym pilotom a vlastnil potrebné opravnenie.
« Pilot mal platné kvalifikacie na vykonanie predmetného letu;
« Pilotovi bolo riadne vydané osvedcenie o zdravotnej spbésobilosti.

e Podla vypovede pilota a zdznamov FTL je velmi nepravdepodobné, Ze Unava pilota
prispela k vzniku nehody.

e Pilot bol skuseny, mal celkovo nalietanych 3400 hodin, ale malo hodin na danom type
lietadla.

o Pri tejto leteckej nehode nebol nikto zraneny.

3.1.2 Technické aspekty

3.2

o Lietadlo malo platnud dokumentaciu a pred leteckou nehodou nejavilo zZiadne nedostatky.
 Lietadlo bolo riadne udrziavané a malo platné osvedcenie o letovej spésobilosti.

o Chybajuce polozky v kontrolnom zozname vyvolali obavy, Ze v pripade naro¢ného letu s
jednym pilotom nemusela byt venovana dostatoéna pozornost bezpecnosti dveri pre
posadku pred zaciatkom kontroly motorov, ¢o mohlo prispiet’ k vzniku nehody.

o Meteorologicka situacia nemala vplyv na vznik leteckej nehody.

Pric¢ina leteckej nehody

Pre nedostatok dékazov nebolo mozné urcit’ pri€inu odtrhnutia dveri po€as letu. Mechanicku
zavadu sa nepodarilo vylucit. Nemozno vylucit ani moznost, ze pilot pred vzletom riadne
nezaistil dvere vzhfadom na naroCnost ¢&innosti IFR vykonavanej jedinym pilotom a
chybajuce jasné usmernenie v kontrolnom zozname.




ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Opatrenia prijaté spoloénost'ou JOTA Aviation

Po vykonani opravy lietadla G-JOTA spolo¢nost JOTA Aviation natrela dvere pre posadku a
ram dveri oranzovou farbou. Ked su dvere pre posadku spravne zatvorené, oranzovy nater
nevidiet. Ak su dvere zatvorené nespravne, oranZovy nater bude dobre viditelny a upozorni
pilota, ze dvere nie su spravne zatvorené.

Na vonkajSej strane bola oranzovou farbou natretd “zaistena poloha” dveri aj samotna
kfu€ka. To poskytne vizualnu informaciu (napriklad pre pozemny personal), Ze [u¢ka nie je v
zaistenej polohe.

JOTA Aviation po nehode preskumala aj kontrolny zoznam lietadla a doplnila dof polozku,
ktorej cielom je overit spravne zatvorenie dveri pre posadku a hlavnych dveri pred
nastartovanim motorov. Tym sa zabezpecCi, Zze dvere pre posadku sa vzdy zaistia pred
nastarovanim motorov, ak budu spravne vykonané kontrolné postupy.

InStruktédz a fyzicky nacvik ukonov na lietadlach B90, G-JOTA nahradia ro¢né Skolenia
zamerané na nudzoveé situacie a bezpecnostné zariadenia, ktorych sucastou bude aj nacvik
ovladania dveri pre posadku.

V Bratislave, 01.10.2012
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