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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sariadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, Vysetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkol'vek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavere€¢na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpecnostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
anemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

APN Odbavovacia plocha

APP Priblizovacia sluzba riadenia

ATPL Preukaz dopravného pilota letunov
DIST THR Vzdialenost od prahu RWY

ECAA Egyptsky letecky urad

ETI Express Travel International

FAF Fix kone¢ného priblizenia

FAP Bod zacatia kone¢ného pribliZzenia

FL Letova hladina

ft Stopy (jednotky dizky)

GS Tratova rychlost

HEGN Skratka v kéde ICAO pre letisko Hurghada
IAF Fix pocCiato&ného priblizenia

IAS Indikovana vzdusna rychlost

IFR Pravidla letu podfa pristrojov

ILS Systém pre presné priblizenie a pristatie
kt Uzly

LZSL Skratka v kéde ICAO pre letisko Slia¢
LOCALIZER Kurzovy majak ILS

NM Namorna mifa

OM VonkajSie polohoveé navestidlo

ORLP Organy riadenia letovej prevadzky

PC Proceduralny riadiaci letovej prevadzky
PIC Veliaci pilot

QNH Nastavenie tlakovej stupnice vySkomeru pre ziskanie nadmorskej vysky lietadla
RC Radarovy riadiaci letovej prevadzky
RWY Vzletova a pristavacia draha

SLC IATA kod letiska Slia¢

THR Prah drahy

TWR Letiskova riadiaca veza

uTC Svetovy koordinovany ¢as

VREF Referenéna rychlost

ZHS Zachranna hasi¢ska sluzba




UvoD

Prevadzkovatel / Vlastnik: AMC airlines/ CIAF LEASING COMPANY
Typ prevadzky: obchodna prevadzka / charterovy let
Typ lietadla: B737-500

. asscecge

sceeszescgy

Poznavacia znacka: SU-GBK

Miesto vzletu: HEGN

Faza letu: pristatie

Miesto udalosti: LZSL

Datum a ¢as udalosti: 02.08.2017 07:27 hod

Poznamka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Egyptské lietadlo typu Boeing 737-500, poznavacej znacky SU-GBK vykonavalo charterovy
let pre cestovnu kancelariu ETlI z HEGN na LZSL a spat.

Pristatie na RWY36 LZSL bolo vykonané, pri vacsej rychlosti (bod dotyku 1 090 m od THR
RWY36). Po pristati posadka vykonala intenzivne brzdenie, ¢o spbsobilo rozkmitanie lietadla
a nasledné poskodenie podvozku a pneumatik. Vo faze vybehu doSlo k poskodeniu oboch
hlavnych podvozkovych néh. PC TWR v tejto faze spozoroval za lietadlom husty dym
Z priestoru podvozku.

Lietadlo neopustilo RWY mimo spevnenych pléch. S poSkodenymi podvozkovymi nohami
dokoncilo vybeh a na znacke THR RWY18 sa otoCilo do protismeru a rolovalo v smere
RWY18. Na urovni znacCiek cielového bodu RWY18 doslo k zastaveniu lietadla.

Nasledne TWR vyhlasila pre zachranné zlozky nudzovu situaciu s ostrym vyjazdom. Ten bol
realizovany jednotkou ZHS civilného prevadzkovatela letiska LZSL s vypomocou vojenskej
hasiCskej jednotky. ZHS vykonala chladenie lavej podvozkovej nohy. Po ukonéeni chladenia
boli pristavené nastupné schody a nasledne doslo k vystupeniu cestujucich, ktori boli
transportovani do priletovej haly.




Civilny prevadzkovatel letiska organizoval odstranenie lietadla neschopného pohybu z RWY.
Tato Cinnost bola ukoncena odtiahnutim lietadla na APN o 12:50. Nasledne zacali prebiehat
prace na ocistenie RWY. Tato bola opatovne otvorena pre prevadzku o 14:00.

Na vySetrenie pri€in vzniku predmetnej udalosti bola veducim Leteckého a namorného
vySerovacieho utvaru Ministerstva dopravy a vystavby SR po dohovore s hlavnym
inSpektorom bezpecénosti letov Odboru Statnej spravy vo vojenskom letectve Ministerstva
obrany SR ustanovena bezpecnostna komisia:

Ing. Zdeno BIELIK predseda bezpecnostnej vySetrovacej komisie
plk.Ing. Jan SALAJ ¢len bezpecénostnej vySetrovacej komisie
pplk.Ing. Koloman BORNEMISZA Clen bezpecnostnej vySetrovacej komisie

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky.
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FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Posadka lietadla vykonavala charterovy let z letiska HEGN na letisko LZSL ako let
AMV3811. Posadka v ¢ase 06:53:30 preSla na frekvenciu RC APP Slia¢ na FL255, kedy si
pilot letu AMV3811 vyZiadal aktualne poCasie na letisku LZSL od RC APP este v madarskom
vzduSnom priestore. Pilot akceptoval skratené priblizenie do IAF SLC. V dalSom priebehu
komunikacie boli pilotovi poskytnuté informacie o RWY v pouzivani, prevodnej hladine,
vektorovani pre ILS priblizenie na RWY36, QNH a meteo podmienkach.

Vypis z radiovej koreSpondencie medzi RC APP a posadkou letu AMV3811:
Cas: 07:17:17 RC APP — AMV3811

RC APP: Alpha, Mike, Victor 3811 are you able to descend by 8 nautical miles from altitude
9000ft to 4500ft
AMV3811: Affirmative, we able.

V Case 07:17:17, v priebehu klesania na vySku A090, na otdzku RC APP posadka potvrdila,
Ze su schopni sklesat z A095 do A045 na vzdialenosti 8 NM. V priebehu klesania, RC APP
aktivne  komunikoval s posadkou, scielom optimalneho vektorovania lietadla
do LOCALIZERU.

Cas: 07:22:24 RC APP — AMV3811

RC APP: Alpha, Mike, Victor 3811 passing localizer, turn right heading 020
AMV3811: Now we are established (nezrozumitelné) Alpha, Mike, Victor 3811
RC APP: Say again please

AMV3811: Established on the localizer Alpha, Mike, Victor 3811

RC APP: Roger, continue descend to altitude 4500ft

AMV3811: 4500ft Alpha, Mike, Victor 3811

(koniec relacie: 07:22:47)




Obr.1V ¢ase 07:22:31 let AMV3811 potvrdzuje usadenie v LOCALIZERE,
vy$ka A076, rychlost IAS 278

Cas: 07:23:19 RC APP — AMV3811

RC APP: Alpha, Mike, Victor 3811 contact Slia¢ tower 122,9 bye for now
AMV3811: 122,9 thank you, good bye
(koniec relacie: 07:23:29)

Po tom, ¢o posadka ohlasila usadenie do LOCALIZERU, vSak podla vypovede RC APP
lietadlo letelo va¢3ou rychlostou a na vacsej vyske. Lietadlo podla pilota zostupovalo pod
uhlom 3,5° a pristalo rychlostou 175 kt.

V Case 07:26 let AMV3811 pristal vacsou rychlostou — 175 kt (podfa vypovede pilota), prvy
dotyk s RWY vo vzdialenosti 1090 m od THR (podla zanechanych stop na RWY). Po pristati
pilot zac€al intenzivne brzdit' s pouzitim maximalneho brzdiaceho ucinku ¢o spdsobilo, ze
lietadlo sa rozkmitalo v smere, z priestoru hlavného podvozku zacali odpadavat niektoré
suCasti a od kolies sa Siril dym, na ¢o bola posadka upozornena. Lietadlo sa po ubrzdeni
otocilo do protismeru a na pokyn PC zastavilo na RWY.

Obr.2 Poloha IAF VOR/DME A 7200 ft Obr.3 Poloha FAF, DIST 17,17 A 6300 ft




Obr.4 Poloha OM, DIST THR 7km A=3700ft
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Obr.5 Mapa pristrojového pribliZzenia na letisko LZSL
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Zranenia osob

K zraneniu osdb nedoslo.

Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo pri intenzivnom brzdeni poskodené v oblasti podvozku a pneumatik.

Ostatné Skody

Bezpec€nostnej komisii neboli oznamené okolnosti s pripadnym uplatnenim inych nahrad
$kod voci tretej osobe.

Informacie o leteckom personali
PIC:

obc&an Egyptskej arabskej republiky, vek 33 rokov, drzitel preukazu spdsobilosti dopravného
pilota letunov ATPL, vydaného dfia 03.10.2012 ECAA.

OsvedcCenie zdravotnej sposobilosti 1. triedy s vyznacenou platnostou do 13.03.2018.

Kvalifikacie:

SEPL s vyznacéenou platnostou do 31.12.2017
MEPL s vyznacenou platnostou do 31.12.2017
B-737-500 s vyznacenou platnostou do 31.12.2017
IR s vyznacéenou platnostou do 31.12.2017

C-172, B-58, COM-114B, B737-800, MD-83
Celkovy nalet hodin: 7 000 hod
Celkom na type B-737: 300 hod

co-pilot:
obCan Egyptskej arabskej republiky, vek 44 rokov, drzitel preukazu spésobilosti dopravného
pilota letunov ATPL, vydaného dria 22.05.2017 ECAA.

OsvedCenie zdravotnej spOsobilosti 1. triedy s vyznagenou platnostou do 15.08.2017.
Kvalifikacie: SEPL, MEPL

C-172

InStruktor B737-800 s vyznacenou platnostou do 27.11.2017
B-737-500-800 s vyznacenou platnostou do 31.08.2017
IR s vyznacenou platnostou do 31.08.2017

Celkovy nalet hodin: 13 000 hod

Informacie o lietadle

Typ: B-737-500

Poznavacia znaCka: SU-GBK

Vyrobné Cislo: 26052

Vyrobca: Boeing Commercial Airplanes
Celkovy nalet: 50 303 hod 32 min

Motory: 1 S/N 856167

2 S/N 725932

APU S/N SP-E912005
Osvedcenie letovej spbsobilosti €.769 vydané 22.04.2015 ECAA.
OsvedcCenie o registracii €. 905 vydané 25.10.2016 ECAA.
Poistenie: ARAB MISR INSURANCE GROUP od 1.10.2016 do 30.9.2017.
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Meteorologicka situacia

Jasno dohfadnost nad 10 km, vietor variabilny do 3 m/s.
METAR z 2.8.2017 06:30 — 08:00 Z

METAR LZSL 020630Z 00000KT CAVOK 24/18 Q1020=
METAR LZSL 020700Z 00000KT CAVOK 26/19 Q1020=
METAR LZSL 020730Z 00000KT CAVOK 27/18 Q1020=
METAR LZSL 020800Z 00000KT CAVOK 28/18 Q1020=

Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikacnym zariadenim, ktoré umoznovalo obojsmerné
radiové spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami a stanicami
zachrannych sluzieb.

Informacie o letisku

Letisko LZSL, je medzinarodné letisko so zmieSanou vojenskou a civilnou prevadzkou.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

LNVU nedisponuje moznostou vyhodnotenia zaznamovych zariadeni in$talovanych na
palube lietadla. K vyhodnoteniu boli pouzZité vypovede svedkov udalosti, udaje zo
zadznamovych zariadeni letiska LZSL, radarovych zaznamov a radiovej koreSpondencie
medzi posadkou lietadla a sluzbou riadenia.

Informacia o dopade a troskach

Stopy po pneumatikach vzniknuté pri
intenzivhom brzdeni, z ktorych je zrejmé
rozkmitanie lietadla

Obr.6 Pohlad na stopy po intenzivnom brzdeni




M

h

Obr.9 Ulomky komponentov podvozku Obr.10 Ulomky komponentov podvozku
néajdené na RWY néjdené na RWY




Obr.11 Ulomky komponentov podvozku Obr.12 Detail poSkodenej pneumatiky
najdené na RWY

Na obrazkoch 9, 10 a 11 su jednotlivé sucasti ndjdené na RWY a pochadzajuce z hlavného
podvozku.

1.13 Lekarske a patologické nalezy

Neuvadza sa.

1.14 Poziar

Nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia

Neuvadza sa.

1.16 Testy a vyskum

Neuvadza sa.

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Neuvadza sa.

1.18 Doplnkové informacie

Neuvadza sa.

1.19 Spoésoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.
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2. ANALYZA

V Case 07:17:17, z dbévodu ekonomiky prevadzky, sa RC APP este pred bodom LITKU vo
vzduSnom priestore Madarska spytal pilota letu AMV3811, €i je schopny sklesat 4 500 ft na
vzdialenosti 8 NM. Pilot potvrdil a tak let dostal zmenu povolenia miesto letu na bod KULIN priamo
na VOR SLC.

Flight Trajectory Manager @&

—— AMV3811

|AMV3811

Height [hFt]

Delete Selected ~Delete All

v Show All Horizontal Trajectories
v Show All Vertical Trajectories
Show Time Marker in Vertical Graph

v Hide Unselected Tracks in Map Winc

Play Interval

1 1 1 1 1 1 1
From: 02.08.2017 07:00:00 07:19 07:20 07:21 07:22 07:23 07:24 07:25
Time

To: 02.08.2017 09:00:00
Zoom only time axis Show Crossed Spaces v Show Graph Legend ' oom Rest

Obr. 13 Rezim vertikalneho klesania

Pilot v snahe o skratenie priblizenia nedodrzal stanovené vysky tak, ako su uvedené v mape
pristrojového priblizenia a po celu dobu zostupu od bodu FAP DME/SLC, kde sa mal nachadzat
na vySke 4500 ft sa nachadzal nad rezimom/nad zostupovou glizadou. Podla radarového
zaznamu malo lietadlo v tomto bode vysku 6 300 ft.

Dalej malo lietadlo zostupovat pod uhlom 3,5°, uhol jeho zostupu vzhladom k bodu dotyku podra
zadznamu z radaru dosahoval v poslednej faze zostupu medzi bodmi FAP a OM hodnotu 5,2° az
6,3°.

V Case 07:24:51 let AMV3811 vo vzdialenosti 5,4 km od THR, vySka A031, rychlost GS-222, IAS-
202, vertikalna rychlost klesania 2 100 ft/min.

V Case 07:26 let AMV3811 pristal vacSou rychlostou — 175 kt (podfa vypovede pilota), prvy dotyk
s RWY vo vzdialenosti 1 090 m od THR (podfa zanechanych stép na RWY).

Z uvedeného vyplyva, Ze pilot po celu dobu vykonavania priblizenia presnym priblizovacim
zariadenim (ILS) od IAF az po dosadnutie nemal stabilizované priblizenie.

a) Pilot nesplnil poziadavky na stabilizované priblizenie pri dosiahnuti vysky 1 000 ft nad
THR ato:
» lietadlo nebolo usadené v oboch priblizovacich rovinach — smerovej aj zostupovej,
» priblizovacia rychlost' bola vysSia nez VREF o viac ako 20 kt,
» vertikalna rychlost’ klesania bola vysSia ako 1 000 ft/min.
Pri nesplneni iba jednej z tychto podmienok, mal pilot zvazovat’ postup nezdareného priblizenia.

b) Pilot nesplnil poziadavky na stabilizované priblizenie pri dosiahnuti vySky 500 ft nad THR a to:
» lietadlo nebolo usadené v oboch pribliZzovacich rovinach — smerovej aj zostupovej,
» priblizovacia rychlost bola vy$$ia nez VREF o viac ako 20 kt,
» vertikalna rychlost klesania bola vy$Sia ako 1 000 ft/min.
Pri nesplneni iba jednej z tychto podmienok, mal pilot vykonat postup nezdareného priblizenia.
11




c) Pilot nesplnil poziadavky na stabilizované pristatie vo faze pristavania:
» v okamihu preletu THR bola priblizovacia rychlost vysSia nez VREF o viac ako 10 kt,
» pristatie nebolo vykonané najdalej do 1/3 RWY od THR.
Pri nesplneni iba jednej z tychto podmienok, mal pilot vykonat postup nezdareného pribliZzenia.

Z uvedeného vyplyva, ze pilot si po€as zostupu navodil nepriaznivé podmienky pred samotnym
dosadnutim, ktoré bolo vykonané az na vzdialenosti 1 090 m od THR36, na rychlosti 175 kt,
namiesto spravnej pristavacej rychlosti, ktora je 135 kt. Pri tychto parametroch dotyku lietadla so
zemou bolo nevyhnutné intenzivne brzdit' (posadka pouzila nudzové brzdenie) v zaujme udrzania
lietadla na RWY, ¢o vSak spbsobilo rozkmitanie podvozku a nasledne celého lietadla. Enormné sily
vznikajuce pri takomto intenzivnom brzdeni mali za nasledok také vazne podkodenie podvozku, Ze
poSkodené komponenty sa oddelovali poas poslednej fazy pohybu a boli najdené na
RWY(obr.9,10,11). Taktiez doSlo k prehriatiu brzdového systému a pneumatik, ktoré boli tiez
vazne poskodené (obr.12). Po ubrzdeni a oto€eni lietadla do protismeru, PC TWR spozoroval
husty dym z priestoru podvozku a Ze lietadlo sa pri pohybe nadalej vychylovalo z osi RWY, ¢o
oznamil pilotovi a nasledne mu vydal pokyn na zastavenie lietadla a aktivoval ZHS, ktora po
vypnuti motorov ochladzovala podvozok a zlikvidovala uniknuté kvapaliny.

Pri komplexnej analyze cinnosti posadky lietadla i ORLP, bezpelnostna vySetrovacia komisia
dospela k zaverom, ze ¢innost ORLP bola spravna.

Napriek tomu, Ze sa lietadlo pri finalnom klesani na pristatie po cely ¢as pohybovalo nad
rezimom, posadka lietadla nereagovala adekvatne na vzniknutu situaciu a pokraCovala v klesani
i ked neustale mala mozZnost nepriaznivu situaciu vyrieSit prerudenim pristavacieho manévra
a prechodom na okruhovy manéver alebo iny manéver, pri ktorom mohla uviest lietadlo na
spravne parametre vy3ky a rychlosti. Posadka teda nedodrzala podmienky a kritéria
stabilizovaného priblizenia, na zaklade Coho mala prerudit priblizenie a zahajit postup
nezdareného priblizenia.

3. ZAVERY / Pri¢ina vzniku incidentu

3.1 Zistenia
¢ piloti mali platné kvalifikacie na vykonanie predmetného letu,

e komisia nevyhodnotila palubny zapisova¢ z dbévodu absencie vyhodnocovacieho
zariadenia a pouzila vypovede posadky, organov riadenia a zaznamy z prostriedkov
objektivnej kontroly dostupné na LZSL,

¢ lietadlo malo platnd dokumentaciu a nevykazovalo ziadnu poruchu pred vzletom a poc€as
letu,

e lietadlo pred kritickym letom podla dostupnej dokumentacie spifialo podmienky letove;
spbsobilosti.

3.2 Pricéinaincidentu

Prudké brzdenie - vynutené pristatim pri velkej rychlosti a vo vzdialenosti 1 090 m od THR
RWY 36.

3.3 Spolupésobiace pric¢iny

Nestabilizované priblizenie pod va¢sim uhlom a vacSou rychlostou.
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4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Navrhované odporucéania:

- prevadzkovatelovi lietadla
navrhujeme prijat interné opatrenia, aby sa posadky lietadiel pri nestabilizovanom
priblizeni v€as rozhodli pre vykonanie postupu nezdareného priblizenia,

- poskytovatelovi letovych prevadzkovych sluzieb na letisku Slia¢

navrhujeme, aby pri vyznamnych odchylkach lietadiel od predpisanych parametrov vo
faze zaciatotného a stredného priblizenia, stanoviste APP Slia¢ upozornilo posadku
lietadla na tieto odchylky.

V Bratislave, 04.04.2018
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