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Bezpecnostné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v sutlade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sariadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13 VysSetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti oséb.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé ¢Easti alebo iné dokumenty vztahujluce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
anemo6zu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri€inami.

uvoD

Prevadzkovatel / Vlastnik: Aeroklub Tren€in

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie

Typ vetrona: vetron VSO-10

Poznavacia znacka: OM-0509

Miesto vzletu: letisko Tren¢in / LZTN

Faza letu: termicky let

Miesto incidentu: vzdudny priestor — okrsok letiska Dubnica nad Vahom/
ATZ LZDB

Datum a ¢as udalosti: 10.6.2018, 12:50 hod

Poznamka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATiIVNY PREHLAD
Dria 10.06.2018, pilot vetrona typu VSO-10, poznavacej znacky OM-0509 (dalej len

Lvetron®), pri vykonavani mimo letiskového termického letu vletel bez radiového spojenia do
ATZ LZDB v Case, ked bola nad letiskom vykonavana vysadkova Cinnost. Nasledne doslo ku
kritickému zblizeniu paraSutistu vykonavajuceho tandemovy zoskok s predmetnym

vetroriom.
Pri udalosti nedoslo k zraneniu Ziadnych oséb ani k poSkodeniu leteckej techniky.
Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:

Ing. Juraj Gyenes - predseda bezpecnostnej vySetrovacej komisie
Miroslav Gabor - Clen bezpecnostnej vySetrovacej komisie.
Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky
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FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Dha 10.06.2018 pilot — ¢len Aeroklubu Trencin, vykonaval termicky let vo vzdu$nom
priestore nad katastrom obce Cerveny Kame, priblizne 5 km severne od okraja ATZ LZDB,
vo vy8ke 2 500 m AGL. Z dévodu vzniku vyvoja miestnych burok v uvedenej oblasti, pilot sa
rozhodol v lete pokracovat juznym smerom. Nasledne vletel do ATZ LZDB a pokracoval
Vv lete s miernym vyklesavanim priamo nad priestor letiska, kde v danej chvili bol vykonavany
vysadkovy let z vySky 4 000 m AGL. Pozemnym personalom zabezpecujucim na LZDB
vysadkovu ¢&innost bol vetronn spozorovany v momente prebiehajuceho vysadku.
Pri vysadkovom lete zlietadla vyskakovali 4 samostatne skakajuci paraSutisti a dvaja
parasutisti — tandempiloti s pasaziermi. Vzhladom na skuto¢nost, Ze pilot nemal vedomost’
v akom vzduSnom priestore sa nachadza, nemal na radiostanici naladenu poZadovanu
frekenciu, nebolo mozné mu dat’ informaciu o prebiehajucom vysadku a pokyn na okamzitu
zmenu smeru letu. Pilot vetrofia sa svojou Cinnostou dostal priamo pod vysadenych
paraSutistov padajucich volnym padom vo vySske 2 000 m nad letiskom. Jeden
z tandempilotov po vyskoku z lietadla spozoroval, Ze do priestoru jeho vofného padu sa od
severu priblizuje vetron. Vykonal otaéku o 90° a v rdmci moznosti zacal odkizavat. Nasledne
v procese otvarania padaku minul vetrof vo vzdialenosti 20 m. Pilot vetrofa sa o celej
situacii dozvedel az od pilota vysadkového lietadla, ktory sa poCas zostupného letu snazil
nadviazat spojenie na frekvenciach okolitych letisk. Po nadviazani spojenia na frekvencii
123,600 MHz — prevadzka Trencin, bol pilot a lietadlo identifikované.

Nasledne bol incident nahlaseny veducemu letovej prevadzky AK Trencin a riaditelovi
letovych Cinnosti SNA.

Denna doba: den
Pravidla letu: VFR

Zranenia oso6b

Bez zraneni.

Poskodenia
Bez poskodenia leteckej techniky.

Ostatné Skody
Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym

uplatnenim inych nahrad 8kéd vodi tretej osobe.
Informacie o leteckom personali
Pilot:

obcan Slovenskej republiky, vek 35 rokov, drzitel preukazu spésobilosti pilota klzakov GPL,
vydany Dopravnym uradom Slovenskej republiky s vyznacenou platnostou do 31.12.2019.
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1.12

1.13

1.14

1.15

OsvedCenie zdravotnej spOsobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 24.03.2021.

Obmedzené osvedéenie radiotelefonistu OFI-20/2016.

Letové skusenosti:

Celkovy nalet pilota: 61 hod 58 min a 111 letov.

Informacie o lietadle

Typ: VSO-10
Poznavacia znacka: OM-0509
Vyrobné Cislo: 150027
Vyrobca: Orli¢an

Osvedcenie letovej spbésobilosti €. 0274-S, vydané Dopravnym uradom SR.

Osvedcenie o overeni letovej spbsobilosti €. 0274-S/10 vydané SK.MGO013 s vyznacenou
platnostou do 05.05.2019.

Zakonné poistenie: Allianz poistovna, a.s. €.491100743, platné do 31.03.20109.

Meteorologicka situacia

Nad letiskom LZDB jasno, severne az severozapadne od letiska vyvoj burkovej kopovitej
oblagnosti.

Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojenie

Pilot vetrofia mal letecku radiostanicu cely ¢as letu naladenu na frekvenciu letiska LZTN -
123,600 MHz.

Informacie o letisku

LZDB je verejné vnutroStatne letisko s nepravidelnou prevadzkou a nachadza sa 3,5 km
zapadne od mesta llava. Travnatd VPD 05L (23R) ma rozmery 1100 x 36 m, VPD 05R (23L)
1100 x 60 m. Nadmorska vySka VPD je 771 ft / 235 m.

V Case udalosti bola na letisku v ¢ase 07:00 — 18:00 aktivovana vysadkova &innost a bola
poskytovana sluzba CTAF na frekvencii 123,500 MHz.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvadza sa.

Informacia o dopade a troskach

Neuvadza sa.

Lekarske a patologické nalezy
Bez zraneni.

Poziar

Nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.




1.16

1.17

1.18

1.19

2.1

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost' bola organizovana Aeroklubom Tren€in a vykonavana v sulade s leteckymi
predpismi, ktoré su platné na uzemi Slovenskej republiky a Smernicami SNA.

Organizovanie paraSutistickej prevadzky bolo vykonavané Aeroklubom Dubnica.

Aerokluby su v zmysle Zakona ¢&.83/1990 Zb. dobrovolné zdruZenia obc¢anov, ktori
vykonavaju zaujmovu a Sportovu ¢innost v motorovom lietani, bezmotorovom lietani a
paraSutizme. Su dobrovolne zdruzené vo vy$S8ej organizacnej jednotke - Slovenskom
narodnom aeroklube gen. M.R. Stefanika so sidlom v Ziline.

Doplinkové informacie

Neuvadza sa.

Sposoby bezpecnostného vysSetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA

Cinnost pilota

Pilot vetrofia pred zahajenim mimo letiskového letu je povinny vykonat dostato¢nu
predletovu pripravu na planovanu alebo predpokladanu trat letu a mat’ k dispozicii vSetky
dostupné informacie pre pripadnu zmenu planovanej trate letu. Jedna z najddlezitejSich
zasad bezpeCného vykonavania letu je, ze pilot v kazdej dobe letu musi vediet v akom
vzdudnom priestore sa nachadza.

Pilot pri predmetnom lete nemal naplanovanu konkrétnu trat’ letu, ale podla vypovede mal
zamer letiet smerom na severovychod k mestu Zilina a spat. Vzhladom na vyvoj pocasia —
postupny narast burkovej kopovitej oblaénosti v priestore Cerveny Kamei, sa rozhodol letiet
na juh a nasledne spat na letisko vzletu - LZTN. Neuvedomil si, ze jeho zmenena trat' letu
krizuje ATZ LZDB, kde v tom Case bola aktivovana vysadkova Cinnost a prilet, odlet a prelet
cez takuto zénu si vyzaduje dodrziavat postupy ur€ené smernicou ,Pravidla pre vysadkové
ginnosti“ Uprava MDPT SR &.4/2010. To znamena, Ze pilot pred vletenim do aktivovanej
ATZ na vysadky, je povinny nadviazat radiové spojenie pre ziskanie informécii alebo ATZ
obletiet. Pilot vSak neustale mal naladenu frekvenciu letiska vzletu a z toho dévodu nebolo
mozné sluzbou CTAF na LZDB upozornit ho na prebiehajuci vysadok.

Pri prelete ponad letisko LZDB doSlo k vaznemu a nebezpecnému zblizeniu vetrona
s paraSutistom. Podla vypovede pilota vetrofa, pilot si nevdimol situaciu, ktora sa okolo neho
odohravala a pokracoval v lete smerom na Trencianske Teplice. O celej situacii sa dozvedel
az zradio koreSpondencie s pilotom vysadkového lietadla, ktorému sa podarilo nadviazat
radiové spojenie na jeho frekvencii.




3.1

3.2

ZAVERY / Pri¢ina vzniku incidentu

Zistenia
Pilot

e mal podla predloZzenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie samostatnych
letov na danej kategorii lietadiel,

¢ podla celkového naletu hodin sa jedna o mierne pokrocilého pilota bezmotorového lietania.

Lietadlo

Malo platnt dokumentaciu a bolo spdsobilé na vykonanie predmetného letu, nevykazovalo
Ziadnu poruchu pred leteckou udalostou.

Pri€iny incidentu
e nedostatona predletova priprava pilota vetrofia na planovany let,

e neznalost postupov uvedenych v smernici ,Pravidla pre vysadkové éinnosti“ Uprava MDPT
SR ¢.4/2010.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava z vySetrovania predmetného incidentu neobsahuje ziadne odporucania.

V Bratislave, 31.08.2018




