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ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani vazneho incidentu
vetrona typu L-13SE Vivat
poznavacej znacky OM-7101

Datum: 01.07.2013

Miesto: Nova Dedinka



Odborné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla § 18 zakona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &.996/2010
o vysSetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zaverec€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom odborného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zaverec¢na sprava, jej jednotlivé cCasti alebo iné dokumenty, vzt'ahujice sa
k odbornému vysSetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
a nemoézu byt pouzité inak, len ako odporucéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri€inami.

uvoD
Typ lietadla: L-13 SE Vivat
Poznavacia znacka: OM-7101
Prevadzkovatel / Vlastnik: SNA gen. M. R. Stefanika / Silentium Sanus s.r.o.
Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreaéné lietanie
Miesto vzletu: letisko O¢ova / LZOC
Miesto planovaného pristatia: letisko Boleraz / LZTR
Faza letu: navigacny let
Miesto leteckej udalosti: Nova Dedinka
Zemepisné suradnice miesta udalosti: N 48°11° 29,70
E 17°22°18,80”
Datum a €as nehody: 01.07.2013, 09:54

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATiIVNY PREHLAD

Dnia 01.07.2013 vykonaval pilot s cestujucim na lietadle typu L-13 SE Vivat, poznavacej
znagky OM-7101, navigaény let. Po vstupe do riadeného okrsku Stefanik (dalej len ,CTR
Stefanik“) vykonaval miestnu &innost. Po jej ukonéeni pokradoval z bodu Most pri Bratislave
smerom na vystupny bod Senec.

V Case 09:54:47 pilot ohlasil vysadenie pohonnej jednotky a nudzové pristatie do terénu pri
obci Nova Dedinka.
Na vysetrenie priCin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:
Ing. Igor BENEK
Ing. Juraj GYENES
Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
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1.2

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dna 01.07.2013 vykonaval pilot s cestujucim navigacny let na trati LZOC — Vrable — Velky
Meder — Samorin — Bratislava — Senec - LZTR.

V &ase 08:00 pilot nadviazal spojenie s letiskovou riadiacou vezou Stefanik (dalej len ,TWR
Stefanik“), ohlasil smer letu na Zlaté Klasy, ziadal vstup ako let VFR do CTR Stefanik na
vyske 1000 ft AGL s vykonanim miestnej ginnosti v polohe Samorin, Velka Paka a Bratislava
— mesto. Neradarovy riadiaci letovej prevadzky Stefanik (dalej len ,PC TWR Stefanik*)
povolil miestnu ¢innost.

V Case 09:34:36 pilot ziadal krizovat predizend os RWY04 a pokradovat na Most pri
Bratislave. PC TWR Stefanik Ziadost potvrdil.

V &ase 09:38:14 PC TWR Stefanik povolil pilotovi pokradovat priamo na Senec. Pilot spravu
potvrdil a poziadal pokraCovat este v ¢innosti nad Mostom pri Bratislave. PC TWR Stefanik
Cinnost’ povaolil.

V Case 09:44:54 pilot poziadal pokraCovat priamo na Senec. PocCas celého letu az do
vysadenia motora boli vSetky prevadzkové parametre v norme.

V Case 09:54:47 pilot ohlasil vysadenie pohonnej jednotky a pristatie do terénu juzne od
mesta Senec.

Pilot po neuspednom pokuse o opatovné spustenie motora vykonal nudzové pristatie kurzom
160° do pola s vysokym porastom v katastri obce Nova Dedinka. Vzdialenost od prvého
dotyku lietadla s terénom az do ukon&enia vybehu bola cca 60 m.

Po pristati ostalo lietadlo stat poSkodené. Posadka lietadla nebola zranena.
Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

Zranenia osob

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 1 1

1.3 Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo poSkodené v malom rozsahu.

3



Poskodenie lietadla:

- prerazeny blok motora,

- roztrhnuta ojnica,

- odtrhnuté pomocné kole¢ko na favom konci kridla,

- zniCeny horizontalny stabilizator a vySkové kormidlo.




1.4
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1.6

Ostatné Skody
Leteckému a namornému vySetrovaciemu Utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad 8kéd vodi tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Pilot:

obcan Slovenskej republiky, muz, vek 22 rokov,

drzitel preukazu spésobilosti sukromného pilota letunov PPL(A), &. SK 02110195 vydaného
Leteckym uradom Slovenskej republiky dna 23.11.2011 s vyznacenou platnostou do
01.08.2017.

Kvalifikacie:
SEP(L) s vyznaéenou platnostou do 30.11.2013
TMG s vyznacenou platnostou do 31.07.2014

Letové skusenosti:

Celkom nalietal 163 h 39 min a 430 letov
Za poslednych 90 dni 31 h 55 min
Za poslednych 30 dni 20 h 10 min
Na danom type 32 h 45 min

OsvedcCenie zdravotnej sposobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 30.06.2016.

VSeobecné osveddenie radiotelefonistu €. VVR-41/2011.
Cestuijuci:
obc¢an Slovenskej republiky, muz, vek 31 rokov.

Informacie o lietadle

a) Drak
Typ: L-13 SE Vivat
Poznavacia znacka: OM-7101
Vyrobné Cislo: 870203
Rok vyroby: 1987
Vyrobca: Aerotechnik, Kunovice, Ceska republika

Osvedcenie letovej spbsobilosti €. 0441-S, vydané Leteckym uradom Slovenskej republiky
dria 08.04.2008.

Osvedcenie kontroly letovej spdsobilosti / ARC ¢. 0441-S/16/13, vydané Slovackym
aeroklubom Kunovice, Ceska republika, ako organizacie opravnenej k riadeniu zachovania
letovej spbsobilosti, s vyznacenou platnostou do 22.03.2014.

Od vyroby odlietal celkom: 2126 h 35 min a 6171 letov
Zakonné poistenie: Allianz Slovenska poistovna, ¢. 411 017 301.

b) Motor
Typ: MIKRON 111B
Vyrobné cislo: 36249 }
Vyrobca: Walter, Praha — Jinonice, Ceska republika

V roku 1999 preSla vyroba, opravy a vyvoj motorov do firmy PARMA - TECHNIK, s.r.0.

Od poslednej generalnej opravy odpracoval: 1119 h 52 min




1.7 Meteorologicka situacia
Meteorologické podmienky nemali vplyv na vznik predmetnej udalosti.
1.8 Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

1.9 Spojenie
Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikaénym vybavenim, ktoré umoznuje obojsmerné
radiové spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

1.10 Informacie o letisku

Neuvadza sa.

1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvadza sa.

1.12 Informacia o dopade a troskach
Miesto nudzoveého pristatia do terénu:
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1.13 Lekarske a patologické nalezy

Neuvadza sa.

1.14 Poziar

Poziar nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

1.16 Testy a vyskum

Vzorka automobilového benzinu bola zaslana na expertizu do EUROFINS
BEL/NOVAMANN s.r.0 - akreditované skuSobné laboratérium Bratislava. Vzorka benzinu
BA 95N vo vybranych parametroch bola v sulade s poziadavkami normy STN EN 228.

Vzorka odobratého oleja bola podrobena testovaniu v spolo¢nosti pre vyrobu, distribuciu
a servis maziv, s.r.o. MOL-LUB - laboratérium WEARCHECK. Expertizou bolo zistené, Ze
viskozita oleja pri 40°C bola nizSia ako dolna hranica prislusnej viskozitnej triedy. Olej bol

7



znecisteny palivom. Pokles viskozity bol pravdepodobne zapri€ineny zriedenim pohonnou
latkou. Olej obsahoval aj nepripustné mnozstvo vody 0,48%.

Motor bol zdemontovany a bol zaslany do spolo¢nosti PARMA - TECHNIK, s.r.o. na
expertizne skumanie, kde bol Ciasto€ne rozobrany. Po demontaZzi Startéra a unadaca vrtule
bol zisteny otlateny material v drazke na pero na klukovom hriadeli a vylomeny zub na
venci. Tieto zavady vznikli pravdepodobne v désledku poruchy motora. Dalej sa postupovalo
demontazou veka a roztrhnutej ojnice z valca &islo 4. Ziadne z lozisk nevykazovali nadmerné
opotrebenie z dévodu nedostatoéného mazania, ako sa predpokladalo na zaklade analyzy
pouzitého oleja, kde sa zistila znizena viskozita vplyvom kontaminacie palivom. VSetky valce
boli v dobrom stave bez nadmerného opotrebenia. Na pieste Cislo 4 bol zapeCeny vrchny
krazok uplne, druhy do polovice a stieraci Uplne. Podobne bol na tom piest Cislo 1, vrchny
krizok uplne zapeceny, druhy volny a stieraci tiez Uplne zape€eny. Ostatne dva piesty boli
v poriadku, karbon na vsetkych bol v sulade s odpracovanymi hodinami. Pravdepodobna
pri¢ina kontaminacie oleja palivom boli zapecené kruzky na dvoch valcoch, kadial sa mohla
zmes vplyvom netesnosti dostat mimo spalovaci priestor.

Kriminalistickému a expertiznemu uUstavu Policajného zboru bola zaslana na expertizne
skumanie poskodena ojnica z motora rozlomena na niekofko Casti za uéelom zistenia
mechanizmu poskodenia ojnice. Z hladiska lepSej prehfadnosti skimania pri€in poskodenia
ojnice boli jednotlivé lomy oznacené pismenami abecedy (foto €.1).

lomF lomE lomD lomC lomB IlomA

Foto ¢.1 PredlozZené casti poSkodenej ojnice a abecedné oznacenie lomov

Lom A nachadzajuci sa v hornej €asti horného oka ojnice a prechadzajuci mazacim otvorom
piestneho ¢&apu vykazoval stopy uUnavového mechanizmu poskodzovania materidlu
s iniciaCnym miestom na vnutornej hrane mazacieho otvoru (foto €.2).

Foto &.2 Unavovy lom v hornej Gasti

Lom B nachadzajuci sa na bo¢nej strane horného oka ojnice (foto €.1) nevykazoval znaky
unavového ani iného etapovitého poSkodzovania materialu a vznikol aZz sekundarne
pretazenim materialu.




1.17

1.18

1.19

Lom C vykazoval pozoruhodne priamu liniu rastu a pozoruhodnu rovinnatost’ lomovej plochy
(foto €.1 a 3). Lom mal krehky, resp. Stiepny charakter (foto ¢.4) bez stép uUnavového
poSkodzovania materialu a vznikol dynamickym tlakom piestneho ¢apu na vnutornu stenu
oka a to az sekundarne po vzniku lomu A v hornej Casti oka. Priama linia rastu lomu
v danom pripade suvisela s velkou dynamikou destrukéného zatazenia a velkou rychlostou
Sirenia lomu.

Acc.V SpotMagn Det WD |—{ 50 ;umr
250kV 66 500x BSE 100 13-15778

Foto &.4 Stiepny charakter lomu C (REM — snimka z rastrovacieho elektrénového mikroskopu)

Lomy D, E, F vznikli az nasledne a nemali priinny suvis s poSkodenim ojnice (foto &.1).

Ojnica bola vyhotovena z hlinikovej zliatiny so stopovymi mnozZstvami medi, horcika, niklu
a zeleza (REM/EDX - analyza metddou rastrovacej elektronovej mikroskopie na pristroji
PHILLIPS, typ XL-30 s energiovo-disperznym rtg. spektrometrom fy. EDAX).

Zliatiny typu Al-Cu-Mg sa bezne pouzivaju v letectve. Pridavok niklu zvySuje ich pevnost za
vysSich tepldt, ¢o plne koreSponduje so zistenym zloZzenim materialu ojnice a s jej pouzitim
v motore lietadla.

Informéacie o organizaciach a riadeni
Neuvadza sa.

Doplnkové informacie

Neuvadza sa.

Spoésoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.




3.1

3.2

ANALYZA

Pilot lietadla po zastaveni motora pocas letu spravne vyhodnotil a riesil vzniknutu situaciu
vykonanim nudzového pristatia na vybratu plochu do terénu.

Na zaklade vykonaného skumania predloZzenych €asti poSkodenej ojnice bolo zistené, Ze
ojnica bola primarne poskodena unavovym lomom v hornej &asti jej horného oka. Unavovy
lom bol iniciovany na spodnom okraji mazacieho otvoru, ktory v tomto mieste p&sobil ako
vrub, resp. ako koncentrator napatia.

ZAVERY |/ Pri¢ina vzniku vazneho incidentu

Zistenia

- pilot mal platné kvalifikacie na vykonanie predmetného letu,

- lietadlo malo platnd dokumentaciu a nevykazovalo ziadne poruchy pred vznikom vazneho
incidentu,

- lietadlo pred kritickym letom spifialo podmienky letovej spdsobilosti.
Pri€iny vazneho incidentu:

- zastavenie motora spOsobené zlomenou ojnicou piesta €islo 4, ktora nasledne prerazila
blok motora,

- lom ojnice spésobil unavovy lom v hornej ¢asti oka na spodnom okraji mazacieho otvoru.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade odborného vySetrovania pri¢in vazneho incidentu,
ku ktorému doslo dria 01.07.2013

odporuéame vyrobcovi PARMA — TECHNIK, s.r.o.

vydat zavazny TECHNICKY BULLETIN - vykonat nedestruktivnu kontrolu ojnic formou
skusky preziarenim radioizotopom (NDT RT - Nondestructive Testing Radiography Testing)
u motorov vyrobnych Cisiel 36xxx (motory z pévodnej vyroby Walter), na ktorych uz bola
vykonana Il. generalna oprava, najneskér pri 600 hodinach od generalnej opravy.

V Bratislave, 10.03.2014
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