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Ev.€.: SKS2014002



Odborné vysSetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla § 18 zakona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &.996/2010
o vySetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom odborného vysSetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolfvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zaverec¢na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k odbornému vysSetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
anemézu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

uvoD

Prevadzkovatel: Russian Aircraft Corporation ,MiG*
Vlastnik: Russian Aircraft Corporation ,MiG*
Typ prevadzky: nakladna

Typ: AN-12B

Poznavacia znacka: 115 29

Miesto vzletu: letisko Slia¢ (dalej len ,LZSL®)
Faza letu: rolovanie

Miesto vazneho incidentu: LZSL
Datum a &as vazneho incidentu: 28.10.2014, 13:25

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
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1.2

13

INFORMATiIVNY PREHLAD

Dra 28.10.2014 lietadlo typu AN-12B, volaci znak MIG9164 (dalej len ,MIG9164%), rolovalo
na vyCkavacie miesto vzletovej a pristavacej drahy (dalej len ,RWY*) 18 a pilot poziadal
o vstup na RWY18. Pokynom ,Negative for line up“ mu bol vstup na RWY zamietnuty.
Napriek nepovolenému vstupu pilot pokracoval v rolovani na RWY az do dalSieho razneho
pokynu riadiacej stanovista TWR LZSL (dalej len ,riadiaca“) na zastavenie.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bol ustanoveny:
Ing. Zdeno BIELIK

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Dha 28.10.2014 0 13:24 lietadlo MIG9164 rolovalo po rolovacej drahe C na vyckavacie
miesto pre RWY18 a pilot Ziadal povolenie k vstupu na RWY bez toho aby zastavil na
vyCkavacom mieste. Pokynom ,Negative for line up“ mu bol riadiacou vstup na RWY
zakazany. V tomto €ase sa na okruhu nachadzalo lietadlo L-39 s volacim znakom SABRE 04
(dalej len ,SABRE 04), ktoré nacviCovalo pristatie vykonanim neStandardného manévru.
Riadiaca vydala vy3sSie uvedeny zdkaz vstupu na RWY pre MIG9164 z dévodu, Ze lietadlo
SABRE 04 sa v tom ¢ase nachadzalo pred Stvrtou zatackou favého okruhu RWY 36. Lietadlu
SABRE 04 vydala povolenie na pristatie, avdak zo zaznamu radiovej koreSpondencie nie je
zrejmé kedy pilot SABRE 04 Ziadal o povolenie pristat.

MIG9164 napriek zamietnutému vstupu na drahu (,Negative for line up“) pokracoval
v rolovani na RWY 18 a zastavil sa az po pokyne riadiace] k okamzitému zastaveniu (,Mike
India Golf niner one six four stop! Immediately stop.?). Lietadlo sa v3ak uz vtom Case
nachadzalo v chranenom priestore RWY za znackou ,holding point®. Riadiaca nasledne
vydala pokyn k opakovaniu okruhu pre SABRE 04.

Obe posadky boli o situacii informované a dalej postupovali podla pokynov riadiacej.

Denna doba: den
Pravidla letu: VFR

Zranenia osob

Bez zraneni.

Poskodenie lietadla

K po$kodeniam na lietadlach neprislo.




1.4

15

1.6

1.7

1.8

1.9

Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kéd vodi tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Kapitan - in$truktor:

obc¢an Ruskej federacie, vek 61 rokov

drzitel preukazu spbsobilosti dopravného pilota letinov vydaného Federalnou leteckou
sluzbou Ruska s platnostou do 26.06.2015.

OsvedCenie zdravotnej spOsobilosti 1. triedy s vyznacenou platnostou do 26.06.2015.
Kvalifikacie: MEPL na typ IL-18 kapitan lietadla
MEPL na typ AN-12 kapitan-instruktor
MEPL na typ JAK-40 kapitan-instruktor
skusobny pilot
Celkovy nalet: 19 430 hodin, z toho na AN-12 7721 hodin.
Kapitan:
obc¢an Ruskej federacie, vek 58 rokov

drzitel preukazu spodsobilosti dopravného pilota pilota letinov vydaného Federalnou leteckou
sluzbou Ruska s platnostou do 07.07.2015.

OsvedCenie zdravotnej spOsobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 07.07.2015.

Kvalifikacie MEPL na typ AN-12 kapitan-instruktor
skusobny pilot
Celkovy nalet: 7448 hodin, z toho na AN-12 1150 hodin.

Informacie o lietadle

Typ: AN12B
Poznavacia znacka: 11529
Vyrobné Cislo: 6344109
Vyrobené: 30.06.1966

Od vyroby odlietal celkom:  nezistené

OsvedcCenie letovej spodsobilosti €. 12/13-497 vydalo Ministerstvo priemyslu a obchodu
Ruskej federacie, s platnostou do 30.05.2015.

Zakonné poistenie: SOGAZ — Insurance group ¢. 14AVK0083-01/EU, platné do 11.07.2015.

Meteorologicka situacia

Neuvadza sa.

Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikaénym vybavenim, ktoré umoziuje obojsmerné
radiové spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.
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Vypis radiokorespodnencie zo stanovista Slia¢ TWR:

Cas 13:19:41
SABRE 04: Slia¢ TWR SABRE 04 dobry den
TWR: SABRE 04 Slia¢ TWR dobry deft RWY 36 wind calm QNH1025 proceed and report initial 36
SABRE 04: Slia¢ TWR SABRE 04 proceeding to initial | will report

€as13:19:59
IG: Sliac tower, Mike India Golf niner one six four, requesting runway one eight for take-off

<

TWR: Mike India Golf niner one six four, runway one eight | call you back, and | have question.
Can you tell me when you cross boundary with, hmmm, Polish, Bielorus and Russia
country?

MIG: From Polish, doyou ........... (something)............. Russia country?

TWR: Say again

MIG: For this Polish, do ......... (something)....... Russia?

TWR: Time when you cross boundary with country Polish, Bielorus and Russia

MIG: You mean estimated time of, eeeee, | will call you in five minutes

TWR: Tower

Cas 13:21:15
SABRE 04: TWR SABRE 04 initial
TWR: SABRE 04 Slia¢ TWR cleared for the break, left hand circuit clear
SABRE 04: Clear for break the left hand circuit

Cas 13:21:46

MIG: Slia€ tower, Mike India Golf niner one six four request taxi

TWR: Mike India Golf niner one six four Slia€ tower, runway one eight approved and taxi to
holding point runway one eight via charlie, recleared, follow ulpis one bravo departure.

MIG: Recleared, via charlie, taxi to holding point runway one eight and eeee, good bye

TWR: Mike India Golf niner one six four, Slia¢ tower, ready for eeee ATC clearance?

MIG: Go ahead madam.

TWR: Mike India Golf niner one six four, Slia€ tower, clear to uniform uniform bravo whiskey via
kulin one bravo departure, climb flight level two three zero, squawk four four five five.

MIG: Mike India Golf niner one six four, cleared to destination uniform uniform bravo whiskey via
kulin one bravo, flight level two three zero and squawk four four five five

TWR: Read back correct

MIG: Thank you

Cas 13:23:00

MIG: Request line up runway one eight

TWR: Mike India Golf niner one six four, negative for line up, break break, Sabre zero four,
runway three six, clear to land, wind calm; Negative!!

Sab 04: Sabre zero four, cleared to land. (Poznamka: vysielané su¢asne s povelom “negative” od
TWR)

TWR: Mike India Golf niner one six four stop! Immediately stop!

TWR: Sabre zero four, go around

Sab 04:Sabre zero four going around
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Informacie o letisku
Letisko LZSL je vojenské letisko s civilnou prevadzkou.

aEvaen [at vezwTowen 'ﬁ]

i
:
g
i

-ti\l((((’i

obrazok €. 1
Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky
Neuvadza sa.

Informacia o dopade a troskach

Neuvadza sa.

Lekarske a patologické nalezy

Neuvadza sa.

Poziar

Nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

Neuvadza sa.

Doplinkové informacie

Neuvadza sa.
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Sposoby odborného vysetrovania

Bol pouzity bezny spbsob vysetrovania. Boli vypocuté komunikaéné zaznamy na frekvencii
Slia€ veza 122,900MHz, ako aj zaznamy telefonického rozhovoru medzi Slia¢ veza, SliaC
APP, Centralnou ohlasoviou letovych prevadzkovych sluzieb a Oddelenim obchodného
handlingu Slia¢. Pisomnu vypoved k opisu udalosti poskytla ATC letiska Slia¢, posadka
lietadla MIG9164 ako aj pilot lietadla SABRE 04.

ANALYZA

Cinnost pilota a ATC

Riadiaca vydala pokyn pre rolovanie v sulade s L9432/Doc.9432, hlava 4, bod 4.4.1 v
ktorom sa hovori: “pokyny na rolovanie vydané riadiacim musia vzdy obsahovat’
medzu povolenia, kde musi lietadlo vzdy zastavit pred prijatim d'alSieho povolenia”.
Predposledny pokyn riadiacej znel "taxi to holding point RWY 18" &im jasne urcila
medzu povolenia, v dalSom pri vydavani odletového povolenia vSak nespravne uviedla
odletovu trat ULPIS 1 B ¢im pravdepodobne uviedla pilota MIG9164 do pomykova. V Case
13:23:00 pilot MIG9164 ziadal povolenie k vstupu na RWY 18 frazou "request line-up RWY
18" na Co riadiaca reagovala neStandardnou frazou "negative for line-up". Nasledne
nevhodne pokracovala frazou “break break” ¢im vlastne znemoznila pilotovi MIG9164potvrdit
prijaty pokyn (zbavila sa mozZnosti Read back). V dalSom pokracovala vo vydavani povolenia
na pristatie pre SABRE 04. Vzhladom na to, ze komisia nemala k dispozicii hlasovy zaznam
radiokoreSpondencie z paluby lietadla, nie je mozné vylucit, Ze kapitan lietadla mohol
prepocCut prvé slovo “negative” a pokyn si vyhodnotil ako “LINE UP” &o by bolo v sulade so
Standardnou frazeoldgiou. Vypovede posadky lietadla o tom aky pokyn dostali vSak tiez nie
su jednoznacné a z tohto dévodu komisia vychadzala zo zaznamu komunikacie ziskanej
z TWR. Pilot mal v sulade s L4444 bod 4.5.7.5.1, bod b) pre riadiacu opakovat’ povolenie na
vstup na RWY, ¢o mu ale riadiaca frazou “break break” znemoznila.

Pilot pokracoval v rolovani na RWY18 az do razneho pokynu riadiacej na okamzité
zastavenie (,Mike India Golf niner one six four stop! Immediately stop!). V tom Case sa uz
lietadlo MIG9164 nachadzalo za &iarou oznacujucou vyCkavacie miesto pred vstupom na
RWY (obrazok €. 1). Na vzniknutu situaciu riadiaca stanovista TWR spravne reagovala
vydanim pokynu pre SABRE 04 na opakovanie okruhu pokynom “Sabre zero four, go
around”.

Pri dékladnom preskumani zaznamu radiovej komunikacie medzi posadkou MIG9164 a
riadiacou stanovista TWR Sliaé sa nepotvrdila informacia z vypovedi ¢lenov posadky
o vydani pokynu “Line up and wait” zo strany riadiace.

ZAVERY |/ Priéina vzniku vazneho incidentu

Zistenia

e pilot mal podla predlozenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na
danej kategdrii lietadiel

e pilot mal dostatocné letové skusenosti pre vykonanie letu
e lietadlo malo platni dokumentaciu

« nedostatkom bolo oneskorené doru&enie hlasenia o udalosti na LNVU (07.11.2014).




3.2

Pri¢ina vazneho incidentu

neresSpektovanie medze povolenia pilotom lietadla MIG9164.
Spolupdsobiace pri€iny:

e pouzivanie nestandardnej frazeoldgie zo strany riadiacej stanovista TWR

e neohlasenie pristatia pilotom lietadla (SABRE 04), ¢o znemoznilo pilotovi MIG9164
uvedomenie si situacie (situation awareness)”

e vykonavanie Speciadlneho manévru na pristatie vojenskou prevadzkou v nevhodnom Case
z hfadiska odletu civilnej linky po Standardnej odletove;j trati.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

pre ATC LZSL:
o striktné dodrziavanie Standardnej frazeolégie v sulade s L4444

eobmedzit alebo vylu€it neStandardné manévre vojenskej prevadzky v priestore
zodpovednosti ATC pri su¢asnom riadeni civilnych lietadiel.

V Bratislave, 02.04.2015




