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ZAVERECNA SPRAVA

o0 odbornom vySetrovani vazneho incidentu
znizenie rozstupu pod predpisané minimalne rozstupy lietadiel
pocas letu medzi civilnou a vojenskou letovou prevadzkou

Ev.¢.: SKS2016001



Odborné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla § 18 zakona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) é&.996/2010
o vysSetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom odborného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavere€¢na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k odbornému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
anemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky
AMC Pracovisko usporiadania vzdusného priestoru
APP Priblizovacia sluzba riadenia
AUP Plan vyuzitia vzdusného priestoru
FDR Zaznam parametrov letu
FL Letova hladina
FPL Letovy plan
ft Stopy (jednotky dizky)
GAT V8eobecna letova prevadzka
GND Povrch zeme
IFR Pravidla letu podla pristrojov
LzZKZ Skratka v kode ICAO pre letisko KoSice
LZPW Skratka v kéde ICAO pre letisko PreSov
LZSL Skratka v kéde ICAO pre letisko Slia¢
LZTT Skratka v kéde ICAO pre letisko Poprad-Tatry
LZZI Skratka v koéde ICAO pre letisko Zilina
NM Namorna mila
OAT Specialna letova prevadzka
RC Radarovy riadiaci letovej prevadzky
STCA Vystraha na nebezpecenstvo zrazky
TMA Koncova riadena oblast
uTC Svetovy koordinovany ¢as
VMC Meteorologické podmienky na let za viditefnosti




A. UvoD

Typ prevadzky: OAT/GAT
Miesto udalosti: TMA LZSL
Datum a ¢as vazneho incidentu: 30.03.2016, 08:57

Poznamka: V3etky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC &ase.

Lietadla, ktoré boli uc¢astnikmi leteckej udalosti:
Piper Seneca PA-34, volaci znak SP-TUC / dalej len ,SPTUC*

L-39ZAM ev.C. 4711, volaci znak MUSTANG 26 (pilot vo vycviku vojenského lietadla L-39
s in&truktorom) / dalej len ,MUSTANG 26*

B. INFORMATIVNY PREHLAD

MUSTANG 26 po prilete znavigatného letu do priestoru TMA LZSL dostal od
stanovista APP Slia pokyn na udrziavanie FL110. V Case 08:57 posadka MUSTANG 26
ohlasila letovu hladinu FL110 a bez povolenia zacala klesat, pricom pod nim na FL100 sa
v danom Case a priestore v sulade s FPL nachadzal SPTUC. Pri uvedenom klesajucom
manévri MUSTANG 26 doslo k znizeniu vertikalneho rozstupu z 1 000 ft na 319 ft, pri
horizontalnom rozstupe priblizne 0,4 NM.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia :

Ing. Zdenko Bielik - predseda odbornej vySetrovacej komisie
plk. Ing. Jan Salaj - Clen odbornej vySetrovacej komisie

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
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4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh udalosti

Pred vznikom samotnej udalosti posadka MUSTANG 26 absolvovala let po trati LZSL —
KULIN — Roziava — LZKZ — LZPW — LZTT — Martin — RIMIT - LZSL na FL140.

Posadka SPTUC odstartovala z letiska LZZI na navigacny IFR let v sulade s podanym
letovym planom v ase 08:45 po trati LZZl — L 617 — SLC — R 53 — EPEDA - LZTT na letovej
hladine FL100.

V Case 08:54 posadka SPTUC nadviazala spojenie so stanovistom APP Slia¢ pred bodom
LRIMIT* na FL100, rychlost 156 kt a vstupila do priestoru TMA LZSL. Od stanovista APP
Slia€ dostala povolenie na pokra¢ovanie po trati v sulade s FPL.

V Case 08:56 posadka MUSTANG 26 nadviazala spojenie so stanovistom APP Slia¢ pred
bodom ,RIMIT* na FL110, rychlost 245 kt a vstupila do priestoru TMA LZSL. Od stanovista
APP Slia¢ dostala prikaz na ohlasenie preletu bodu ,RIMIT* a udrziavanie FL110. Posadka
MUSTANG 26 na hlasenie neodpovedala, RC APP Slia€ opatovne vyzval posadku na
udrzZiavanie FL110.

V Case 08:57 posadka MUSTANG 26 ohlasila letovu hladinu FL110 a bez povolenia zacala
klesat. InStruktor MUSTANG 26 na toto klesanie bez povolenia nezareagoval.

Pilot MUSTANG 26 pocas klesania spozoroval SPTUC.

Stanoviste APP Slia¢ vydalo pokyn na okamzité stupanie do FL110, ¢o posadka MUSTANG
26 vykonala a tym bol opatovne zabezpeceny vertikalny rozstup 1 000 ft.

V klesani vSak doslo medzi lietadlami k znizeniu vertikalneho rozstupu z 1 000 ft na
319 ft a horizontalneho rozstupu na hodnotu 0,4 NM.

Priebeh udalosti bol spracovany na zaklade prepisu radiovej koreSpondencie zo stanovista
APP Sliag, stanovista riadenia OAT Bratislava a komunikacie medzi pilotmi z paluby
MUSTANG 26.

Na zaistovanie radarovych rozstupov v TMA LZSL vyuziva RC APP Slia¢ primarnu radarovu
informaciu z letiskového radiolokatora. Multiradarova informacia systému LETVIS nie je
certifikovana Dopravnym uradom SR na pouZivanie v civilnej prevadzke.

Ugastnici radio koreSpondencie:

o OAT Bratislava - radarovy riadiaci letovej prevadzky, stanovista riadenia
Specialnej letovej prevadzky Bratislava, volaci znak
Bratislava Control /124,0 MHz

e RC APP Slia¢ - radarovy riadiaci letovej prevadzky stanovista APP Sliac,
volaci znak Slia¢ Radar /119,150 MHz

e pilot MUSTANG 26 - pilot vo vycviku

e inStruktor MUSTANG 26 - pilot zodpovedny za bezpecénost letu

e SPTUC - lietadlo PA-34, civilna prevadzka
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Prepis Casti radiovej koreSpondencie:

08:54:45: SPTUC : Slia¢ Radar, SPTUC , dobry deri. Inbound RIMIT, FL100.
Pozn.: Prvé hlasenie SPTUC, zatial bez odpovede od RC APP Sliac.

08:54:52: pilot MUSTANG 26: 100 daval?, instruktor MUSTANG 26: Hej, hej.

Pozn.: Posadka MUSTANG 26 ma prvy krat informdciu o civilnej prevadzke na FL100 na
druhom radiu, odpocuvana frekvencia Slia¢ Radar 119,150 MHz.

08:54:57: OAT: MUSTANG 26, Bratislava Control, po dosiahnuti hladiny 110 udrzujte kvoli
civilnej prevadzke pod vami na hladine 100.

Pozn.: Posadka MUSTANG 26 dostava uz oficialnu informaciu o civilnej prevadzke na FL100
a o nutnosti udrziavat' FL110.

08:55:07: pilot MUSTANG 26: To bolo pre nas? {reakcia na vysielanie stanovista OAT
Bratislava z 08:54:57}, instruktor MUSTANG 26: Jo jo.

Pozn.: Prijem dvoch radiovych kanalov (stanoviste OAT na frekvencii, ktorého vykonavaju let
a stanoviste APP Sliaé, na ktoré este nedostali pokyn na preladenie) v kabine MUSTANG 26
sa prekryva koreSpondencia a zbyto¢ne métie pilota vo vycviku. Pilot vo vycviku sa musi
uistit inStruktorom, ¢&i vysielanie stanovista OAT je urcené pre neho.

08:55:10: pilot MUSTANG 26: Maintaining FL110, MUSTANG 26.
Pozn.: Odpoved stanovistu OAT.
08:55:22: RC APP Slia¢: SPTUC Slia¢ radar good day, confirm position 2 minutes to RIMIT.
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08:55:27: SPTUC : Affirm position SC.

08:55:49: inStruktor MUSTANG 26: Daj mu, Ze sme minutu pred RIMITOM.

Pozn.: InStruktor dava pokyn pilotovi vo vycviku.

08:55:55: pilot MUSTANG 26: MUSTANG 26, one minute inbound RIMIT

Pozn.: V kabine MUSTANG 26 sa prelina sucasne vysielanie z OAT a hlasenie SQF1303.
08:56:03: OAT: MUSTANG 26, Bratislava Control, position 1 minute inbound RIMIT affirmed,
contact Slia¢ Radar on 119,150. Dopocutia, pekny deri.

08:56:10: RC APP Slia¢: SPTUC proceed via flight plan route.
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Pozn.: Hlasenie pre MUSTANG 26 od OAT ide sucasne s vysielanim hlasenia SPTUC pre
RC APP Slia¢ na druhom radiu.

08:56:13: pilot MUSTANG 26 : 119,150 MUSTANG 26. Diky, pekny den.

SPTUC : Proceed via flight plan route SUC.

Pozn.: Prechod MUSTANG 26 na frekvenciu Slia¢ Radar 119,150 MHz. Na obidvoch radiach
je uz len jedna frekvencia — Slia¢ Radar 119,150 MHz.

08:56:24: pilot MUSTANG 26: Slia¢ radar, MUSTANG 26 opat dobry den, inbound RIMIT
FL110.

Podla zaznamu z kamery z paluby MUSTANG 26, sa lietadlo nachadzalo v mraku, bez
viditel'nosti zeme. Let mal byt vykonany za VMC za viditelnosti prirodzeného
horizontu.

08:56:31: RC APP Slia¢: MUSTANG 26 Slia¢ radar, dobry den, break - MUSTANG 18 turn
left heading 060.

08:56:42: RC APP Slia¢: MUSTANG 26 report pasing RIMIT.
MUSTANG 26: Will report pasing MUSTANG 26.

08:55:50: RC APP Slia¢: And maintain FL110.
Pozn.: MUSTANG 26 neodpoveda. Lietadlo sa stale nachadzalo v mraku.

08:56:55: RC APP Slia¢: MUSTANG 26 maintain FL110.
08:56:58: Pozn.: Lietadlo vyletelo z mraku

Pilot MUSTANG 26: FL110 MUSTANG 26.

Pilot vo vycviku potvrdil FL110 a v tom istom momente zahdjil klesanie do hladiny
FL100 (podla zaberu z kamery). InStruktor na situaciu nereagoval, napriek tomu, Ze
vedel o civilnej prevadzke na FL100.

Pilot MUSTANG 26 stale klesal, uz po dobu 15 sekund - inStruktor MUSTANG 26 stdle
nereagoval. Aktualna vyska 10700 ft (FL107).

08:57:13: inStruktor MUSTANGS 26: 110, nie?
Pilot MUSTANG 26:-nezrozumitelné-
Pozn.: Prva reakcia inStruktora, ale bez prevzatia riadenia od pilota vo vycviku.

08:57:18: pilot MUSTANG 26: Vidi§ napravo?
Pozn.: Pilot vo vycviku stale pokraCuje v klesani napriek tomu, Ze vidi pod sebou civilné
lietadlo.

08:57:20: instruktor MUSTANG 26: Nevidim, ale nedaval ti drzat 1107
08:57:23: pilot MUSTANG 26: 100 daval, nie?
08:57:25: inStruktor MUSTANG 26: OK, spytaj sa.

Aktudlna vyska MUSTANG 26 podla FDR na palube lietadla bola 10450 ft (FL104), pilot
MUSTANG 26 stale klesal, inStruktor bol stale pasivny. RC APP Slia¢ mal na
obrazovke LETVIS z multiradarovej informacie vysku FL107.

08:57:27: pilot MUSTANG 26: MUSTANG 26 descending 110.

RC APP Slia¢: MUSTANG 26 maintain FL110 due to trafic below you on FL100.

Pozn.: Pilot MUSTANG 26 zahlasil, ze klesa na FL110 ale v skutoc¢nosti klesal na FL100,
¢im porusil medzu povolenia.

RC APP Slia¢ véas a spravne vyhodnotil situaciu, upozornil pilota MUSTANG 26 na
udrZiavanie pridelenej hladiny FL110 s dérazom na pritomnost’ civilnej prevadzky na hladine
FL100.

08:57:32: Pozn.: Rozsvietenie signalizacie STCA medzi civilnou prevadzkou SPTUC
a MUSTANG 26 na obrazovke LETVIS. Multiradarova informacia o aktualnej vysSke
MUSTANG 26 na obrazovke LETVIS je FL105.
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Aktualna vyska lietadla MUSTANG 26 podfPa palubného FDR bola 10319 ft (FL103),
letiaci pilot vo vycviku v tomto momente ukongil klesanie a za¢al stupanie na zaklade
hlasenia RC APP Slia¢ (po 29 sekundach klesania). Horizontalna vzdialenost’ medzi

lietadlami bola v danom momente 0,4 NM.

STCA
SPTUC 6735
F100 = NO0159

STCA
MSTNG26 0084 4
F105 =" N0252
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08:57:35: inStruktor MUSTANG 26: Stupaj, stupa;.
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Pilot MUSTANG 26: Maintaining 110 MUSTANG 26 and passing RIMIT.
08:57:38: RC APP Slia¢: MUSTANG 26 immediately climb to FL110. InStruktor MUSTANG

26: Stupaj!

08:57:42: pilot MUSTANG 26: Climbing 110 MUSTANG 26.
Pozn.: InStruktor aZ v tomto momente dava pilotovi vo vycviku poKyny na stupanie.

Denna doba: Den

Zranenia osob

Neuvadza sa.

Poskodenie lietadla

Neuvadza sa.

Ostatné Skody

Neuvadza sa.

Informacie o leteckom personali

Neuvadza sa.

Informacie o lietadle

Neuvadza sa.

Meteorologicka situacia

Neuvadza sa.




1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojenie

Spojenie medzi lietadlami a organmi riadenia letovej prevadzky bolo zabezpecené.

Informacie o letisku

Neuvadza sa.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Boli pouzité zaznamové prostriedky stanovista APP Slia¢, stanovista riadenia OAT
Bratislava a komunikacie medzi pilotmi z paluby lietadla MUSTANG 26.

Informacia o dopade a troskach

Neuvadza sa.

Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.

Poziar

Nevznikol.

Aspekty prezitia

Neuvadza sa.

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

Neuvadza sa.

Doplinkové informacie

Neuvadza sa.

Spodsoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spdsoby vySetrovania.

ANALYZA

Napriek tomu, Ze OAT Bratislava i RC APP Slia¢ vydali posadke lietadla MUSTANG 26
spravny pokyn na udrziavanie hladiny FL110, riadiaci pilot MUSTANG 26, ktory bol vo
vycviku, pravdepodobne pod vplyvom zatazZe a tiez prekryvanim sa radio koreSpondencie
z dvoch kandlov (stanoviste OAT na frekvencii ktorého vykonavali let a stanoviste APP Sliac,
na ktoré este nedostali pokyn na preladenie), bol v danej situacii CiastoCne zmateny o ¢om
svedci uryvok koreSpondencie

spilot MUSTANG 26: To bolo pre nas? {reakcia na vysielanie stanovista OAT z 08:54:57}
InStruktor MUSTANG 26: Jo jo.”

Pilot vo vycviku sa uistoval instruktorom, &i vysielanie stanovista OAT je uréené pre neho.




3.1

3.2.

Na klude uvedenému pilotovi nepridal ani fakt, ze v tom €ase letel v podmienkach, na ktoré
nebol vycviceny (lietadlo sa nachadzalo v mraku).

Zarazajuca v tomto pripade bola najma pasivita inStruktora, ktory nereagoval na nedodrZanie
medze povolenia riadiacim pilotom a v€as nezabranil nebezpeénému zbliZzeniu s civilnym
lietadlom SPTUC letiacim na hladine FL100.

ZAVERY /Priéina vzniku vazneho incidentu

Zistenia

¢ letova Cinnost bola vykonavana v sulade s pravidlami lietania platnymi v SR

e Cinnost RC APP Slia€ v suvislosti so zabezpeCenim predpisanych rozstupov medzi
MUSTANG 26 a civilnym lietadlom SPTUC bola spravna.

Pri€iny vazneho incidentu

Hlavna pri€ina

Nedodrzanie medze povolenia a svojvolné klesanie pilotom MUSTANG 26 vo vycviku, bez
adekvatnej reakcie instruktora na tuto €innost.

Bezprostredna pri€ina

Znizenie rozstupu pod predpisané minimalne rozstupy lietadiel po€as letu medzi civilnou
a vojenskou prevadzkou.

Spolupdsobiaca pri¢ina

Let v podmienkach, na ktoré pilot vo vycviku nebol vycviceny.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade odborného vysSetrovania pri€in vzniku vazneho incidentu

odporué¢ame Velitel'stvu vzdusnych sil prijat’ opatrenia:
e vykonat rozbor vazneho incidentu s lietajucim personalom a riadiacimi letovej prevadzky,

o prijat vlastné opatrenia na zaklade vysledkov interného vySetrovania udalosti.

V Bratislave, 24.05.2016




