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ZAVERECNA SPRAVA

0 bezpeénostnom vySetrovani vazneho incidentu

nespravny postup organu ATS, zniZzenie minima rozstupu

Ev.€.: SKS2019001



Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sariadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverec€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vysetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osbb.

Tato zavere€¢na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vzt'ahujice sa
k bezpe¢nostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
a nemodzu byt pouzité inak, len ako odporucéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri€inami.

SKRATKY

AlIP Letecka informacna prirucka

ATC Riadenie letovej prevadzky

ATCO Riadiaci letovej prevadzky

ATS Letové prevadzkove sluzby

BTS Skratka v kdde IATA pre letisko M.R. Stefanika Bratislava
EC TWR Vykonny riadiaci letiskovej sluzby riadenia

ft Stopy (jednotky dizky)

IFR Pravidla letu podla pristrojov

ILS Systém zariadeni na presné priblizenie

LKPR Skratka v kéde ICAO pre letisko Vaclava Havla Praha
LZIB Skratka v kdde ICAO pre letisko M.R.Stefanika Bratislava
NOTAM Oznamenie rozSirované prostrednictvom telekomunikacii, ktoré

obsahuje informacie o zriadeni, stave alebo zmene leteckého

zariadenia, sluzby, postupov alebo nebezpelenstva, ktorych v€asna

znalost' je délezita pre pracovnikov zabezpecujucich letecku prevadzku
NM Namorna mifa

SSR Sekundarny prehladovy radar
THR Prah drahy
TWY Rolovacia draha
TWR Letiskova riadiaca veza alebo letiskova sluzba riadenia
RWY Vzletova a pristavacia draha
uTC Svetovy koordinovany ¢as
uvoD
Typ lietadla: B 737-800-8CX B 737-800-8AS
Poznavacia znacka: OK-TVO EI-FOO
Prevadzkovatel: Smartwings, a.s., Ryanair

Ceska republika irsko
Typ prevadzky: obchodna letecka doprava obchodna letecka doprava
Faza letu: priblizenie vzlet
Miesto udalosti: LZIB/ RWY 13/31

Datum a éas udalosti: 20.05.2019, 07:23

Poznamka: VSetky asové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC case.
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INFORMATiIVNY PREHLAD

Dnha 20.05.2019 vykonavala posadka lietadla typu B 737-800-8CX, poznavacej znacky
OK-TVO (dalej len ,OK-TVO®) ILS priblizenie na RWY31 letiska LZIB.

Posadka lietadla typu B 737-800-8AS, poznavacej znacky EI-FOO (dalej len ,EI-FOO)
Cakala na povolenie kvzletu z RWY31 letiska LZIB, z dévodu oneskoreného uvolnenia
RWY31 inou prevadzkou — let KLJ3076.

V €ase uvolnenia RWY31 vydal EC TWR lietadlu EI-FOO povolenie na vzlet. V tomto ¢ase
bolo lietadlo OK-TVO vo vzdialenosti 1,3 NM od THR RWY31.

O 33 sec neskor ohlasila posadka lietadla OK-TVO, ze vykonava ,Go around®.

Lietadlo EI-FOO bolo vo faze rozjazdu na RWY31. Na zaklade vypovede posadky lietadla
OK-TVO, ktora sa nachadzalo 0,1 NM pred THR RWY 31, rozhodla sa vykonat nevydarené
priblizenie neStandardnym spdsobom vyhnutim sa dolava, k zabezpeceniu bezpecného
rozstupu s EI-FOO.

Na vySetrenie pri€in vzniku predmetného vazneho incidentu bola ustanovena bezpecnostna
komisia:
Lic. Jaroslava MICEKOVA predseda bezpecnostnej vySetrovacej komisie

Ing. Juraj GYENES ¢len bezpecénostnej vySetrovacej komisie

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

V Case 05:40 bola za¢ata kontrola prevadzkovych pléch pracovnikom letiska
BTS - Prevadzkovy dispeing. V Case 05:45:30 bola kontrola ukonena s ohlasenym
vysledkom , je to mokré s kaluzami, Cisté, prevadzky schopné".

Posadka lietadla OK-TVO, let podla IFR, vykonavala ILS priblizenie na RWY31 letiska LZIB,
posadka letu KLJ3076 vykonavala pristatie na letisku LZIB, posadka lietadla EI-FOO
vykonavala vzlet z letiska LZIB.

Po pristati letu KLJ3076 na RWY31, bol let OK-TVO v tom Case vo vzdialenosti 4,8 NM
od THR RWY31.




1.2

Posadka letu KLJ3076 po pristati znizila rychlost rolovania na minimum, chcela opustit
RWY31 na RWY22, ale podla oneskoreného povolenia EC TWR rolovala na TWY Delta.
Doslo k oneskoreniu predpokladaného uvolnenia RWY31.

Vo vzdialenosti letu OK-TVO 4,1 NM od THR RWY31 povolil EC TWR Stefanik vstup na
RWY31 posadke lietadla EI-FOO. Bolo to kratko po pristati letu KLJ3076 na RWY31.
Posadka lietadla EI-FOO musela ¢akat na povolenie na vzlet, nakolko RWY31 nebola este
volna.

Posadka lietadla OK-TVO dostala prikaz na redukciu priblizovacej rychlosti. V Case vydania
prikazu bol let OK-TVO vo vzdialenosti 2,8 NM od THR RWY 31.

V Case uvolnenia RWY31 ECTWR vydal c¢akajucej posadke lietadla EI-FOO
na THR RWY31 povolenie na vzlet a posadka lietadla OK-TVO dostala informaciu
0 oCakavanom oneskorenom povoleni na pristatie. Vtomto ¢ase bolo lietadlo OK-TVO
vo vzdialenosti 1,3 NM od THR RWY31.

Vo vyske 400 ft posadka lietadla OK-TVO spozorovala rozjazd lietadla EI-FOO po RWY31.
Vo vySke rozhodnutia nezaznel z TWR ziadny prikaz pre EI-FOO v zmysle ,hold position®
a ani pre OK-TVO ,Go around®.

Z tohto dévodu posadka lietadla OK-TVO zacala okamzite toCit dofava aby sa dostala mimo
odlietavajucu trat EI-FOO a vykonala ,Go around®.

Lietadlo EI-FOO vykonalo vzlet podla planu. Prvy radarovy zaznam o lete v systéme E2000
bol zobrazeny v ¢ase 07:24:10 ako nekorelovany ciel po vzlete.

V Case 07:24:13, bol let EI-FOO zobrazeny v systéme E2000 ako korelovany ciel s A013.

RYR9823 4423
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Denna doba: den
Pravidla letu: IFR

Zranenia osob

Bez zraneni.
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Poskodenie lietadla

Bez poskodeni.

Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu uUtvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kod voci tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Riadiaci letovej prevadzky:
ob¢an Slovenskej republiky, vek 41 rokov, drzitel preukaz spésobilosti riadiaceho letovej
prevadzky, vydany dfia 31.01.2007 Leteckym uradom Slovenskej republiky.

Kvalifikacia:

APS/Approach Controll Survillence/Priblizovacie prehladové riadenie s vyznacenou
platnostou do 31.01.2020.

Informacie o lietadle

Neuvadza sa.

Meteorologicka situacia

Neuvadza sa.

Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojenie

Lietadla boli vybavené radiovym komunikaénym vybavenim, ktoré umozfniuje obojsmerné
radiové spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informacie o letisku

LZIB je medzinarodné verejné civilné letisko. Pre prevadzku lietadiel sa pouzivaju betonové
RWY 13/31 s rozmermi 3190 x 45 m a 04/22 s rozmermi 2900 x 60 m. V ¢ase udalosti bol
vydany NOTAM

C0965119 RWY

FROM 14-MAY-2019 09:55 TILL 01-JUN-2019 14:00

RWY 04/22 MEDZI THR RWY 22 A RWY 13/31 UZAVRETA.

RWY 04/22 MEDZI RWY 13/31 A TWY A POUZITELNA NA ROLOVANIE

RWY 04/22 MEDZI TWY A A THR RWY 04 POUZITELNA AKO ODSTAVNA PLOCHA.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Pre dokumentacné ucely boli pouZite zaznamy z prostriedkov objektivnej kontroly
zo stanovisSta letovych prevadzkovych sluzieb TWR Stefanik. UCastnici udalosti poskytli
pisomné vyjadrenia.

Informacia o dopade a troskach

Neuvadza sa.

Lekarske a patologické nalezy

Neuvadza sa.
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Poziar
Nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

Statny podnik Letové prevadzkové sluzby Slovenskej republiky je poskytovatefom leteckych
navigacnych sluzieb vo vzduSnom priestore a na urCenych letiskach Slovenskej republiky.
Svoju ¢innost vykonava na zaklade poverenia vydaného ministerstvom dopravy.

Doplinkové informacie

AIP SR, ¢ast GEN 1.5.2, ustanovenie 1.5.2.3.4 uklada posadkam povinnost’
"Odpoveda¢ SSR musi byt zapnuty v mode S alebo v méde C pred vzletom lietadla.”

AIP SR, ¢ast ENR 1.6, ustanovenie 1.6.2.3.1.2 upresnuje:
"Velitelia lietadiel, vzlietajuci z letisk v Slovenskej republike smu prepnut odpovedac z polohy
"STANDBY" do polohy ON" aZ bezprostredne pred zahajenim vzletu".

AIP SR, ¢ast' AD, ustanovenie 1.1.1.4.9.5.4:
"Ak velitel' lietadla neobdrzi pokyny na rolovanie od TWR, mbze opustit RWY na
ktorukolvek prevadzkyschopnu TWY podl'a vlastného vyberu, pricom nesmie rolovat spat
po drahe bez povolenia letiskovej riadiacej veze. Po opusteni RWY mébze pokracovat
v rolovani az po obdrzani povolenia z TWR."

Podl'a L4444, Hlava 4, ustanovenie 4.6.3.7:
,2Jprava rychlosti sa neaplikuje na lietadlo na kone¢nom priblizeni, ktoré preletelo bod
vzdialeny 7 km (4 NM) od prahu RWY*.

L4444, Hlava 7, ustanovenie 7.10.3.1 c¢):

,AK je to potrebné alebo Ziaduce na urychlenie prevadzky, méze sa pristavajuce lietadlo
poziadat opustit drahu uréenou rolovacou drahou®.

Spoésoby bezpeénostného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.
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ANALYZA

Cinnost’ posadky OK-TVO

Posadka lietadla OK-TVO vykonavala ILS pribliZzenie na RWY31 letiska LZIB. Let prebiehal
Standardne, aZ do chvile, kedy posadka musela vykonat neStandardny postup nevydareného
priblizenia aby zabezpecdila bezpeény rozstup s lietadlom EI-FOO.

Cinnost’ posadky EI-FOO

Posadka lietadla EI-FOO vykonavala vzlet z RWY31 letiska LZIB, vzlet bol vykonavany
Standardnym postupom, podfa zavedenych postupov pre vzlet. O vzniknutej situacii sa
posadka dozvedela az na zaklade ziadosti o podanie vysvetlenia k vzniknutej situacii.

Cinnost EC TWR

EC TWR podcenil niektoré faktory, ktoré musi ATCO vziat' pri ATC do uvahy (zadny vietor,
mokra draha s kaluzami vody, znizenie rychlosti KLJ3076 po vybehu a pri uvolfiovani
RWY). Vzniku vazneho incidentu prispela nerozhodnost a ne€innost EC TWR pri eskalacii
prevadzkovej situacie.

Pokyny na rolovanie vydal EC TWR po pristati letu KLJ3076 v polohe takmer pred
krizovatkou RWY22. Posadka vzhladom na vydany Notam C965/19 mohla mat umysel
opustit RWY31 na RWY22. (AIP SR, ¢ast' AD, ustanovenie 1.1.1.4.9.5.4).

EC TWR Stefanik sice nevydal posadke lietadla OK-TVO povolenie na pristatie, ale v tom
pripade nemal "odévodnenu istotu", Zze bude dodrZzany pozZadovany rozstup, t.j. Zze pred nim
pristavajuce lietadlo KLJ3076 opusti po pristati RWY31 a pred nim odlietavajuce lietadlo
EI-FOO nepreleti koniec RWY31. EC TWR nereagoval adekvatne a nechal posadku letu
OK-TVO preletiet THR RWY31 v €ase, ked bol let EI-FOO vo faze rozjazdu na RWY31.

EC TWR Stefanik nevydal povolenie na pristatie na RWY31 lietadlu OK-TVO, ale ani
neprikazal a nepopisal tejto posadke v kritickej situacii vykonat nesStandardny postup
nevydareného priblizenia na RWY31, kedzZze nezrusil povolenie na vzlet pre EI-FOO.
Posadka lietadla OK-TVO vykonala neStandardny postup nevydareného priblizenia na
zaklade vizualneho pozorovania odlietavajucej prevadzky EI-FOO a odposluchu radiovej
komunikacie TWR Stefanik.

EC TWR Stefanik v rozpore s predpisom L4444 (Hlava 4, ustanovenie 4.6.3.7), ktoré
definuje, Ze, uprava rychlosti sa neaplikuje ak lietadlo preleti bod vzdialeny 4 NM od THR
RWY, poziadal posadku OK-TVO o redukciu priblizovacej rychlosti na minimum, ked bolo
lietadlo uz vo vzdialenosti 2,8 NM od THR RWY31.

EC TWR Stefanik, pri znalosti podmienok na RWY31 (RWY mokra s kaluzami vody) mohol
aplikovat' predpis a poziadat posadku pocas priblizenia lietadla KLJ3076 opustit RWY31
vyhovujucou TWY (Delta ,Foxtrot), (L4444, Hlava 7, ustanovenie 7.10.3.1 c) ).

EC TWR Stefanik nevydal posadke OK-TVO ani EI-FOO Ziadny prikaz, ktorym by eliminoval
zniZenie minim rozstupov a v kone¢nom désledku tym zabranil aj nebezpeCenstvu zrazky.
Posadka letu OK-TVO iniciovala manéver k zabraneniu nebezpefenstva zrazky podla
vlastného uvazenia.

EC TWR deklaroval poZiadavku opustit RWY31 neskoro, takmer pred RWY22. PriSlo takto
zo strany posadky KLJ3076 dvakrat k spomaleniu rolovacej rychlosti (pred RWY22 a pred
TWY Delta) a tym aj k neskorSiemu opusteniu RWY31 a tym neskorSiemu vydaniu povolenia
na vzlet letu EI-FOO a zmenSeniu vzdialenosti lietadla OK-TVO k THR RWY31.
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ZAVERY |/ Pri¢inavzniku vazneho incidentu

Zistenia

e letova €innost bola vykonavana v sulade s pravidlami lietania platnymi v SR,
e k zraneniu os6b nedoslo,

¢ bez poSkodenia leteckej techniky.

EC TWR

e mal platné doklady a kvalifikacie pre vykonavanie danej €innosti.
Pri¢iny vazneho incidentu

e nedodrzanie stanovenych podmienok pre zaistenie rozstupu,

¢ podcenenie faktorov zadného vetra a podmienok na RWY31,

« neskoré rozhodovanie a neéinnost EC TWR Stefanik pri eskalacii situacie.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetného vazneho incidentu neobsahuje Ziadne

odporuc¢ania.

V Bratislave, 04.04.2020




