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ZAVERECNA SPRAVA

0 bezpecénostnom vySetrovani vazneho incidentu

vetrona typu Twin Astir

poznavacej znatky OK-4646

Ev.¢.: SKS2020002



Bezpecnostné vySetrovanie bolo vykonané vsulade s nariadenim Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) &.996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdod a incidentov
v civilnom letectve a podla § 18 zakona ¢. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon)
a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Vyhradnym cieflom bezpecénostného vySetrovania je zistenie pri¢in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zaverec¢na sprava, jej jednotlivé cCasti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpe€nostnému vysSetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
a nemézu byt pouzité inak, len ako odporucania pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych nehéd a incidentov s obdobnymi pricinami a nemoze
byt pouzita ani pre uplatnenie narokov v pripade vzniku poistnej udalosti.

Zaverec€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

uvoD
Typ vetrona: Twin Astir
Poznavacia znacka: OK-4646

Prevadzkovatel / Vlastnik: Aeroklub Holi¢ o. z., Stani¢na 13, 908 51 Holi¢
Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekrealné lietanie
Miesto vzletu: letisko Holi¢ / LZHL

Faza letu: navijakovy vzlet (dalej len ,vzlet®)

Miesto vzletu vetrona: N 48°48'47¢, E 017°08'18"

Miesto dopadu vetrona: N 48°48'40", E 017°08'08"

Datum a ¢as udalosti: 28.06.2020, 16 h 08 min

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
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B. INFORMATIVNY PREHLAD
Dha 28.06.2020 v ¢ase 16:08, inStruktor so Ziakom vykonavali vzlet z travnatej vzletovej
a pristavacej drahy 22 (dalej len ,VPD22%) s lietadlom typu Twin Astir, poznavacej znacky
OK-4646 (dalej len ,vetron®).
Po odputani vetronia od VPD22 vo vySke cca 5-6 metrov prislo k poklesu tahu lana.
InStruktor na pokles tahu reagoval intenzivnym potlacenim riadiacej paky a vypnutim vetrona
od lana s cielom prejst do priamociareho kizavého letu s naslednym pristatim pred seba na
VPD22. Poas manévru prechodu zo stupania do klzavého letu prislo k strate rychlosti a padu
vetrona z vySky cca 2-3 m.
Vetron tvrdo dopadol na VPD22 na hlavny podvozok a pokragoval vo vybehu cca 30 m az do
uplného zastavenia. Pri dopade a pohybe po VPD22 prislo k jeho znaénému poSkodeniu.
Veduci letovej prevadzky Aeroklubu Holi¢ okamzite privolal hliadku policajného zboru SR
a leteckd udalost oznamil Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru Ministerstva
dopravy a vystavby SR.
Na vysetrenie pri€in vzniku predmetnej udalosti bol ustanoveny:
Ing. Juraj Gyenes
Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky
HLAVNA CAST SPRAVY
1. FAKTICKE INFORMACIE
2. ANALYZY
3. ZAVERY
4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI
1. FAKTICKE INFORMACIE
1.1 Priebeh letu

Dha 28.06.2020 prebiehala na letisku LZHL plachtarska prevadzka — navijakové vzlety
z VPD22.

Pred inkriminovanou udalostou bolo vykonanych 33 navijakovych vzletov. Pilot inStruktor mal
pred udalostou 17 letov s réznymi ziakmi.

Po signalizacii posadky vetrona o pripravenosti k vzletu dala Startérka signalizaciou pokyn na
napnutie lana. Po napnuti lana dala Startérka pokyn k vzletu. Na jej pokyn bol zahajeny vzlet.

Po dosiahnuti stanovenej rychlosti pre odputanie vetrofia od VPD pilot Ziak pritiahol riadiacu
paku a plynule presiel do prechodového obluka. Vo vySke cca 5-6 metrov prislo k poklesu tahu
lana, omu nasvedcZovalo aj roztvorenie brzdiaceho padacika lana. Podla vypovede obsluhy
navijaka pokles tahu nebol spésobeny poruchou navijaku.

Pilot inStruktor na pokles tahu reagoval intenzivnym potlacenim riadiacej paky s ciefom prejst
do klzavého letu. Zaroven 3x potiahol za paku vypnutia lana, €o je Standardny postup pri
vypinani vetrona od lana.




Vetron ale na potlacenie riadiacej paky nereagoval dostato¢ne rychlo v désledku ¢oho nedoslo
k prechodu do kizavého letu a narastu rychlosti po vypnuti lana. Nasledne do$lo k padu
vetrona na malej rychlosti z vySky cca 2-3 m. Vetron dopadol na VPD22 na hlavny podvozok.
V désledku prudkého narazu podvozku o VPD22 a prislo k jeho zarazeniu do trupu. Vetron
pokracoval vo vybehu cca 30 m az do uplného zastavenia. Vetron zostal stat, po vybehu na
VPD22 300 m od miesta vzletu.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

Zranenia oso6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 2 -

Poskodenie lietadla

Vetron bol pri leteckej udalosti poSkodeny vo velkom rozsahu (poSkodeny bol podvozok, trup,
tiahla prieCneho riadenia).

Ostatné skody

Leteckému a namornému vysSetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kod vo i tretej osobe.
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1.5

1.6

Informacie o leteckom personali

Pilot vetrona - inStruktor:

ob&an Slovenskej republiky, vek 43 rokov,

drzitel platného preukazu spdsobilosti pilota vetrofiov SPL, ktory vydal Dopravny urad dna
19.11.1998,

drzitel platneého obmedzeného osvedcenia radio-telefonistu leteckej pohyblivej sluzby I, ktore
bolo vydané Telekomunikacnym Uradom SR, s datumom vydania 11.05.2006.

Osvedcenie zdravotnej spdsobilosti:
2. triedy s vyznacenou platnostou do 04.06.2021

Kvalifikacie:
LAPL (Light Aircraft Pilot Licence ) s vyznacenou platnostou do 04.06.2021.

Dolozka k osvedcéeniu kvalifikacie:

Vetroin/motorovy vetroi (spésob vzletu: vieéné lano, navijak)
Datum preskusania pre kvalifikaciu 14.10.2017, platnost do: N/A

FI(S)

Datum preskusania pre kvalifikaciu 14.10.2017, platnost do: 31.10.2020
T™MG

Datum preskusania pre kvalifikaciu 19.12.2019, platnost do: N/A
Letecka akrobacia

Datum preskusania pre kvalifikaciu 18.02.2020, platnost do: N/A

Letové skusenosti:

celkom nalietal: 1631h31m
celkom nalietal na type: 200 h 00 m
celkom za poslednych 90 dni nalietal: 76 h42m
na type za poslednych 90 dni: 14h33m
celkom za poslednych 30 dni: 17h45m
na type za poslednych 30 dni: 16h15m

Pilot vetrona - Ziak:

obcan Slovenskej republiky, vek 33 rokov,
drzitel platného preukazu Ziaka leteckého personalu, odbornost bezmotorové lietanie.

Osvedcenie zdravotnej spdsobilosti:

Nebolo vydané na zaklade NARIADENIA KOMISIE (EU) &. 1178/2011, priloha IV, ODDIEL 2,
Poziadavky na osved&enia zdravotnej spbésobilosti, Cast MED.A.030. OsvedCenia zdravotne;j
sposobilosti - Ziak-pilot nesmie lietat samostatne, ak nie je drzitelom osvedéenia zdravotne;
spbsobilosti pozadovaného pre prislusny preukaz spdsobilosti.

Kvalifikacie:

Twin Astir 1, ktory vydala Vycvikova organizacia SK.DTO.03. .
Datum vydania 16.04,2020, s vyznacenou platnostou do 16.04.2025 — letovy vycvik v LSAK
Holic.

Letové skusenosti:

celkom nalietal: 2h39m
celkom nalietal na type: 2h39m
celkom za poslednych 90 dni nalietal: 2h39m
na type za poslednych 90 dni: 2h39m
celkom za poslednych 30 dni: O0h42m
na type za poslednych 30 dni: O0h42m

Informacie o lietadle

Typ: Twin Astir
Poznavacia znacka: OK-4646
Vyrobné Cislo: 3129




1.7

1.8

1.9

1.10

1.12

Rok vyroby: 1978
Vyrobca: Grob Werke GmbH & Co.KG, SRN
Od vyroby odlietal celkom: 3 576 letov, 3578 h 12 m

Osvedéenie o zapise do leteckého registra &. 5017/1, vydal Urad civilného letectva Ceskej
republiky dria 09.05.2016.

Osvedéenie letovej spdsobilosti &. 5017, vydal Urad pre civilné letectvo Ceskej republiky
dna 07.01.2016.

Osvedcenie kontroly letovej spdsobilosti €. 5017/4. VVydal: zodpovedna osoba Karsky
Stanislav (Licencia ¢. CZ.66.2642). Datum vydania 27.03.2020. Datum ukoncenia platnosti
03.04.2021.

Potvrdenie o udrzbe ¢. 03/4646/2020. Datum ukonc&enie 26.03.2020, nalet hodin od vyroby
3 523 h 28 m, pocet pristani od vyroby 3 430. Potvrdenie plati do 26.03.2021, do naletu hodin
3632h28 m.

Maximalna povolena vzletova hmotnost vetroria 610 kg nebola pocas vzletu prekrocena.

Meteorologicka situacia
Dna 28.06.2020 bolo ¢ase 16:08 v katastri mesta Holi€, oblast’ letiska LZHL, jasno.
Teplota vzduchu v ¢ase vazneho incidentu bola 32 °C, bezvetrie.

Kriticky let vetrofia sa uskuto¢nil v podmienkach, ktoré mozno z meteorologického hladiska
charakterizovat ako stabilné pocCasie bez zrazok s vybornou dohladnostou a dobrymi
podmienkami na vznik stupavych prudov.

Navigaéné zariadenia

Vetron bol vybaveny pre lety VFR.

Spojenie

Vetrof bol vybaveny palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového spojenia
v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informacie o letisku

Letisko LZHL je neverejné vnutroStatne letisko, ktoré sa nachadza pri meste Holi¢ (2 km
zapadne od Holi¢a). Rozmery VPD 1200x100 m, povrch trava.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Vetrof pocas kritického letu nebol vybaveny letovym zapisovacom.

Informacia o dopade a troskach

Miesto leteckej udalosti je uréené zemepisnymi suradnicami:
N 48°48'40", E 017°08'08".

Miesto dopadu




1.15

1.16

1.18

1.19

2.1.

2.2.

2.3.

Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.

Poziar

Poziar nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

Testy a vyskum
Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost’ bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky a lokalnymi pravidlami.

Doplnkové informacie

Neuvadza sa.

Spésoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA

Meteorologicka situacia

Letova prevadzka bola vykonavana za vyhovujucich meteorologickych podmienok. Negativny
vplyv na priebeh vzletu mohla mat vysoka teplota a bezvetrie. PoCas vysokych tepl6t
dochadza k prediZeniu vzletu, je potrebna vyssia rychlost pre odputanie a moéze dochadzat
k prudkym vertikalnym poryvom spdsobenych cirkulaciou vzduchu. V riedkom vzduchu sa
znizuje ucinnost kormidiel, o mohlo mat’ vplyv na rychlost prechodu vetrona zo stupania do
kizavého letu s naslednym padom z malej vysky na VPD.

Navijak

Obsluha navijaku k priebehu vzletu uviedla, Ze lano bolo v poriadku, Zziadna porucha navijaka
nenastala a lano sa normalne navijalo.

Cinnost’ pilota Ziaka a pilota in$truktora

Posadka by mala byt pri kazdom navijakovom vzlete pripravena na moznost prerusenia tahu
a mala mat dopredu premyslenu ¢innost pre neoCakavanu situaciu v réznych letovych fazach.
Konkrétny zasah je nutné vzdy do istej miery prispésobit poveternostnym podmienkam,
situacii na letisku, skusenostiam pilota i dal8im okolnostiam.

Navijakovy vzlet prina3a isté riziko, ktoré vyplyva z velkého zrychlenia pri rozbehu. VyZaduje
to zvySenu koncentraciu a rychlu reakciu pilota na velky gradient narastu rychlosti pri odputani
a prechodovom obluku do rezimu stupania. Na priebeh navijakového vzletu ma pritom velky
vplyv poc€asie a to hlavne smer a rychlost vetra a teplota vzduchu. Napriklad, pri odtrhnuti
stupavého prudu v priestore kde prebieha navijakovy vzlet lietadla to méze znacne ovplyvnit
priebeh prechodového obluku vzletu.




3.1

3.2

Posadka pred vzletom vykonala vSetky povinné ukony a dala pokyn k pripravenosti k vzletu.
Po napnuti lana zagala vykonavat samotny vzlet.

Po dtandardnom rozbehu a odputani sa po€as prechodového obluku vo vy8ke cca 5-6 metrov
posadka pocitila pokles tahu navijaku a uvidela v zornom poli brzdiaci padacik navijakového
lana. Na vzniknutu situaciu reagoval inStruktor prevzatim riadenia s intenzivnym potlacenim
riadiacej paky s ciefom prejst do kizavého letu a zarover odpojil lano. Po potladeni vetror
nereagoval adekvatne v prechodovom obluku do kizavého letu, prislo k poklesu rychlosti
a padu vetrona z vysky cca 2-3 metrov na hlavny podvozok.

Z AV E R Y/ Pri¢ina vzniku vazneho incidentu

Zistenia

e posadka mala podla predlozenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov
na danej kategérii vetrofiov,

e posadka v Case leteckej udalosti nebola pod vplyvom alkoholu, ktory by mohol zniZit ich
pozornost pocCas vzletu,

e pilot inStruktor mal dostato¢né letové skusenosti na vykonavanie letov na predmetnom
type vetrona,

e vetron mal platnd dokumentaciu a nevykazoval Ziadnu poruchu pred leteckou udalostou,

e vetron spifial podmienky letovej spdsobilosti,

¢ meteorologické podmienky vyhovovali na vykonanie navijakového vzletu,

e technicky stav navijaka nebol pri€inou vzniku vazneho incidentu,

e skutoCny priebeh letu nemohol byt analyzovany, nakolko vetrori nebol vybaveny ziadnym
zaznamovym zariadenim.

Pri¢iny vazneho incidentu

Pri vylu€eni poruchy navijaku mohol byt pokles tahu spdsobeny atmosférickym javom
zapri¢inenym vysokou teplotou vzduchu. Stav atmosféry a mala rychlost' letu mohli zapricinit
pomalSiu reakciu vetrofia na vychylky prvkov riadenia v kritickom okamziku.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetného vazneho incidentu neobsahuje Ziadne
odporucéania.




