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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, vsulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé cCasti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti majua len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

BVK BezpecCnostna vySetrovacia komisia

E Vychod (East)

ELEV Nadmorska vyska (Elevation)

ft Stopa — jednotka dizky (foot)

kg Kilogram — jednotka hmotnosti

LAPL Preukaz spésobilosti pilota lahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot Licence)

LNVU Letecky a namorny vySetrovaci utvar Ministerstva dopravy a vystavby SR.

LZHL Kod ICAOQ pre letisko Holi¢

LSAK Letecka Skola aeroklubu Holi¢

m meter — jednotka dizky

m/s metrov za sekundu — jednotka rychlosti

MPa Megapascal — jednotka tlaku

N Sever (North)

PZ SR Policajny zbor Slovenskej republiky

SK.DTO.03 Vycvikova organizacia na zaklade vyhlasenia (DTO) — Slovensky narodny
aeroklub generala Milana Rastislava Stefanika

SPL Preukaz spbsobilosti pilota vetrofov (Sailplane pilot licence)

SW Juhozapad (Southwest)

VFR Pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

VPD Vzletova a pristavacia draha

w Zapad (West)

UuvoD

Typ vetrona: Grob G 103 Twin Astir

Poznavacia znacka: OM-4841

Prevadzkovatel / Vlastnik: Aeroklub Holi¢ o. z., Staniéna 13, 908 51 Holi¢

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie

Miesto vzletu: letisko LZHL

Faza letu: navijakovy vzlet

Miesto vzletu vetrona: N 48°48'47“, E 017°08'18"

Miesto dopadu vetrona: N 48°48'40", E 017°08'08"

Datum a Cas udalosti: 18.05.2021, 15 h 57 min

Poznamka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.




B.

INFORMATiIVNY PREHLAD

Dha 18.05.2021 v Case 15:57, inStruktor so Ziakom vykonavali navijakovy vzlet z travnatej
VPD 22 s vetrofiom typu Grob G 103 Twin Astir, poznavacej znacky OM-4841 (dalej len
»vetron®).

Po odputani vetrona od VPD 22 vo vySke cca 5-6 metrov prislo k poklesu tahu lana.
InStruktor na pokles tahu reagoval intenzivnym potlacenim riadiacej paky a vypnutim vetrora
od lana s cielom prejst do priamod&iareho kizavého letu s naslednym pristatim pred seba na
VPD 22. Pogas manévru prechodu zo stdpania do kizavého letu prislo k strate rychlosti a padu
vetrona z vySky cca 2-4 m.

Vetron tvrdo dopadol na VPD 22 na hlavny podvozok a pokracoval vo vybehu cca 30 m az do
uplného zastavenia. Pri dopade a pohybe po VPD 22 priSlo k poSkodeniu vetrofia vo velkom
rozsahu.

Posadka vetrona utrpela lahké zranenia.

Veduci letovej prevadzky Aeroklubu Holi€ okamzite privolal hliadku PZ SR a letecku udalost
oznamil na LNVU.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena BVK:
Ing. Juraj Gyenes predseda BVK
Ing. Igor Krej¢a ¢len BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Dnha 18.05.2021 prebiehala na letisku LZHL plachtarska prevadzka — navijakové vzlety z VPD
22. Pred inkriminovanou udalost'ou bol vykonany jeden navijakovy vzlet.

Posadka pred vzletom vykonala vdetky povinné ukony a dala pokyn k pripravenosti k vzletu.
Po napnuti lana zacala vykonavat samotny vzlet. Z dovodu narazov vetra zo smeru SW-W
o sile 3-5 m/s prebiehal Start za zvySenej opatrnosti. Rozjazd po VPD bol o nie¢o dIhSi ako
obvykle. Po dosiahnuti stanovenej rychlosti zac¢al inStruktor spoloéne so Ziakom pritahovat
riadiacu paku a prevadzat vetron do stupania. Posadka pocitovala bo¢né narazy vetra, o Com
svedCil aj padacik tazného lana, ktory sa objavoval po oboch stranach vetrofa. InStruktor
pocitil pokles taznej sily lana (vo vySke 5-6 m), na ¢o reagoval snahou o potlaCenie riadiacej
paky. V riadeni ucitil odpor, na €o reagoval zvySenim intenzity tlaku. Zo strany ziaka prisla
reakcia znovu pritiahnutia riadiacej paky. Instruktor dal Ziakovi pokyn ,pust riadenie* a prudko
potlacil. Vetron uz vtom ¢&ase ale nemal dostatok doprednej rychlosti na vykonanie
prechodoveého obluka zo stupania do klesania bez straty rychlosti, nasledkom ¢oho do$lo
k tvrdému pristatiu (padu) z vysky 2-4 m. V doésledku tvrdého dosadnutia doSlo k zarazeniu
podvozku do trupu a vetron pokracovalo vo vybehu po bruchu cca 30 m do zastavenia.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR




1.2 Zranenia osob

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné - - -
Vazne - - -
Lahké zranenia 2 - -
Bez zraneni - -

1.3 Poskodenie lietadla

Vetron bol pri leteckej udalosti poSkodeny vo velkom rozsahu:

1.) PoSkodenie potahu okolo podvozkovej Sachty

1.4 Ostatné Skody

LNVU neboli oznamené okolnosti s pripadnym uplatnenim inych nahrad $kod vodi tretej
osobe.

1.5 Informacie o leteckom personali

Pilot vetrona - inStruktor:

ob&an Slovenskej republiky, vek 36 rokov,

drzitel platného preukazu spoOsobilosti pilota vetrofiov SPL, ktory vydal Dopravny urad dna
18.11.2003,




1.6

drZitefl platného obmedzeného osvedcenia radio-telefonistu leteckej pohyblivej sluzby I., Cislo
osvedcenia, ktory vydal Telekomunikaénym Uradom SR dna 15.07.2010.

Osvedcenie zdravotnej spdsobilosti:
2. triedy s vyznacenou platnostou do 02.04.2025
LAPL s vyznacenou platnostou do 02.04.2025

DoloZka k osvedCeniu kvalifikacie:

Vetrofi/motorovy vetron (spésob vzletu: vie€né lano, navijak)

Datum preskusania pre kvalifikaciu 11.11.2017, platnost do: N/A

FI(S)

Datum preskusania pre kvalifikaciu 10.10.2020, s vyznacenou platnostou do: 10.10.2022

Letové skusenosti:

celkom nalietal: 333 hod

celkom nalietal na type: 76 hod 40 min
celkom za poslednych 90 dni nalietal: 5 hod 37 min
na type za poslednych 90 dni: 5 hod 37 min
celkom za poslednych 30 dni: 5 hod 37 min
na type za poslednych 30 dni: 5 hod 37 min

Pilot vetrona - Ziak:

ob&an Ceskej republiky, vek 48 rokov,
drzitel' platného preukazu ziaka leteckého personalu, kvalifikacia Twin Astir |, vydany dna
19.04.2021 vycvikovou organizaciou SK.DTO.03, s vyznacenou platnostou do 19.04.2025.

Osvedcenie zdravotnej spbésobilosti:

Nebolo vydané na zaklade NARIADENIA KOMISIE (EU) &. 1178/2011, priloha IV, ODDIEL 2,
PozZiadavky na osvedCenia zdravotnej sposobilosti, Cast MED.A.030. Osvedcenia zdravotne;j
sposobilosti - Ziak-pilot nesmie lietat samostatne, ak nie je drzitefom osved&enia zdravotnej
spbsobilosti pozadovaného pre prislusny preukaz spdsobilosti.

Odbornost:
Bezmotorové lietanie

Kvalifikacie:
Twin Astir 1

Plati pre letovy vycvik v LSAK Holi¢.

Letové skusenosti:

celkom nalietal: 5 hod 59 min
celkom nalietal na type: 5 hod 59 min
celkom za poslednych 90 dni nalietal: 5 hod 59 min
na type za poslednych 90 dni: 5 hod 59 min
celkom za poslednych 30 dni: 5 hod 59 min
na type za poslednych 30 dni: 5 hod 59 min

Informacie o lietadle

Typ: Grob G 103 Twin Astir

Poznavacia znacka: OM-4841

Vyrobné Cislo: 3047

Rok vyroby: 1978

Vyrobca: Grob Werke GmbH & Co.KG, NSR

Od vyroby odlietal celkom: 8057 letov, 2731 h 33 min

Osvedcenie o zapise lietadla do registra lietadiel ¢. 1213/01, vydal Dopravny urad —
divizia civilného letectva dna 26.03.2015.

Osvedcenie letovej sposobilosti ¢. 1213/01, vydal Dopravny urad — divizia civilného
letectva dria 10.04.2015
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Osvedcéenie o overeni letovej sposobilosti €. 1213/01 — 086/21. VVydal: Slovensky narodny
aeroklub.

Datum vydania 16.05.2021

Datum ukonc&enia platnosti 17.05.2022

Letové hodiny draku v defi overenia 2 731 hod 32 min

Potvrdenie o udrzbe a uvolneni lietadla do prevadzky €. 1/4841/2021

Datum vystavenia 26.03.2021

nalet hodin od vyroby 2706 hod 14 min

pocet pristani od vyroby 7928

Potvrdenie plati do 25.03.2022 alebo do naletu hodin 2806 hod, podla toho ¢o nastane skoér.

Maximalna povolena vzletova hmotnost vetroria 610 kg nebola pocas vzletu prekrocena.

Meteorologicka situacia

Na zaklade vypovede svedkov bolo dina 18.05.2021 v Case 15:57 v katastri mesta Holic,
oblast’ letiska LZHL, polojasno, oblacnost 3/8 — 4/8, vietor SW — W 2 -3 m/s, v narazoch 4 —
6 m/s.

Meteorologické podmienky vyhovovali pre vykonavanie letovej prevadzky. Kratko po udalosti
(cca 5 min) sa cez letisko presunula mala dazdova prehanka.

Navigaéné zariadenia

Vetron bol vybaveny pre lety VFR.

Spojenie

Vetrof bol vybaveny palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového spojenia
v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informacie o letisku

Letisko LZHL je neverejné vnutrostatne letisko, ktoré sa nachadza pri meste Holi¢ (2 km W
Holica).

VPD 04 / 22, povrch trava, unosnost 5 500 kg/ 0,55 MPa

Rozmery VPD 1200x100 m, ELEV 162 m / 531 ft

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Vetron pocas kritického letu nebol vybaveny letovym zapisovacom.

Informacia o dopade a troskach

Miesto leteckej udalosti je uréené zemepisnymi suradnicami:
N 48°48'40", E 017°08'08"

Miesto dopadu

Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.




1.16

1.18

1.19

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

Poziar
Poziar nevznikol.
Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky a pravidlami letiska LZHL.

Doplinkové informacie

Neuvadza sa.

Spobsoby odborného vysetrovania

Boli pouZité bezné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA

Meteorologicka situacia

Na zaklade vypovede svedkov bola letova prevadzka vykonavana za vyhovujucich
meteorologickych podmienok. Negativny vplyv na priebeh vzletu mohol mat bocny vietor zo
smeru SW — W, ktory dosahoval v narazoch silu 4 — 6 m/s a vzdudné prudenie suvisiace
s priblizujucou sa dazdovou prehankou, ktora presla cez letisko cca 5 minut po prerusenom
vzlete. PoCas meteorologickych javov, akymi su napriklad aj dazdové prehanky mbéze
dochadzat k prudkym vertikalnym aj horizontalnym poryvom spdsobenym cirkulaciou
vzduchu.

Navijak

Obsluha navijaku k priebehu vzletu uviedla, Ze navijak, aj lano boli v poriadku. Faza rozbehu
prebiehala bez problémov. V prvej €asti prechodového oblika sa nafukol padacik tazného
lana, ktory prudko preskodil na lavu stranu (z pohfadu obsluhy navijaku) pod lavé kridlo, kde
obsluha navijaku stratila padacik z dohfadu. Podla obsluhy navijaku doslo pravdepodobne
k vypnutiu (odpojeniu) lana od vetrona automaticky (konstrukciou upinacieho zamku).
Nasledne obsluha navijaku prerusila navijanie, aby nedoslo k pripadnému poskodeniu kridla.

Cinnost’ pilota Ziaka a pilota in$truktora

Po tom o inStruktor pocitil pokles taznej sily lana (vo vySke 5-6 m), na ¢o reagoval snahou
o potlagenie riadiacej paky, neupozornil pilota Ziaka na preberanie riadenia vetrona. V riadeni
ucitil odpor, na ¢o reagoval zvySenim intenzity tlaku. Zo strany Ziaka priSla reakcia znovu
pritiahnutia riadiacej paky. Instruktor dal ziakovi pokyn ,pust riadenie* a prudko potlacil. Vetron
uz vtom Case ale nemal dostatok doprednej rychlosti na vykonanie prechodoveho obluka zo
stupania do klesania bez straty rychlosti, nasledkom ¢oho doslo k tvrdému pristatiu (padu).

Z analyzy vyplyva, Ze pilot inStruktor si so Ziakom nevykonali désledny dohovor o preberani
riadenia pri vzniku nebezpecnej situacie po€as vzletu, ¢€o bol prispievajuci faktor k vzniku
vazneho incidentu.




3.2

Z AV E R Y/ Pri¢ina vzniku vazneho incidentu
Zistenia
Posadka:

e posadka mala podla predlozenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov
na danej kategérii vetrofiov,

e posadka v Case leteckej udalosti nebola pod vplyvom alkoholu, ktory by mohol znizZit" ich
pozornost pocCas vzletu,

Pilot/PIC:

e pilot inStruktor mal dostatoéné letové skusenosti na vykonavanie letov na predmetnom
type vetrona,

Vetron:

e vetron mal platnd dokumentaciu a nevykazoval ziadnu poruchu pred leteckou udalostou,

e vetron spifial podmienky letovej spdsobilosti,

e skutoCny priebeh letu nemohol byt analyzovany, nakolko vetrori nebol vybaveny ziadnym
zaznamovym zariadenim.

Meteorologické podmienky:

e meteorologické podmienky vyhovovali na vykonavanie letovej Cc&innosti, avSak
poveternostné javy v ¢ase inkriminovaného vzletu ovplyvnili priebeh navijakového vzletu
(bo¢na zlozka vetra, v narazoch 4-6 m/s, oscilovala na povolenej hranici pre dany typ
vetrona - 5,6 m/s)

Navijak:
e technicky stav navijaka nebol pri€inou vzniku vazneho incidentu.
Pri¢iny vzniku vazneho incidentu

Hlavnou pri¢inou vazneho incidentu boli deje v atmosfére v mieste navijakového vzletu
vetrona. Spolupésobiacou pri€inou bol nesulad ¢innosti posadky pri preruseni navijakového
vzletu.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Odporu¢ame Dopravnému uradu - divizia civilného letectva:
Pri schvalovani metodiky vycviku pozadovat, aby obsahovala stat rieSiacu spdsob

komunikacie instruktor — ziak (PIC — druhy pilot) pri preberani a odovzdavani riadenia vetrona,
aby bolo v kazdom okamziku a v kazdej situacii jasné, kto vetron riadi.

V Bratislave, 26.05.2022




