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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zdkon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, vsulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverec€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vysSetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavere€éna sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vzt'ahujiuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti majua len informativny charakter
a nemézu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

BVK Bezpecnostna vySetrovacia komisia (specialised commission for
investigation of causes of a particular incident from members of the
Commission)

Cu Cumulus - izolované, obvykle husté oblaky s ostro ohrani¢enymi okrajmi,
vyvijaju sa vertikalne do tvaru kép ,kupol alebo vezi.

E Vychod - svetova strana (East)

GPS Globalny pozi¢ny systém (Global Positioning System)

LAPL Preukaz spésobilosti pilota lahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot Licence)

LSAK Letecka $kola aeroklubu

LZSV Kod ICAO pre letisko Spisska Nova Ves

LZTT Kod ICAO pre letisko Poprad-Tatry

N Sever - svetova strana (North)

NW Severozapad — zemepisny smer (Northwest)

PIC Velitel lietadla (Pilot in Command) - v tomto pripade pilot-Ziak na sélovom
miestnom termickom lete

QFE Nastavenie tlakovej stupnice vyS8komeru na ziskanie vysky letuna nad
letiskom

QNH Nastavenie tlakovej stupnice vySkomeru na ziskanie nadmorskej vysky
letuna

SE Juhovychod — zemepisny smer (Southeast)

SK.DTO.03 Vycvikova organizacia na zaklade vyhlasenia (DTO) - Slovensky narodny
aeroklub generala Milana Rastislava Stefanika

SPL Preukaz spdsobilosti pilota vetroriov

uTC Koordinovany svetovy ¢as (Coordinated Universal Time)
VDL Korekcia chybného zraku do diafky

VFR Let za viditelnosti (Visual Flight Rules)




uvoD

Typ vetrona: Orlican VSO-10B Gradient

Poznavacia znacka: OM-6507

Prevadzkovatel / Vlastnik: Aeroklub Spisska Nova Ves o. z.,

Typ prevadzky: v§eobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: letisko SpiSska Nova Ves (LZSV)

Faza letu: miestne lietanie v termike - nidzové pristatie do terénu
Miesto dopadu vetrona: luka pri obci Nalepkovo, ¢ast Treti Hamor

GPS suradnice N 48° 50' 04,2", E 020° 36' 04,7"

Datum a éas udalosti: 20.06.2021, 14 h 23 min

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATiIVNY PREHLAD

Dria 20.06.2021 vykonal PIC miestny termicky let z LZSV. V priebehu letu zistil, Ze aktualna
vySka atermicka situacia v atmosfére mu neumoznia vykonat bezpeény navrat na LZSV
a rozhodol sa pre nudzové pristatie v teréne. Pri pristati zachytil favym kridlom o vysoku travu,
Co spbsobilo prudké otoCenie vetrofia dolava (proti smeru to€enia hodinovych ruciciek)
a poskodenie chvostovej Casti vetrofia.

PIC, ani iné osoby neutrpel Ziadne zranenia.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena BVK
Ing. Juraj Gyenes predseda BVK
Ing. Ivan Bella ¢len BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Dna 20.06.2021 vykonal PIC o 14:00 aerovlekovy vzlet z LZSV na vetroni typu Orlican VSO-
10B Gradient s imatrikulaénou znackou OM-6507. K odputaniu od vle€¢ného lietadla doslo na
vyske 1 000 m na QFE (1500 m QNH) nad Cingovom - cca 5-10 km zapadne od LSZV. Po
odputani sa PIC preladil na frekvenciu letiska LZTT a stupal v miestnej termike. PIC
precviCoval hlfadanie stupavych pruadov a ustredovanie v nich. Po urcitej dobe PIC stupavy
prud stratil a rozhodol sa presunut’ k oblasti kamenolomu pri Novoveskej Hute, kedZe sa tam
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CastejSie vyskytuju stupavé prudy a tymto smerom sa vytvarala rada Cu. Kedze sa mu nedarilo
najst silnejSie stupanie, viac ako 2m/s, rozhodol sa dalej pokracovat SE smerom, k vyraznému
Cu. V tejto situacii sa rozhodol, ze ak sa mu nepodari najst’ stupanie, vrati sa na letisko LZSV.
V priebehu dalSieho letu zistil, Zze situacia sa rychlo meni. Cu obla¢nost sa rychle vyvijala
a presuvala. Vtedy si PIC uvedomil, Ze nema dostato€nu vySku na bezpeény navrat na LZSV
cez okolité kopce. V tomto momente sa eSte snazil najst’ stupanie nad nasvietenou stranou
kopca, avSak bezuspesne. Z tohto dévodu sa PIC definitivne rozhodol pre nudzové pristatie
v udoli. Niekolkokrat zakruzil nad udolim a rozhodol sa pre pristatie na luke do svahu NW
smerom. PocCas priblizovania na pristatie udrzoval rychlost 100-110 km/h, aby mal rezervu pre
podrovnanie a mierne stupanie nad svahom. V istom okamihu pri vyklesavani nad svahom
zistil, Ze sklon svahu sa zvy3Suje, avSak nestihol uz pritiahnut a lavym kridlom zachytil o vysoku
travu na svahu, ¢o spdsobilo rotaciu lietadla, tzv. hodiny.

Pri pristati PIC neutrpel Ziadne zranenia a po vystupeni z lietadla o 14:23 kontaktoval
prevadzku LZSV.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

1.2 Zranenia osob

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 1 -

1.3 Poskodenie lietadla

Vetroni bol pri leteckej udalosti poSkodeny nasledovne: bol poSkodeny trupovy nosnik pri
uchyteni kilovej plochy, zaves pravej Casti vySkového kormidla, koncovy obluk favého kridla.

T e g
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1.4

1.5

Ostatné skody

Leteckému a namornému vysSetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kod vo i tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

PIC:
- ob&an Slovenskej republiky, vek 48 rokov,
- drzitel Preukazu Ziaka leteckého personalu, ktory vydala vycvikova organizacia SK.DTO.03
(datum vydania 06.05.2020 - datum platnosti do 06.05.2024)
- odbornost: bezmotorové lietanie
- kvalifikacia: L-23
- plati pre letovy vycvik v LSAK Spigska Nova Ves
- preukaz ziaka je platny spolu s osved€enim zdravotnej spésobilosti a identifikacnou kartou

- drzitel' platného obmedzeného osvedcenia radiotelefonistu leteckej pohyblivej sluzby lI,
ktoré bolo vydané Telekomunikaénym Uradom SR, s datumom vydania 23.07.2020.

Dna 12.06 2021 vykonal Overenie vedomosti z letovej priruCky lietadla kategdrie vetron, typu
VSO0-10 a kontrolny let za u¢elom preskolenia na klzak VSO-10
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1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

Osvedcenie zdravotnej spbésobilosti:
Preukaz osvedCenia zdravotnej spésobilosti pilota, vydany 29.04.2020 s vyznacenou

platnostou:

- 2. trieda do 29.04.2022

- LAPL do 29.04.2023

- obmedzenia VDL

Letové skusenosti:

celkom: 57 h 15 min na type: 10 h 37 min
za poslednych 90 dni 27 h 21 min za poslednych 90 dni: 10 h 37 min
za poslednych 30 dni 20 h 31 min za poslednych 30 dni: 10 h 37 min

Informacie o lietadle

Typ: Orli¢an VSO-10B Gradient
Poznavacia znacka: OM-6507

Vyrobné Cislo: 150146

Rok vyroby: 1986

Vyrobca: Orligan, n. p. Chocer, Ceska republika

Od vyroby odlietal celkom: 1 051 letov, 2 082 h 45 min

Osvedcéenie o zapise lietadla do leteckého registra €. 0432-S, vydal Letecky urad SR diia
10.12.2007.

Osvedcenie o overeni letovej sposobilosti €. 0423-S — 180/20. Vydal: Slovensky narodny
aeroklub Gen. M. R. Stefanika. Datum vydania 23.09.2020. Datum ukon¢enia platnosti
16.10.2021. Nalet hodin k datumu vydania osvedcenia 2 067 h 33 min.

Potvrdenie o udrzbe a uvolneni lietadla do prevadzky €. 01/2021 OM-6507. Datum
dokoncéenia 21.02.2021, nalet hodin od vyroby 2 067 h 33 min, pocet pristani od vyroby 1 033.
Potvrdenie plati do 21.02.2022, do naletu hodin 2 167 h 33 min.

Maximalna povolena vzletova hmotnost vetroria 380 kg nebola pocas vzletu prekrocena.

Meteorologicka situacia

Neuvadza sa.

Navigaéné zariadenia

Vetron bol vybaveny pre lety VFR.

Spojenie

Vetron bol vybaveny palubnou radiostanicou pre moznost' obojstranného radiového spojenia
v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informéacie o letisku

Letisko LZSV je verejné vnutrostatne letisko, ktoré sa nachadza pri meste SpiSska Nova Ves.
Rozmery VPD 1362x30 m, povrch trava.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Vetron pocas kritického letu nebol vybaveny letovym zapisovacom.

Informacia o dopade a troskach

Miesto leteckej udalosti je uréené zemepisnymi suradnicami:
N 48° 50' 04,2 ", E 020° 36' 04,68"

Lekarske a patologické nalezy

Neuvadza sa.




1.14 Poziar

Poziar nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

1.16 Testy a vyskum

Neuvadza sa.

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni
Letova Cinnost bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky a lokalnymi pravidlami.

1.18 Doplnkové informacie

Neuvadza sa.

1.19 Spoésoby odborného vysetrovania

Boli pouZité bezné spbsoby vySetrovania.

2. ANALYZA

2.1. Meteorologicka situacia

Letova prevadzka bola vykonavana za vyhovujucich meteorologickych podmienok.

2.2. Cinnost PIC

PIC vykonaval miestny cviény termicky let - precviCoval hladanie stupavych prudov
a ustredovanie v nich.

V priebehu letu nespravne vyhodnotil vyvoj termickej situacie v atmosfére. Rozhodnutie
0 navrate na zakladriu vykonal v ¢ase, kedy jeho momentalna vyska a poloha nepostacovala
na bezpecny prelet na letisko vzletu (LZSV) cez okolité kopce.

Plocha, na ktoru bolo vykonané pristatie mala primerané rozmery, mierny sklon a vysoky
travnaty porast, ktory vSak pilot z vysky nemohol identifikovat. Pri finalnom priblizeni na
vybratu plochu nespravne odhadol naklon a sklon pristavacej plochy. Zachytil lavym kridlom
o porast, ¢o spdsobilo prudké otoCenie vetrona dofava (proti smeru otaCania hodinovych
ruciCiek), v désledku ¢oho doslo k jeho poskodeniu.

PIC opustil vetron bez cudzej pomoci, bez zraneni a oznamil udalost prevadzke LZSV.




3.1

3.2

Z AV E R Y/ Pri¢ina vzniku vazneho incidentu

Zistenia

e PIC mal podla predlozenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na
danej kategdrii vetronov,

e PIC v Case leteckej udalosti nebol pod vplyvom alkoholu, ktory by mohol znizit ich
pozornost pocas vzletu,

e vetron mal platnd dokumentaciu a nevykazoval Ziadnu poruchu pred leteckou udalostou,

e vetron spifial podmienky letovej spdsobilosti,

e meteorologické podmienky vyhovovali na vykonanie letu,

e skutoCny priebeh letu nemohol byt analyzovany, nakolko vetrori nebol vybaveny ziadnym
zaznamovym zariadenim.

Pri¢iny vazneho incidentu

Nespravny odhad vyvoja termickej situacie v atmosfére.

Nespravny odhad vysky potrebnej na prelet terénu pre navrat na letisko vzletu, pri vzdalovani
sa od letiska, €o viedlo k vynutenému pristatiu do terénu.

Nespravny odhad sklonu a naklonu plochy vybranej pre pristatie, zachytenie lfavym kridlom
o porast (vysoka trava), ¢o spdsobilo rotaciu (tzv. hodiny) a nasledné poskodenie vetrona.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetného vazneho incidentu neobsahuje ZzZiadne
odporucania.

V Bratislave, 31.05.2022




