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ZAVERECNA SPRAVA

o bezpe€nostnom vysSetrovani
vazneho incidentu

vetrofia Grob G 103 Twin Astir
poznavacej znacky 0 M '9669
dia 18.07.2021

eve: OKS2021004



Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, vsulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé cCasti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti majua len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

UuvoD

Typ vetrona: Grob G 103 Twin Astir

Poznavacia znacka: OM-9669

Prevadzkovatel / Vlastnik: Aeroklub Dubnica nad Vahom, o.z.

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreaéné lietanie
Miesto vzletu: Letisko Dubnica nad Vahom - Slavnica / LZDB
Miesto planovaného pristatia Letisko Dubnica nad Vahom — Slavnica / LZDB
Faza letu: pristatie

Miesto udalosti / dopadu vetrofna: N 48°59'36", E 018°11'09"

Datum a ¢as udalosti: 18.07.2021, 10:45

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
Vsetky vySkové udaje v tejto sprave su uvadzané v AGL (nad terénom)

INFORMATIVNY PREHLAD

Dha 18. jula 2021 v Case 10:25, pilot-instruktor s pasazierom vykonali aeroviekovy vzlet
z travnatej vzletovej a pristavacej drahy (dalej len ,VPD®) 05 s vetrofiom typu Grob G 103 Twin
Astir, poznavacej znacky OM-9669 (dalej len ,vetron®) za uc¢elom inicializacného letu pred
zahajenim kurzu pilota bezmotorovych lietadiel. Odputanie od vlieéného lietadla bolo vykonané
na vySke 900 metrov. Po ukon&eni predvadzania nasadil na finale VPD 05 R. Na vyske 50 - 60
metrov zacal nos vetrona klesat pod prah VPD na Co pilot inStruktor reagoval privretim
brzdiacich klapiek a nasledne do$lo aj k poklesu rychlosti a prepadaniu vetrofia. Uplnym
zavretim brzdiacich klapiek sa pilot inStruktor pokusil rozbehnut vetrofi a preletiet’ cestu pred
letiskom LZDB, ale po podrovnani nad terénom cca na urovni konca zarastenej jamy — vykopu
pred prahom VPD letiska bola rychlost vetrofia cca 90-95 km/h a vetrof nemal snahu letiet
v horizontalnom lete. Po podrovnani v predpoli VPD 05 doSlo k dotyku podvozku s terénom
a nasledne kridla, ktoré pokleslo a zaborilo sa do pSeni¢ného porastu. Z dévodu zachytenia
lavého konca kridla o porast doSlo k rotacii dofava a prudkému zastaveniu, priCom doslo
k velkému poskodeniu vetrona.

Na vysetrenie pri€in vzniku predmetnej udalosti bol ustanoveny:
Ing. Juraj Gyenes

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky
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FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

V Case 10:25, pilot-inStruktor s druhym ¢lenom posadky vykonali s vetroriom aeroviekovy vzlet
z travnatej VPD 05 za ucelom inicializaného letu pred zahajenim kurzu pilota bezmotorovych
lietadiel. K odputaniu od vle€ného lietadla doslo na vySke 900 metrov. Po ukonéeni
predvadzania sa zaradil do okruhu VPD 05 s vySkou 220 metrov. Po ohlaseni polohy po vetre
vleteli do klesavého prudu 3 az 5 m/s, preto zmenili kurz smerom Kk letisku. Klesavy prud
opustili vo vyske 150 metrov a smerovali do Stvrtej okruhovej zatacky na urovni byvalej
Strkovne asi jeden kilometer od prahu VPD 05.

Po dotoceni zatacky nasadil na finale VPD 05 R. Rychlost 110 km/h a klesanie pilot-inStruktor
nastavil otvorenim brzdiacich klapiek zhruba na polovicu. Na vySke 50-60 metrov zacal nos
vetrona klesat pod prah VPD na o pilot-inStruktor reagoval privretim brzdiacich klapiek.
Nasledne doslo aj k poklesu rychlosti a zvyseniu klesania vetrofia. Uplnym zavretim brzdiacich
klapiek sa pilot-instruktor pokusil zvySit rychlost vetrona a prekletiet cestu pred letiskom. Po
podrovnani nad terénom, cca na urovni konca zarastenej jamy — vykopu pred prahom VPD
letiska, vetrofi nemal snahu letiet v horizontalnom lete. Rychlost vetrofia bola cca 90-95 km/h.
Po podrovnani vetrofna doslo k dotyku podvozku vetrorfia s terénom a nasledne kridla, ktoré
pokleslo a zaborilo sa do 1 m vysokého pSeniéného porastu v predpoli VPD 05. V dbsledku
zachytenia konca lavého kridla o porast doslo k prudkej rotacii dofava okolo vertikalnej osi
(cca 0 170° v proti smeru chodu hodinovych ruciCiek) a zastaveniu (75 metrov pred prahom
VPD 05), pricom doslo k velkému poskodeniu vetrona.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

Zranenia oso6b

Zranenie Pilot inStruktor Druhy ¢len Ostatné osoby
posadky
Smrtefné - - -
Vazne - - -
Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 1 1

Poskodenie vetrona

Vetron bol pri leteckej udalosti poSkodeny vo velkom rozsahu (poSkodeny bol podvozok, trup,
tiahla prieCneho riadenia).

Ostatné skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kod vo i tretej osobe.
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1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

Informacie o leteckom personali

Pilot vetrona - inStruktor:

ob&an Slovenskej republiky, vek 41 rokov,

drzitel platného preukazu spdsobilosti pilota vetrofiov SPL,FI(S) ktory vydal Dopravny urad
dna 19.11.2020,

drzitel platného obmedzeného osved&enia radio-telefonistu leteckej pohyblivej sluzby Il, ktoré
bolo vydané Telekomunikaénym Uradom SR, s datumom vydania 09.10.2013.

Osvedcenie zdravotnej spdsobilosti:
2. triedy s vyznacenou platnostou do 11.09.2022

Dolozka k osvedéeniu kvalifikacie:

Vetroin/motorovy vetroi (spésob vzletu: vieéné lano, navijak)
Datum preskusania pre kvalifikaciu 01.12.2017, platnost do: N/A
FI(S)

Datum preskusania pre kvalifikaciu 21.10.2020, platnost do: N/A

Letové skusenosti:

celkom nalietal: 219h 34 m
celkom nalietal na type: 28 h 28 m
celkom za poslednych 90 dni nalietal: 2h02m
na type za poslednych 90 dni: 2h02m
celkom za poslednych 30 dni: O0h47m
na type za poslednych 30 dni: O0h47m
na type za poslednych 30 dni: 0h42m
Informacie o lietadle

Typ: Grob G-103 Twin Astir
Poznavacia znacka: OM-9669

Vyrobné Cislo: 3192

Rok vyroby: 1978

Vyrobca: Grob Werke GmbH & Co.KG, NSR

Od vyroby odlietal celkom: 12 233 letov, 4 703 h 20 m

Osvedcenie o zapise do leteckého registra €. 1062/01, vydal Letecky uUrad Slovenskej
republiky dria 20.04.2011.

Osvedcenie letovej sposobilosti €. 1062/01, vydal Letecky urad Slovenskej republiky dra
20.04.2011.

Osvedcenie kontroly letovej spdsobilosti ¢. 1062/01-123/21 Vydal: zodpovedna osoba Ing.
Juraj Filus (Cislo opravnenia TS SNA CAMO.002). Datum vydania 24.06.2021. Datum
ukoncenia platnosti 30.06.2022.

Potvrdenie o udrzbe ¢. 05/TA/021. Datum ukoncenie 17.05.2021, nalet hodin od vyroby

4 676 h 27 m, pocet pristani od vyroby 12 184. Potvrdenie plati do 17.05.2022, do naletu hodin
4776 h.

Maximalna povolena vzletova hmotnost vetrona 610 kg nebola poc¢as vzletu prekrocena.

Meteorologicka situacia

Neuvadza sa.

Navigaéné zariadenia

Vetron bol vybaveny pre lety VFR.

Spojenie

Vetron bol vybaveny palubnou radiostanicou pre moznost' obojstranného radiového spojenia
v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.
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1.10 Informacie o letisku
Letisko LZDB je verejné vnutrostatne letisko, ktoré sa nachadza pri meste Dubnica nad
Vahom. Rozmery VPD 1100%96 m, povrch trava.

1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Vetron pocas kritického letu nebol vybaveny letovym zapisovacom.

1.12 Informacia o dopade a troskach

Miesto leteckej udalosti je uréené zemepisnymi suradnicami:
N 48°59'36", E 018°11'09".




1.15

1.16

1.18

1.19

2.1.

2.2.

Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.

Poziar

Poziar nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

Testy a vyskum
Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost’ bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky a pravidlami podla prevadzkovej prirucky letiska Dubnica.

Doplnkové informacie

Pilot-inStruktor v ten den vykonal 6 aerovlekovych Startov:

1. a 2. let bol nacvik pristatia do obmedzeného priestoru s inym pilotom,
3. a 4. let boli miestne lety v zéne ATZ DUBNICA a po okruhu so zZiakom,
5. a inkriminovany 6. let vykonal s tym istym zaujemcom o kurz pilota

Spésoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA

Meteorologicka situacia

Letova prevadzka bola vykonavana za vyhovujucich meteorologickych podmienok. Negativny
vplyv na priebeh pristatia mohol mat’ silny klesavy prud vyskytujuci sa priestore 150-200 m
pred prahom VPD 05. Tieto stupavé aklesavé priudy sa vyskytuju vletnom obdobi
v nestabilnej atmosfére vplyvom pdsobenia slneéného ziarenia. Miesto vyskytu a ich intenzita
su tazko predvidatelné.

Cinnost’ pilota instruktora

Pilot pri kazdom lete musi byt pripraveny a mat dopredu premyslenu ¢innost pre neoCakavanu
situaciu. Pri pristavani s vetroriom je to hlavne pomer klesania a doprednej rychlosti vo€i zemi
so zretelom na planované miesto dotyku a koneénej polohy po vybehu. Toto méze pilot
korigovat v obmedzenom rozsahu podla technickych moznosti vetrona. V pripade nahlej
zmeny sily a smeru vetra, stupavého alebo klesavého prudu vyskytujuce sa v priestore pred
letiskom, kde sa pristavajuci vetroni nachadza, sa moze stat, Ze technické parametre daného
vetrona neumoznia dosiahnut planovany bod pristatia a pilot je nuteny zmenit svoje
rozhodnutie a pristat pripadne aj mimo letiskovej plochy.

Pilot po zisteni, Ze ani po zavreti brzdiacich klapiek a pokusu o zvySeni rychlosti sa mu
nepodari doletiet’ na letisko bol nuteny pristat do pofla s pSeniénym porastom pred VPD 05.




3.1

3.2

Z AV E R Y/ Pri¢ina vzniku vazneho incidentu

Zistenia

pilot mal podla predloZzenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na
danej kategdrii vetronov,

pilot v Case leteckej udalosti nebol pod vplyvom alkoholu, ktory by mohol znizit' jeho
pozornost pocas letu,

pilot indtruktor mal dostatoéné letové skusenosti na vykonavanie letov na predmetnom
type vetrona,

vetron mal platnu dokumentaciu a nevykazoval ziadnu poruchu pred leteckou udalostou,
vetron spifial podmienky letovej spdsobilosti,
meteorologické podmienky vyhovovali na vykonanie letu,

skutoCny priebeh letu nemohol byt analyzovany, nakolko vetrofi nebol vybaveny ziadnym
zaznamovym zariadenim.

Pri¢iny vazneho incidentu

Pristatie pred letiskovou plochou bolo spdsobené atmosférickym javom (silny klesavy prud)
v danom okamziku letu v priestore 150 — 200 m pred prahom VPD 05 kde vetron prelietaval
za ucelom pristatia po vykonani letu.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetného vazneho incidentu neobsahuje Ziadne
odporucania.

V Bratislave, 31.05.2022




