MINISTERSTVO DOPRAVY, POST A TELEKOMUNIKACI|
SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Utvar odborného vy3etrovania leteckych nehod a incidentov
Nam. slobody €.6, P.O. BOX €.100, 810 05 Bratislava 15

Ev.€.: VI/02-09 / OM-IPS

ZAVERECNA SPRAVA

0 odbornom vySetrovani vazneho incidentu
lietadla typu Cessna — 182T

poznavacej znacky OM - IPS

Datum: 28. 04. 2009
Miesto: LZZI



UvoD

Cielom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku leteckej nehody ( dalej LN),
vazneho incidentu ( d’alej VI) a prevencia vzniku takychto udalosti, nie v3ak poukazovanie
na vinu alebo zodpovednos t osoéb.

Tato zavere €éna sprava, jej jednotlivé  ¢asti alebo iné dokumenty vz tahujice sa
k odbornému vySetrovaniu predmetného vazneho incide ntu sa nesmu zverej novat,

rozSirova t’ alebo inak vyuZiva t' bez suhlasu MDPT SR.

Prevadzkovatel / Vlastnik: IPESOFT, s.r.o.
Bytcickéa 2
010 01 Zilina
Typ lietadla: Cessna 182T
Statna a registraéna znacka lietadla: OM - IPS
Miesto vzletu: LKRO
Miesto planovaného pristatia: LZzZI
Faza letu: pristatie
Miesto incidentu: LzzI, VPD 06
Datum incidentu: 28.04. 2009

10 h 57 min UTC

Poznamka: V3etky ¢asové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC — Case.

Cas incidentu:

INFORMATIVNY PREH LAD

Dria 28.04.2009 vykonaval pilot na lietadle Cessna 182T, poznavacej znacky OM-IPS pristatie
na letisku Zilina ( dalej ,LZZI“) na vzletovi a pristavaciu drahu 06 (dalej ,VPD 06“). Po
dosadnuti vo vybehu doSlo vplyvom silného bo¢ného vetra k otoCeniu lietadla o 180° okolo
zvislej osi a k stretu lavého kridla a vrtule s povrchom VPD 06.

Posadka nebola zranena.

Na vySetrovanie pricin vzniku vdzneho incidentu bol stanoveny:

Ing. Grell Ladislav

Spravu vydava: Utvar odborného vy3etrovania leteckych nehéd a incidentov Ministersta
dopravy, p6st a telekomunikacii Slovenskej republiky.
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ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI
PRILOHY

o~ w DN PE

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dnia 28.04.2009 vykonéaval pilot na lietadle typu Cessna 182T, poznavacej znacky OM-IPS et
z Roudnici do LZZI s tromi pasaziermi po podani letového planu a doplneni 50 galonov paliva.

Vzlet uskuto¢nil 0 08 h 55 min. Let po trati bol vykonany na hladine 075 za vyrazného juzného
vetra. Po prelete hranic si pilot preladil radiostanicu na frekvenciu Zilina veza (124,15) a prijal
informéciu o pocasi s tym, Ze draha v pouZzivani je 06, vietor zo smeru 150°12 Kt s narazmi 21
Kt. Dva km pred predpolim VPD 06 sa pilot podfa prizemného dymu rozhodol, Ze bude
pristavat na VPD 24. Po obdrzani povolenia sa pilot s lietadlom zaradil na finale VPD 24. Av3ak
pred prahom VPD 24 bola silna turbulencia a stapavy prad neumoZnoval dostatoCne sklesat.
Pilot s lietadlom vykonal prielet nad VPD a po prijati informécie o aktualnom vetre si vyZiadal
0 povolenie pristatia na VPD 06 s informé&ciou pre riadiaceho letovej prevadzky, Ze ak nebude
mozné bezpeéné priblizenie, tak bude divertovat na letisko Dubnica. PribliZzenie na prah VPD
06 vykonaval pilot s vylu€ovanim znosu metdédou néklonu. Pritom klapky mal vysunuté na 10
stupnov, rychost priblizenia 80 Kt. Vplyvom bo¢ného vetra z pravej strany, bolo dosadnutie
mierne vpravo od osi VPD. V okamihu, ked lietadlo bolo vo vybehu, na troch bodoch
a nachadzalo sa cca v polovici dizky VPD, pilot zaznamenal silny néaraz vetra z prava, ktory
sposobil vybo&enie doprava, ktoré riadenim nezvladol eliminovat. Lietadlo sa dostalo do pravej
rotacie okolo zvislej osi a po cca 200 m sa zastavilo na drovni rolovacej drahy ,B“, pozdiZznou
osou v smere cca 240° Pri zastaveni rotacie sa lie tadlo naklonilo na lfavé kridlo a dotklo sa
o travnatl plochu mimo VPD, pritom doSlo k ndklonu dopredu a k stretu vrtulovych listov so
spevnenym povrchom rolovacej drahy ,B“.

Osoby na palube neboli zranené.
K poSkodeniu zariadeni letiska nedoslo.

Patranie a zachranu nebolo potrebné vykonat. Vazny incident bol pilotom oznameny radiom na
riadiacu vezu LZZI|. Cestou zloZiek letovych prevadzkovych sluzieb bol Vazny incident
oznameny policii a Utvaru odborného vySetrovania leteckych nehéd a incidentov LU SR.

Po prichode policie sa pilot podrobil dychovej skiuske na alkohol s vysledkom 0,00 mg/L.
Cas vzniku vazneho incidentu: 10 h 57 min.

Denna doba vzniku vazneho incidentu : DEN.




1.2 Zranenie 0s6b

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby
Smrtefné - - -
Tazké - - -
Lahké zranenia - - -
Bez zranenia 1 3

1.3 Poskodenie lietadla

Pri obhliadke lietadla boli zistené poskodenia: vSetky listy vrtule ohnuté, papuca a disk kolesa
prednej podvozkovej nohy, papuca a plast kolesa pravej podvozkovej nohy, disk a plast kolesa
lavej podvozkovej nohy, vinglet favého kridla, kotviace oko a jeho uchytenie na chvoste.

1.4 Dalsie skody
Utvaru odborného vy3etrovania leteckych nehéd aincidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad 3kéd vodi tretej osobe.

1.5 Informacie o posadke
Pilot lietadla:

ob&an SR, vek 48 rokov, drZitel preukazu leteckého personalu sukromny pilot / PPL (A) €.: SK
02070161, ktory vydal Letecky urad SR dra 03.07.2008.

Kvalifikacie: SEP (L),s vyznacenou platnostou do 30.09.2009

Osvedcenie zdravotnej sposobilosti 2. triedy, s vyznacenou platnostou do 15.06.2009

Letové skUsenosti:

Celkom nalietal: 256 h 58 min
Za poslednych 90 dni na type C 182: 15 h 25 min
V den vazneho incidentu (vratane kritického letu): 2 h 17 min

1.6 Informacie o lietadle
a) Drak / Typ: Cessna 182 T, poznavacia znacka: OM — IPS
Vyrobneé ¢islo: 18281638
Rok vyroby: 2005
Vyrobca: CESSNA AIRCRAFT COMPANY, WICHITA/USA
Od vyroby nalietal celkom: 289 h 40 min.

OsvedcCenie letovej spbsobilosti €. 0792, vydané Leteckym Uradom SR 13.12.2007.




1.7

1.8

1.9

OsvedCenie o overeni letovej spdsobilostti 426/2008, vydané 02.10.2008 s vyznaéenou
platnostou do 01.10.2009.

b) Motor / Typ: LYCOMING 10-540-AB1A5
Vyrobné ¢islo: L-30522-48E
Rok vyroby: 2005

Vyrobca: LYCOMING ENGINES, 652 Oliver Street , Willamsport, PA 17701
U.S.A.

Od vyroby celkom odpracoval: 289 h 40 min.

c) Vrtula / Typ: McCauley B3D36C431/80VSA-1
Vyrobné ¢&islo: 050459
Rok vyroby: 2005
Vyrobca: McCauley Propeller Systems, 7751 E.Pawnee, Wichita, KS 67 207
Celkom odpracovala: 289 h 40 min.

Lietadlo bolo udrziavané v sulade so schvalenymi postupmi na jeho adrzbu.

d) Hmotnos t' lietadla v €ase vzniku vazneho incidentu:

Prazdna hmotnost lietadla 909,4 kg
Hmotnost paliva 95l x0,72kg/| 68,4 kg
Hmotnost posadky 4 osoby 300,0 kg
Spolu 1277,8 kg

Maximalna vzletova hmotnost lietadla podfa letovej priru¢ky je 1 407 kg.

Vzletova hmotnost a centraz boli v Ease vzniku vazneho incidentu v povolenom rozsahu.

Meteorologickéa situacia

NaSe Uzemie sa v dany def nachadzalo v priestore medzi dvomi tlakovymi Gtvarmi, tlakovou
vySou nad Ukrajinou a tlakovou nizou nad Zapadnou Eurépou, pricom k nam od juhu pradil
teply vzduch.

Oblagnost 1/8 vo vyske 6 000Ft

Dohladnost nad 10 km

Vietor varioval v rozmedzi 080% 200% sile 15KT, v narazoch 26KT

Teplota +20<C.

Meteorologické podmienky zasadnym spésobom participovali na vzniku vazneho incidentu.
Naviga €éné vybavenie lietadla

Lietadlo bolo vybavené na vykonavanie letov IFR.

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikacnym vybavenim umoZiujuce obojsmerné spojenie
v kaZzdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.




1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

2.2

2.3.

Informacie o letisku pristatia

Letisko LZZI v ¢ase vzniku vazneho incidentu vyhovovalo pre vzlety a pristatia predmetného
lietadla.

Letové zapisova €e a ostatné zdznamové prostriedky

Lietadlo nebolo vybavené letovymi zapisovacmi.

Informacia o dopade a troskach

Bola vyhotovena fotodokumentéacia z poSkodenia lietadla po vaZznom incidente.
Lekarske a patologické nalezy

Nie su.

Poziar

Poziar nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu nebolo potrebné vyhlasovat. Pilot nahlasil vazny incident radiom na
riadiacu vezu LZZI. Cestou zloZiek letovych prevadzkovych sluzieb bol vazny incident
oznameny Utvaru odborného vySetrovania leteckych nehéd a incidentov LU SR.

Testy a vyskum
Pilot sa podrobil dychovej skuske na alkohol s vysledkom 0,00 mg/L.
Informacie o organizaciach a riadeni

Prevadzkovatelom lietadla bola spolo¢nost, ktor4 je drzitelom povolenia na vykonavanie
uvedenych letov.

Doplnkové informacie

Hrani¢na bo¢na zlozka vetra pre vzlet a pristatie podfa letovej priru¢ky daného typu lietadla je
18 KT.

Spbsoby zis tovania pri €in

Boli pouzité beZzné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA
Priebeh letu

Lietadlo bolo vo vybehu, na troch bodoch a nachéadzalo sa cca v polovici dizky VPD, pilot
zaznamenal silny naraz vetra z prava, ktory spésobil vyboclenie doprava, ktoré riadenim
nezvladol eliminovat. Lietadlo sa dostalo do pravej roticie okolo zvislej osi a po cca 200 m sa
zastavilo na urovni rolovacej drahy ,B", pozdiinou 0sou vV smere cca 240° Pri zastaveni rotacie
sa lietadlo naklonilo na lavé kridlo a dotklo sa o trAvnatd plochu mimo VPD, pritom doslo
k naklonu dopredu a k stretu vrtulovych listov so spevnenym povrchom rolovacej drahy ,B“.

Zranenie os6b
K zraneniu os6b nedoslo.
Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo po3kodené v malom rozsahu.




2.4

2.5

2.6

2.7
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Ostatné Skody

Utvaru odborného vy3etrovania leteckych nehdd aincidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad skéd voci tretej osobe.

Informacie o posadke

Pilot spifial zdravotné a kvalifikaéné poZiadavky na vykonanie predmetného letu.
Informécie o lietadle

Lietadlo bolo spbsobilé na vykonanie daného letu.

Meteorologicka situacia

Meteorologické podmienky zasadnym spésobom participovali na vzniku vaZzneho incidntu.
Naviga €éné zariadenia

Lietadlo bolo vybavené pre lety IFR.

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikacnym vybavenim umoZiujuce obojsmerné spojenie
v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informacie o letisku pristatia

Letisko LZZI vyhovovalo na pristatie predmetného lietadla.
Letové zapisova €e a ostatné zdznamové prostriedky
Lietadlo nebolo vybavené letovymi zapisovacmi.
Informacia o dopade a troskach

Nie su.

Lekarske a patologické nalezy

Nebolo potrebné vykonat.

Poziar

Poziar nevznikol.

Aspekty prezitia

K zraneniu osdb nedoslo.

Testy a vyskum

Nebolo potrebné vykonat expertizu.

Informé&cie o organizéaciach riadenia

Prevadzkovatefom lietadla bola spolo¢nost, ktora je drzitefom povolenia na vykonavanie
uvedenych letov.

Doplnkové informacie
V danom okamzZiku pristatia mohla byt bo¢na zloZka vetra nad limitné hodnoty.
Spbsoby zis tovania pri €in

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.




ZAVERY / PRICINA VZNIKU VAZNEHO INCIDENTU

- nezvladnutie techniky pilotézZe pristéatia pri hrani¢nej sile bo¢nej zlozky vetra.

ODPORUCANIE NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI LETECKEJ
PREVADZKY

Na zéklade odborného vySetrovania pri¢in vzniku vaZzneho incidentu lietadla typu:

Cessna 182 T, poznavacej znaCky OM — IPS, zo dna 28. 04. 2009, odporuc¢am Leteckému
uradu Slovenskej republiky vykonat rozbor z tohto vazneho incidentu s letovym a technickym
personalom pre dany typ lietadla.

V Bratislave, 11.09.2009




