MINISTERSTVO DOPRAVY, POST
A TELEKOMUNIKACII SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Utvar odborného vy3etrovania leteckych nehéd a incidentov
Nam. slobody ¢€.6, P.O. BOX €.100, 810 05 Bratislava 15

Ev.¢.: VI/08-09

ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani vazneho incidentu
neopravnené vniknutie vozidla na aktivnhu RWY 31

na Letisku M.R. Stefanika Bratislava

Datum  16.12.2009

Miesto: Bratislava



UvoD

Ciefom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku leteckej nehody ( dalej LN),
vazneho incidentu ( dalej VI) a prevencia vzniku takychto udalosti, nie v3ak
poukazovanie na vinu alebo zodpovednos t os6b.

Tato zavere éna sprava, jej jednotlivé ¢asti alebo iné dokumenty vz tahujuce sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej LN / VI sa nesm U zverejnovat, rozSirova t,
alebo inak vyuziva t bez suhlasu MDPT SR.

SKRATKY
Skratka Slovensky vyznam/anglicky vyznam
BTS Skratka v kdde IATA pre Letisko M.R. Stefanika Bratislava
C25B Skratka v kode ICAQ pre lietadlo Cessna Citation CJ3
ES TWR Veduci zmeny TWR
LK BTS Spoloénost Letisko M.R. Stefanika — Airport Bratislava, a.s.
LMU Leteckd mimoriadna udalost
LPP Letecké prevadzkové plochy
LPS SR, $.p. Letové prevadzkové sluzby Slovenskej republiky, Statny podnik
LZIB Skratka v kdde ICAO pre Letisko M.R. Stefanika Bratislava
MHz Megahertz
MOTE Odbor mobilnej techniky LK BTS
OAT Dodavatel sluzieb opravy LPP na BTS
OLED Odbor letiskového dispecingu
RWY Vzletova a pristavacia draha/Runway
THR Prah RWY/Threshold of Runway
TWR Stanoviste LPS SR, §.p. - Letiskova riadiaca veza/Tower
TWY Rolovacia draha/Taxiway
UTC Svetovy koordinovany ¢as/Co-ordinated Universal Time
VI Vazny incident
Prevadzkovatel / Vlastnik: OPERA JET
Typ prevadzky: komercny let
Typ lietadla: Cessna Citation CJ3 (ICAO kod C25B)
Poznévacia znacka: OM-LBG
Miesto pristétia: LZIB
Faza letu: konec&né pribliZzenie a pristéatie
Miesto vaZneho incidentu: THR RWY 31 LZIB

Zainteresované pozemné zlozky: LPS SR, §.p. pracovisko TWR

LK BTS — OLED, MOTE
Pouzita radiova frekvencia: GROUND 121,7 MHz

letiskova frekvencia MOTOROLA MT1 a MT4
Datum a ¢as zistenia udalosti: 16.12.2009, 09:45-09:50 hod.

Poznamka: VSetky ¢asové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC - Case.




INFORMATIVNY PREH LAD

Dnha 16.12.2009 vykonavalo lietadlo typu Cessna Citation CJ3 postup na konecné pribliZzenie
a pristatie na RWY 31 LZIB. V Case ked sa lietadlo nhachadzalo cca 500 m od THR RWY 31
vodlo vozidlo ,UDRZBY 2“ do priestoru THR RWY 31 bez povolenia TWR. Lietadlo po
prikaze TWR vykonalo manéver opakovaného priblizenia a nasledne pristalo na LZIB.

Pilot, posadka lietadla ani vodi¢ vozidla neboli zraneni.

Spravu vydava:

Utvar odborného vy3etrovania leteckych nehdd a incidentov
Ministerstva dopravy, p6st a telekomunikacii Slovenskej republiky.

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh vaZzneho incidentu

Na LPP sa vykonavala kontrola vytlkov a prasklin zamestnancami LK BTS (OLED - volacie
znacka ,PREVADZKA®, LEPL — volacia znacka ,UDRZBA 5%, MOTE — volacia znacka
,UDRZBA 2“) a externej firmy (OAT — 2 vozidl4). Prevadzkové plochy boli v pouzivani (neboli
uzatvorené). Na zéklade dohody zamestnanca OLED a TWR, komunikacia prebiehala iba
medzi OLED a TWR na frekvencii 121,7 MHz, ostatni ¢lenovia skupiny sa riadili podla
pokynov OLED, ktory bol na spolo¢nej dohodnutej frekvencii (frekvencia MT1 - systém
RADIOPOL") s tym, Zze ,UDRZBA 2“ mala naladenu aj frekvenciu TWR (121,7 MHz) a bola
teda na ,odposluchu” a mala prehfad o komunikécii veduceho skupiny s TWR. Uvedeny
postup bol v stlade s internym dokumentom LK BTS - organizacnou normou ON-03/2005
Dopravny poriadok Letiska M.R. Stefanika Bratislava.

V Case cca 09:45 zucastnené zlozky vykonéavali kontrolu LPP na TWY F v ¢asti od RWY 04
po vyckavacie miesto na THR RWY 31. Vtomto ¢ase ,UDRZBA 5 musela opustit dany
priestor, o ¢om informovala zamestnanca OLED - PREVADZKU a po prihlaseni sa na TWR
ako samostatné vozidlo na LPP, tieto sama opustila. ,PREVADZKA" sa zdrzala pri kontrole
TWY G, zatial éo ,UDRZBA 2“ a OAT pokracovali kontinuélne v kontrole TWY F.

3



1.2

13

1.4

15

,PREVADZKA*" prevzala informéaciu od TWR, Ze za 4 min. bude draha 31 k dispozicii pre
dal$iu ¢&innost. ,PREVADZKA® o&akavala a spolahla sa na to, 7e ,UDRZBA 2“ t(to
informaciu cez odposluch zaevidovala, a Ze bude pokracovat v kontrole prasklin len na
TWY F, tak ako bolo dohodnuté.

,UDRZBA 2“ cez odposluch radiokorespondencie s TWR si zle vyhodnotila pokyny veze
s ,PREVADZKOU*" a v &ase cca 09:50 vosla do priestoru THR RWY 31 bez povolenia TWR
a veddceho skupiny ,PREVADZKA* aj s jednym vozidlom OAT. V tomto ¢ase vykonavalo
lietadlo typu C25B, poznavacej znatky OM-LBG kone¢né priblizenie na RWY 31
(vzdialenost cca. 500 m od THR RWY 31). ,PREVADZKA* sa okamzite pokusila
skontaktovat s ,UDRZBOU 2“ na spolo¢nej frekvencii RADIOPOLU, ale k nadviazaniu
spojenia nedoslo (kvéli naladeniu inej frekvencie — MT4 vo vozidle ,PREVADZKY"). Preto
okamzite ,PREVADZKA" kontaktovala TWR na frekvencii 121,7 MHz a poZiadala TWR, aby
informovala ,UDRZBU 2“ o potrebe okamzitého uvolnenia RWY 31, pred pristavajicim
lietadlom. Na zaklade vyzvy TWR, ako aj na zaklade zaznamenanej komunikacie medzi
,PREVADZKOU* a TWR na frekvencii 121,7 MHz, ,UDRZBA 2“ okamzite s vozidlom OAT
opustili THR RWY 31 do bezpecnej vzdialenosti.

TWR dala prikaz lietadlu C25B, reg. OM-LBG, aby vykonalo manéver opakovaného
priblizenia na LK BTS.

Denné doba: den.

Vazny incident bol nahlaseny LPS SR, 3.p. na Utvar odborného vySetrovania leteckych
nehdd a incidentov MDPT SR.

Zranenie 0s6b

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby

Smrtelné - - -

Tazké - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia 2 -

Posadka oboch vozidiel — bez zranenia.
Poskodenie lietadla a vozidla

Bez poskodenia

Dalsie kody

Utvaru odborného vySetrovania leteckych nehéd a incidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad 3kéd vodi tretej osobe.

Informacie o posadke lietadla a posadke vozidla
Informécie o posadke - neaplikuje sa.

Informéacie o posadke vozidla — vodi¢ vozidla ,UDRZBA 2“ je drzitelom platného preukazu
(obmedzené osvedCenie radiotelefonistu leteckej pohyblivej sluzby ) vydaného
Telekomunikaénym uradom Slovenskej republiky, je drziteflom platného preukazu vodi¢a pre
prevadzkové plochy, vydaného spolocnostou Letisko M.R. Stefanika — Airport
Bratislava, a.s. (BTS), asu€asne absolvoval Skolenie zinternej organizacnej normy
ON-03/2005 Dopravny poriadok Letiska M.R. Stefanika Bratislava.
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1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Informécie o lietadle
Neaplikuje sa.
Meteorologicka situacia
Nemala vplyv na vznik VI.
Naviga éné zariadenia
Nemali vplyv na vznik VI.
Spojovacia sluzba

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikaénym vybavenim umoZiujuce obojsmerné
spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Vozidlo ,PREVADZKA*, ,UDRZBA 2 a 5" boli vybavené radiovym komunikaénym vybavenim,
umoziujacim nepretrzité obojsmerné spojenie so stanovistom LPS SR, §.p. — Letiskova
riadiaca veZa. Vozidlo ,PREVADZKA®, ,UDRZBA 2 a5“ boli stugasne vybavené radiovym
komunikacnym vybavenim umoznujucim obojsmerné spojenie s prislusnymi prevadzkovymi
a udrzbarskymi zloZzkami LK BTS.

Informécie o letisku
LZIB v ¢ase vzniku vadZneho incidentu vyhovovalo pre letecku prevadzku.
Letové zapisova €e a ostatné zaznamové prostriedky

Letové zapisovace - neaplikuje sa.

Ostatné zaznamove prostriedky — zaznam radiokoreSpondencie medzi TWR a lietadlom,
medzi TWR a ,PREVADZKOU" boli vyhodnotené.

Popis miesta nehody a trosiek
Neaplikuje sa.

Lekarske a patologické nélezy
Nie sa.

Poziar

Poziar nevznikol.

Patranie a zachrana

Patranie a zachranu nebolo potrebné vyhlasovat.
Testy a vyskum

Nebolo potrebné vykonat.
Informacie o organizcii a riadeni

Prevadzkovatel letiska je spolo¢nost, ktorA ma vydané prevadzkové povolenie platné do
31.10.2010.

Doplnkové informécie
Nie sa.
Spbsoby vySetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.




2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

ANALYZA

Lietadlo Cessna Citation CJ3 bolo vo faze kone¢néeho priblizenia a pristatia cca 500 m od
THR RWY 31, ked vozidlo ,UDRZBA 2" avozidlo OAT voSli bez povolenia TWR do
priestorov THR RWY 31. Lietadlo na zaklade prikazu TWR preruSilo manéver pristavania,
zacalo stupat a po vykonani letu po okruhu pristédlo na RWY 31.

K zraneniu 0s6b nedoslo.

K poskodeniu lietadla ani vozidla nedoslo.

Utvaru odborného vySetrovania leteckych nehdd a incidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad 3kéd vodi tretej osobe

Vodi¢ vozidla ,UDRZBA 2“ mal platné doklady pre vykonavanie danej ¢innosti.

2.6-2.8 osnovy zaverecCnej spravy nemaju savis so vznikom udalosti v leteckej prevadzke.

2.9

2.10

2.11

Lietadlo bolo  vybavené  radiovym komunikaénym  vybavenim umoziujlice
obojsmernéspojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Vozidlo ,PREVADZKA*, ,UDRZBA 2 a 5* boli vybavené radiovym komunikagnym vybavenim,
umoznujucim nepretrzité obojsmerné spojenie so stanovistom LPS SR, $.p. — Letiskova
riadiaca veza. Vozidlo ,PREVADZKA®, ,UDRZBA 2 a 5" boli su¢asne vybavené radiovym
komunikaCnym vybavenim umoZujucim obojsmerné spojenie s prislusnymi prevadzkovymi
a udrzbéarskymi zlozkami LK BTS

LZIB v ¢ase vzniku vadZneho incidentu vyhovovalo pre leteckd prevadzku

Z vyhodnoteného zaznamu mozeme skonstatovat, Ze v inkriminovanom Casovom useku
bola pouzita neStandartna radiova koreépondencia, meqlzi TWR a ,PREVADZKOU", ktora
viedla k nepochopeniu povolenia o dalSej ¢innosti ,UDRZBOU 2“, ktora bola na odposluchu
s TWR.

,UDRZBA 2“ neopravnene vstupila na prah drahy 31, bez povolenia TWR aj vedlceho
skupiny ,PREVADZKA".

Riadiaca veza v tomto okamziku Ciastocne stratila prehfad o pohybe skupiny vozidiel na
LPP, nakolko doSlo k neriadenému oddelovaniu vozidiel od skupiny ,PREVADZKA", ktorej
len veduci bol na spojeni s TWR od zaciatku vstupu na LPP.

2.12-2-19 osnovy zaverecnej spravy nemaju suvis so vznikom udalosti v leteckej prevadzke.




ZAVERY / PRICINA VZNIKU VAZNEHO INCIDENTU

Priamou priginu VI bolo nespravne vyhodnotenie informéacie ,UDRZBOU 2“ z odposluchu na
frekvencii 121,7 MHz, ktori odovzdavala TWR pre ,PREVADZKU" o planovanom pristati
lietadla na RWY 31 a zakaze vstupu na RWY 31.

Sprievodnou pri¢inou udalosti bolo preladenie frekvencie ,PREVADZKY* z MT1 (na tejto
frekvencii bola dohodnut4 komunikéacie medzi ,PREVADZKOU" a ,UDRZBOU 2“) na MT4,
z dévodu predchadzajucej komunikacie sinou zloZkou letiska, na zaklade ¢oho sa
,PREVADZKA*" pri spozorovani pohybu ,UDRZBY 2“ s jednym vozidlom OAT k THR RWY
31 nebola schopnéa s ,UDRZBOU 2" spojit.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

Na zaklade odborného vySetrovania pri¢in vazneho incidentu — neopravneného vniknutia
vozidla na aktivnhu RWY 31 odporucame:

1. LPS SR, S.p vykonat rozbor z VI, s dérazom na pouZivanie jednoznacnych prikazov
a povoleni.

2. Prevadzkovatelovi LK BTS wvykonat rozbor z VI s prislusnymi prevadzkovymi
a udrzbarskymi zlozkami LK BTS.

3. Prevadzkovatefovi LK BTS vykonat zmenu a dpravu internej organizaénej normy

ON-03/2005 tak, aby jednoznacne urcovala postup pri skupinovom pohybe vozidiel po
prevadzkovych plochach Letiska M.R. Stefanika Bratislava.

V Bratislave, 01.02.2010




