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ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani vazneho incidentu
lietadla typu PS-28 Cruiser
poznavacej znacky OM-STR

Ev.€.: SKS2016002



Odborné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla § 18 zakona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &.996/2010
o vysSetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom odborného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkol'vek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavere€éna sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k odbornému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
anemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

uvoD

Prevadzkovatel / Vlastnik: Aviation Trading s.r.o. / VUB Leasing, a.s.

Typ prevadzky: Sportové a rekreacné lietanie

Typ lietadla: PS-28 Cruiser

Poznavacia znacka: OM-STR

Miesto vzletu: Sladkovi¢ovo/ LZSLAD, plocha pre ultralahkeé lietadla,
neverejna

Faza letu: pristatie

Miesto udalosti: LZSLAD

Datum a ¢as udalosti: 14.08.2016, 17:55

Poznamka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATiIVNY PREHLAD

Dha 14.08.2016 o0 17:55 pri pristati a po dotyku na tri body doslo k niekolkym po sebe
nasledujucim odskokom lietadla, ktoré mali za nasledok zlomenie predného podvozku
a vrtule.
Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bol ustanoveny:

Ing. Zdeno BIELIK - predseda odbornej vySetrovacej komisie

Ing. Juraj GYENES - ¢len odbornej vySetrovacej komisie
Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
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FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Pilot odStartoval na let 0 17:20 z letiska LZSLAD. Let prebiehal bez problémov az do fazy
priblizenia na pristatie, kedy po priblizeni na vy33ej rychlosti pilot dosadol na tri body
a lietadlo po dotyku predného podvozku niekolkokrat odskocilo, pri€¢om sa odlomila predna
podvozkova noha a nasledne bola poSkodena vrtula. Pri udalosti nebol nikto zraneny.

Denna doba: den
Pravidla letu: VFR

Zranenia oso6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 1 1

Poskodenie lietadla

Pri udalosti bol zni€eny predny podvozok, vrtula, zdeformovany vyfuk, potrubie kurenia,
prasknuté ulozenie motora, pokrutena podlaha kabiny, pokruteny potah v spodnej Casti
trupu.
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1.6

Ostatné sSkody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu uUtvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kéd vodi tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Pilot:

obcan Slovenskej republiky, vek 18 rokov,

drzitel preukazu spdésobilosti sukromného pilota letinov PPL(A), vydany Leteckym uradom
Slovenskej republiky, s vyznacenou platnostou do 30.06.2017.

OsvedCenie zdravotnej spOsobilosti 1. triedy s vyznacenou platnostou do 03.05.2017.
OsvedCenie zdravotnej spOsobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 03.05.2021.

Kvalifikacia: SEP(L)

Letové skusenosti:
Celkovy nalet pilota: 57 h 48 min

Informacie o lietadle

Typ: PS-28Cruiser

Poznavacia znatka: OM-STR

Vyrobné ¢islo: C0517

Vyrobca: Czech Sport Aircraft a.s. Kunovice, CR

OsvedcCenie o overeni letovej spdsobilosti €. 1227/02, vydané opravnenou organizaciou
HERBST AERO, a.s. Karkulinova 27, Brno.

OsvedcCenie o zapise do registra lietadiel ¢. 1227/01, vydané Dopravnym uradom SR
10.07.2015.

Zakonné poistenie: ALLIANZ Slovenska poistovna, a.s. €.411022165, platné do 01.04.2017.
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1.7 Meteorologicka situacia

Jasno, oblaénost 3-4/8, dohladnost nad 10 km.

1.8 Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

1.9 Spojenie

Neuvadza sa.

1.10 Informacie o letisku

Letisko LZSLAD - plocha pre UL neverejna.
Vzletova a pristavacia draha / VPD 14/32.
Rozmery 800 x 80 m trava.

ELEV 120 m.

1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Lietadlo nebolo vybavené prostriedkami na zaznamenavanie parametrov letu. Komisia mala
k dispozicii kamerovy zaznam z priemyselnej kamery, na ktorom je zaznamenany priebeh
pristatia lietadla.

1.12 Informacia o dopade a troskach




1.13 Lekarske a patologické nalezy
Pri leteckej udalosti nebol nikto z posadky lietadla zraneny.

1.14 Poziar
Nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia
Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

1.16 Testy a vyskum

Skumaniu v Kriminalistickom a expertiznom ustave bola podrobena samoistiaca matica
a skrutka spajajuca podvozkovu nohu a koleso predného podvozku.

LU AR
So 400 130 140 150

Skrutka a samoistiaca matica predloZené na skiimanie

Detailny pohlad na poSkodeny zavit skrutky »Vyhladeny* vnutorny zavit matice

Podfa technickej Specifikacie predmetného spoja zostavy vidlice prednej podvozkovej nohy
lietadla typu PS-28 Cruiser, mali byt v spoji pouzité skrutky AN174-12A a samoistiace matice
AN365-428.




Skrutky AN174-12A su Standardne ocelfové skrutky pouzivané v letectve. Vyrabaju sa z oceli
Steel Comp 4140, Steel Comp 8740, Steel Comp 8630, Steel Comp 8735, Steel Comp 4130
alebo Steel Comp 4037. Ich tvrdost podla Rockwella ma mat hodnotu spadajucu
do intervalu HRC = 26 az 32 (podla pouZitého materialu). Na Sesthrannej hlave predloZenej
skrutky bola zrealizovana skuska tvrdosti Rockwellovou metédou C s vysledkom HRC = 26,
t.j. tvrdost (tym padom aj pevnost) predmetnej skrutky spadala do stanoveného intervalu.

Samoistiace matice AN365-428 sa vyrabaju z materialu Steel AISI 1137, s medzou pevnosti
Rm = 585 MPa a predpisanou tvrdostou HB = 174 (tvrdost podla Brinella). Z konverznej
tabulky pre tvrdosti oceli potom dostaneme, ze tato tvrdost odpoveda Rockwellovej tvrdosti
HRC = 9. Laboratornym tvrdomerom bolo zistené, Ze skimana matica mala tvrdost HRC =
13. Meranie tvrdosti preukazalo, ze aj skumana matica vyhovovala deklarovanej tvrdosti
(a tym padom aj pevnosti), dokonca ju mierne prevySovala.

Z pevnostného hladiska skumana skrutka aj matica vyhovovali deklarovanej pevnosti pre
skrutky AN174-12A a matice AN365-428. K podkodeniu predmetného skrutkového spoja
medzi podvozkovou nohou a vidlicou teda nedoslo v dbsledku nedostatonej pevnosti
materialu skrutiek a matic (za predpokladu, ze zvySnych pat skrutiek a matic malo obdobné
mechanicko-pevnostné vlastnosti), ale v désledku pretaZzenia predmetného spoja
nedovolenym zatazenim.

Uvedeny skrutkovy spoj bol v €ase poskodzovania pretazeny horizontalnou, dozadu
smerovanou silou, ¢o preukazal aj samotny ohyb podvozkovej nohy smerom dozadu.

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni
Letova Cinnost’ bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky.

1.18 Doplnkové informacie

U pilota bola vykonana dychova skuska na pritomnost” alkoholu s negativnym vysledkom.

1.19 Spoésoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.




3.1

3.2

ANALYZA

Cinnost pilota

Pilot riadil lietadlo tak, ze ho priviedol do fazy priblizenia na pristatie na vacsej rychlosti
a napriek tomu, Ze si to uvedomoval a snazil sa pomocou vysunutia pristavacich klapiek
na maximalnu moznu vychylku rychlost znizit, vzhladom na malé skusenosti situaciu
podcenil, neuvedomoval si mozné nasledky a snazil sa pritlacit' lietadlo na tri body. Lietadlo
po dotyku predného podvozku s povrchom VPD odskodilo (,kozel*) do vysky niekolkych
metrov a vzapati nasledovalo niekolko dalSich odskokov, ktoré sa skonCili zlomenim
predného podvozku. Po zlomeni podvozku nos lietadla klesol na povrch VPD, doSlo
k zlomeniu rotujucej vrtule a lietadlo skizlo po travnatej ploche. Po zastaveni posadka
opustila lietadlo bez zraneni.

ZAVERY |/ Pri¢ina vzniku vazneho incidentu

Zistenia
Pilot

e mal podla predlozenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej
kategorii lietadiel,

e mal malé letové skusenosti,

o v Case leteckej udalosti nebol pod vplyvom alkoholu, drog ani beznych lie€iv, ktoré mohli
znizit pozornost pocas letu.

Lietadlo
¢ malo platnu dokumentaciu a nevykazovalo Ziadnu poruchu pred leteckou udalostou,

e 7 pevnostného hladiska skrutka aj matica vyhovovali deklarovanym hodnotam tvrdosti
a pevnosti.

Pri€iny vzniku vazneho incidentu

Nespravne vykonany rozpoCet na pristatie avadSia priblizovacia/pristavacia rychlost
v kombinacii s malymi letovymi skusenostami.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava z vySetrovania predmetného vazneho incidentu neobsahuje Ziadne
odporucania.

V Bratislave, 22.11.2016




