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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, vsulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sa riadi vysSetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé cCasti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti majua len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

AA/AMM Asistent ATIS/Asistent spracovania sprav

APN C Odbavovacia plocha — stojanka C (Apron C)

ATIS Automaticka informacna sluzba (Automatic Terminal Information Service)

BTS Letisko Bratislava (podla IATA)

CTR Riadeny okrsok letiska

EC TWR Vykonny riadiaci letiskovej sluzby riadenia

GND Riadenie pozemnej prevadzky na letiskovej ploche (Ground)

HazZz Hasi¢sky a zachranny zbor

IATA Medzinarodna asociacia pre letecku dopravu (International Air Transport
Association)

IFR Let podla pristrojov (Instrument Flight Rules)

LAPL Preukaz spésobilosti pilota lahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot Licence)

LKOL Kod ICAO pre letisko Olomouc

LNVU Letecky a namorny vySetrovaci utvar

LN Letecka nehoda (oznacenie udalosti v komunikacii BTS a LPS

bezprostredne po udalosti) - v tomto konkrétnom pripade sa vSak
v skutocnosti nejednalo o LN, ale o vazny incident

LPS Letové prevadzkové sluzby

LZIB Kod ICAO pre letisko Ivanka Bratislava

MEP land Kategodria jednopilotné viacmotorové piestove lietadla

NIGHT Noc

PIC Velitel lietadla (Pilot in Command) - znamena pilota zodpovedného za
plnenie povinnosti velitela a za bezpeéné vykonanie letu.

R44 Kategoria vrtulnik Robinson R44

RWY Vzletova a pristavacia draha (Runway)

SEP land Kategoria jednopilotné jednomotorové piestové lietadla

TSOH Pocet hodin prevadzky od poslednej generalnej opravy (Time since
overhaul)

1T Celkovy nalet hodin od vyroby (Total time)

TWY G, F,D Rolovacia draha G, F, D

uTC Svetovy koordinovany €as (Co-ordinated Universal Time)

VFR Pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

uzol jednotka rychlosti (znacka kt) 1kt = 1,852 km/h




1.1

UvoD

Typ lietadla: LET L-200A MORAVA

Poznavacia znacka: OK-OLT

Prevadzkovatefl / Vlastnik: Blue Sky Service, s.r.o. / SILERI Group s.r.o.

Typ prevadzky: v§eobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: LKOL

Faza letu: pristatie

Miesto udalosti: LZIB

Datum a €as udalosti: 14.09.2021, 08:03

Poznamka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATiIVNY PREHLAD

Dria 14.09.2021 vykonaval PIC let zLKOL na LZIB na lietadle LET L-200A MORAVA,
poznavacej znacky OK-OLT (dalej len ,lietadlo®).

Odlet z LKOL bol vykonany o 07:16. Let bol vykonavany za meteorologickych podmienok,
plne vyhovujucich na vykonanie letu za VFR. Priblizenie na RWY 31 bolo vykonaneé v sulade
s platnymi postupmi, podla pokynov EC TWR Stefanik.

Pri pristati na RWY 31 LZIB v ¢ase 08:03 priSlo k zasunutiu pravej podvozkovej nohy,
nasledkom ¢oho priSlo k poklesu pravého kridla, vybo€eniu z RWY na travnatd plochu
a otocCeniu lietadla do protismeru pristatia.

Na vysetrenie pri€in vzniku predmetnej udalosti bol ustanoveny:
Ing. lvan BELLA predseda bezpelnostnej vySetrovacej komisie

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dha 14.09.2021 PIC vykonal predletovi pripravu na planovany let z LKOL na LZIB.
Nasledne vykonal prehliadku lietadla pred letom av Case 07:16 vykonal vzlet s lietadlom
z LKOL.

Let bol vykonany podla pravidiel VFR bez letového planu a prebehol bez akychkolvek
problémov, vratane funkénosti podvozku pocas rolovania, pri vzlete a pri jeho zasuvani po
vzlete, aj pri vysunuti pred pristatim.

Vstup do CTR LZIB a priblizenie na RWY 31 bolo vykonané v sulade s platnymi postupmi,
podla pokynov EC TWR Stefanik, z opisu v zavere€nom hlaseni LPS o udalosti nasledovne:
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V Case 07:59:23 PIC ohlasil, Ze vstupuje do tretej zatacky praveho okruhu RWY 31. EC TWR
Stefanik vydal pre lietadlo povolenie na pristatie na RWY 31, vietor 040° 4 uzly. PIC to
potvrdil.

V Case 08:03 vykonal pristatie na RWY 31, po pristati priSlo k zasunutiu pravej podvozkovej
nohy, poklesu na pravé kridlo a naslednému vybehnutiu z RWY z oto&enim o 180 stupriov
(v smere hodinovych ruciciek).

PIC okamzite vykonal vypnutie oboch motorov, uzatvoril privod paliva, vypol vSetky
elektrické okruhy a opustil lietadlo. Nasledne vykonal vizualnu kontrolu lietadla v ramci ktorej
nezaznamenal ziadny unik paliva, ani inych prevadzkovych tekutin. O vzniknutej udalosti
informoval prevadzkovatela lietadla.

PIC bez zraneni
Lietadlo poskodené, neprislo k uniku prevadzkovych kvapalin.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

1.2 Zranenia osob

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 1 -

1.3 Poskodenie lietadla

Pri udalosti doslo k poSkodeniu pravej vrtule

p—— _\ * (&

k poSkodeniu dvierok pravého podvozku




deformacii zadnej Casti podvozkovej Sachty

pretlaceniu krytu palivového Cerpadla, miernej deformacii spodnej Casti pravej hlavnej
palivovej nadrze

1.4 Ostatné Skody

Jedno svetlo postranného svetelného radu RWY 13/31 bolo zni¢ené. Po odtiahnuti lietadla
zni¢ené svetlo bolo nahradené, RWY odistena, skontrolovana.
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1.5

1.6

Informacie o leteckom personali

Pilot/PIC:

Obgan Ceskej republiky, vek 56 rokov, ' )
drzitel preukazu spdOsobilosti letovej posadky, ktory vydal Urad pre civilné letectvo Ceskej
republiky.

Kvalifikacie:

Preukaz CZ.FCL.PPL(A)14009

SEP land s vyznacenou platnostou do 31.08.2022

MEP land s vyznacenou platnostou do 30.06.2022

Preukaz CZ.FCL.PPL(H)14009

NIGHT neobmedzene

R44 s vyznacenou platnostou do 30.11.2022

Osvedcenie zdravotnej spdsobilosti:

1. triedy triedy pre jednopilotné lety obchodnej leteckej dopravy s cestujucimi na
palube s vyznacenou platnostou do 27.12.2021

1. triedy s vyznacenou platnostou do 27.06.2022

2. triedy s vyznacenou platnostou do 27.06.2022

LAPL s vyznacenou platnostou do 27.06.2023.

Letové skusenosti:

Celkovy nalet PIC: 1414 h 51 min

Za poslednych 90 dni: 29 h 41 min

Za poslednych 30 dni: 11 h 45 min

Za poslednych 24 hod: 0 h 52 min

Na type celkovo: 638 h 50 min

Za poslednych 90 dni: 7 h 47 min

Za poslednych 30 dni: 7 h 47 min

Za poslednych 24 hod: 0 h 52 min

Informacie o lietadle

Typ: LET L-200A MORAVA

Poznavacia znacka: OK-OLT

Vyrobné Cislo: 170613

Vyrobca: LET KUNOVICE

TSN k 14.09.2021: 4 121 h 47 min, 6 941 vzletov

Osveddenie o zapise do registra lietadiel é. 5851, vydané Uradom pre civilné letectvo CR
dna 13.06.2013.

Osvedcenie kontroly letovej spdsobilosti €. 5851/3, vydané opravnenou organizaciou Blue
Sky Service, s.r.o. dna 14.06.2021, s vyznalenou platnostou do 17.06.2022 (Cislo
opravnenia CZ.MG.0093).

Pocet nalietanych hodin ku driu vydania osved¢enia (14.06.20221 - 4 089 h 17 min)

Zakonné poistenie: Allianz pojistovna, a. s., Ke Stvanici 656/3, 186 00 Praha 8, Ceska
republika, €. C550001406 s vyznacenou platnostou od 28.05.2021 do 28.05.2022.

Motor: pravy Favy

Typ: M-337 M-337

vyrobné cislo: 60220 60275

Vlyrobca: Zavody Jana Svermy Zavody Jana Svermy
Nalet ku driu udalosti TT 2916:56 TSOH 283:26 TT 2429:36 TSOH 559:47
Vrtula: prava Fava

Typ: V410 AT V 410 AT

Vyrobca: Avia Praha Avia Praha

vyrobné ¢islo: 03061575 03061576

Nalet ku dnu udalosti TT 2703:21 TSOH 300:49 TT 2709:31 TSOH 350:26
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1.7 Meteorologicka situacia

Meteorologické podmienky boli na zaklade zistenia predsedu bezpelnostnej vySetrovacej
komisie, nachadzajuceho sa bezprostredne po udalosti na mieste vzniku vazneho incidentu
vyhovujuce pre vykonanie letu za podmienok VFR.

1.8 Naviga€né zariadenia

Neuvadza sa.

1.9 Spojenie

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

1.10 Informacie o LZIB
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SCALE 1! 15000

l-.l ETOVE PREVADZKOVE SLUZBEY SLOVENSKE] REPUBLIKY, Eatny podnlk - AIRAC AP AMDT 204
LZIB: Civilné verejné medzistatne letisko
Zemepisny smer: 040° /220° 130°/310°
Druh povrchu: beton
Druh prevadzky: VFR/IFR, def / noc

V den leteckej udalosti bolo LZIB prevadzkyschopné a v ¢ase vzniku vazneho incidentu bol
povrch RWY suchy.
1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Lietadlo nebolo vybavené palubnym zaznamovym zariadenim pre zapis parametrov letu ani
dalS§imi zaznamovymi prostriedkami.




1.12 Informacia o dopade a troskach

Lietadlo sa zastavilo 870 m od prahu a 30 m od pravého okraja RWY 31 v zatravnenej Casti
letiskovej plochy.

Miesto vazneho incidentu je ur€ené zemepisnymi suradnicami:
N 49°09'47.592"
E 017° 13'28.312"

Konecna poloha lietadla po leteckej udalosti bola zdokumentovana, vratane vyhotovenia
fotodokumentacie.




N

1.13 Lekarske a patologické nalezy

Neuvadza sa.




1.14

1.16

Poziar
Poziar nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat. PIC opustil lietadlo bez
cudzej pomoci.

Testy a vyskum

Dria 30.09.2021 pracovnici LOM Praha vykonali kontrolu motora pre uvolnenie lietadla do
letovej prevadzky. Kontrola bola vykonana podfa normy LOM Praha Tl — 1/I7-14PM po styku
vrtule so zemou s vysledkom bez poruch.

Dria 07.10.2021 vykonala DARA-AIR, spol. s r. 0. (€islo povolenia CZ.145.0078) na lietadle:

- vymenu poskodenej vrtule, demontaz poskodenych dvierok podvozku,

- kontrolu podvozku, zalamovacej vzpery, pracovného valca podvozku, podvozkovej Sachty,
zavesov uchytenia pravej palivovej nadrze, pravého kridla na deformacie, zavesov,
konstrukcie a uchytenie chvostovych pléch, pinych vychyliek a volného chodu smerového
a vySkového kormidla.

Nasledne bolo vykonané zdvihnutie lietadla za u€elom vykonania kontroly normalneho aj
nudzového vysunutia podvozku a vztlakovych klapiek.

Kontrolou neboli zistené ziadne stopy dalSieho poSkodenia, ktoré by mali vplyv na
konstrukciu lietadla.

Na lietadle bola vykonana motorova skuska a kontrola vSetkych funkcii s vysledkom bez
poruch.

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost’ bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky.

Cinnost organov LZIB bezprostredne po udalosti (z opisu v zavereénom hlaseni LPS

o udalosti):

- 08:03:51 EC TWR Stefanik volal OK-OLT, bez odpovede od posadky.

- 08:04:03 EC TWR Stefanik zavolal HaZZ a oznamil LN na RWY 31, vybehnutie L200 do
travy, za TWY G.

- 08:04:32 EC TWR Stefanik volal OK-OLT, bez odpovede od poséadky.

- 08:04:36 AA/AMM Stefanik oznamil zastupcovi prevadzkovatela letiska, ze OK-OLT mal LN
na RWY 31 a RWY je uzatvorena.

- 08:05:09 EC TWR Stefanik volal OK-OLT, bez odpovede od poséadky.

- 08:12:37 posadka vozidla PREVADZKA 1 $pecifikovala, Ze priginou LN a vybehnutia
z RWY bolo zasunutie pravej podvozkovej nohy a otoCenie lietadla o 180 stupriov
a v lietadle bola iba 1 osoba a je v poriadku a bez zraneni.

- 09:02:36 posadka vozidla PREVADZKA 2 ohlasila, Ze o malu chvilu by mali prist z LNVU
a dovtedy nebudu hybat s lietadlom a predpoklada uzatvorenie RWY este na 3 az 4
hodiny.

- po prichode prislusnika LNVU a po vykonani prislusnych Gkonov, bolo lietadlo prislugnikmi
HaZZ pomocou vzdusnych vakov zdvihnute, prava podvozkova noha bola vysunuta ruénym
hydraulickym &erpadlom, bolo skontrolované zaistenie podvozku vo vysunutej polohe.

- 10:20:34 sa zacalo odtahovanie OK-OLT z RWY 31 cez TWY F, D na APN C.

- 10:56:42 posadka vozidla PREVADZKA 2 ohlasila, Ze RWY 13/ 31 je sucha, &ista
a prevadzkyschopna.

Celkova doba uzatvorenie RWY 13/ 31 bola 2 hodiny a 53 min.

Vplyv: Zvy$ena komunikacia na frekvencii GND Stefanik v suvislosti s pohybom mobilnych
prostriedkov: UDRZBA 1, UDRZBA 2, VOZIDLO OCHRANY 1, VOZIDLO OCHRANY 2,
VOZIDLO OCHRANY 5, ELEKTRO, PREVADZKA 1, PREVADZKA 2, HASICI, HASICI 2.
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1.18

1.19

2.1.

2.2.

2.3.

3.1

Doplnkové informacie

U PIC bola vykonana dychova skuska na pritomnost alkoholu s negativnym vysledkom.

Spésoby odborného vysetrovania

Boli pouZité bezné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA

Cinnost’ PIC
Pocas priblizenia PIC vykonal vSetky pozadované ukony, v ratane vysunutia podvozku
a kontroly signalizacie vysunutia podvozku.

PIC vykonaval po pristati v kabine lietadla ukony, pri ktorych s pravdepodobnostou
hraniCiacou s istotou priSlo k neumyselnej zamene paky ovladania vztlakovych klapiek
s pakou ovladania podvozku, v doésledku ¢éoho priSlo k odblokovaniu zamku zalamovacej
vzpery podvozku s naslednym zatvaranim pravej podvozkovej nohy. PIC si to pri poklese
pravého kridla uvedomil a presunul paku do polohy na vysunutie podvozku, ¢im zabranil
zasunutiu prednej a lavej podvozkovej nohy. Lava a predna noha zostali vo vysunutej
polohe.

Lietadlo

Lietadlo spifialo podmienky letovej spdsobilosti, malo platni dokumentéciu, bolo udrziavané,

prevadzkovo splOsobilé a nevykazovalo Ziadne poruchy pred vzletom, pocas letu

ani priblizenia.

Systém podvozku:

- funk&né skusky podvozku po udalosti nepreukazali ziadne nedostatky,

- nebola zistena porucha, alebo opotrebovanie systému zaistenia podvozku vo vysunutej
polohe, o by mohlo mat’ vplyv na zasunutie pravej podvozkovej nohy.

Meteorologicka situacia

Poveternostné podmienky plne vyhovovali pre vykonaniu letu za podmienok VFR.

ZAVERY /| Prié¢ina vzniku vazneho incidentu

Zistenia
Pilot/PIC:

- mal podla predlozenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej
kategorii lietadiel,

- mal dostato¢ne skusenosti na vykonanie predmetného letu,

- nebol v ¢ase leteckej udalosti pod vplyvom alkoholu, ktory by mohol znizit jeho pozornost
pocas letu,

- vykonal vSetky ukony pred pristatim, vratane vysunutia podvozku a kontroly signalizacie
vysunutia podvozku.
Lietadlo:

- bolo prevadzkovo spdsobilé a nevykazovalo ziadne poruchy, ktoré by mohli ovplyviiovat
letové charakteristiky.
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3.2

Meteorologické podmienky:

nemali vplyv na vznik vazneho incidentu. Oblaénost, dohlfadnost ani vietor nemali vplyv na
vznik vazneho incidentu.

Pric¢iny vzniku vazneho incidentu:

priinou vzniku vazneho incidentu bolo neumyselné kratkodobé presunutie paky ovladania
podvozku do polohy na zasunutie v désledku Coho priSlo k odblokovaniu a zasunutiu pravej
podvozkovej nohy.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava z vySetrovania predmetného vazneho incidentu neobsahuje Ziadne
odporucania.

V Bratislave, 25.04.2022
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