MINISTERSTVO DOPRAVY, POST A TELEKOMUNIKACII
SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Utvar odborného vysetrovania leteckych nehéd a incidentov
Nam. slobody €.6, P.O. BOX ¢.100, 810 05 Bratislava 15

Ev.c.: VI-06/2009

ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vysetrovani vazneho incidentu — nedodrzanie bezpeénych
vzdialenosti medzi lietadlami

ATR 42 poznavacej znacky OK-KFO (CSA 955) a
DA 20A poznavacej znatky OM-KAT

Datum: 09.09.2009
Miesto: CTR LZZI



uvoD
Odborné vysetrovanie leteckej nehody [LN], vaZneho incidentu [VI] bolo vykonané

podfa § 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov.

Zavereéna sprava je vydana v stlade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13 VysSetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve a so Smernicou rady 94/56/ES, ktorou sa stanovuju zakladné
principy, ktorymi sa riadi vysSetrovanie leteckych nehéd aincidentov v civilnom
letectve.

Vyhradnym ciefom odborného vySetrovania je zistenie pri¢in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie
akejkofvek viny alebo zodpovednosti oséb.

Tato zavere€na sprava, jej jednotlivé casti, alebo iné dokumenty vztahujlice sa
k odbornému vysSetrovaniu predmetnej leteckej udalosti maju len informativny
charakter a nemé6zu byt pouZité inak len ako doporuéenie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku d'alSich leteckych nehdd a vaZnych incidentov s obdobnymi
priCinami.

Prevadzkovatel/vlastnik: CSA - Ceské Aerolinie, a.s.
Typ lietadla: ATR 42-500

Poznavacia znacka: OK-KFO
Prevadzkovatel/vlastnik: Seagle Air - FTO, s.r.o.
Typ lietadla: DA 20 A1 Katana
Poznavacia znacka: OM-KAT

Miesto udalosti: CTR LZZI

Datum incidentu: 09.09.2009

Cas incidentu: 13 h 16 min UTC

Poznamka: VSetky Gasové udaje v tejto sprave si uvédzané vo svetovom koordinovanom
case UTC.

PREHLAD

Dfia 09.09.2009 bolo na Utvar odborného vySetrovania leteckych nehéd a incidentov
doruCené hlasenie o udalosti v leteckej prevadzke — zblizenie lietadiel v riadenom okrsku
letiska Zilina (LZZl) indikované palubnym protizrazkovym systémom (ACAS/TCAS)
a vydanim rady na vyhnutie sa (RA) s konfliktnou prevadzkou.

Hlasenie udalosti bolo podané riadiacim letovej prevadzky na letisku Zilina a posadkou
lietadla OK-KFO (dalej len ,CSA 955%).

Na vysetrenie pri€in vzniku vaZneho incidentu bola stanovena komisia v zloZeni:

Ing. Maro$ Jancula

Ing. Igor Benek

Lic. Jaroslava Mi¢ekova
Ing. Jozef Téth

Spravu vydava:

Utvar odborného vysetrovania leteckych nehdd a incidentov
Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikacii Slovenskej republiky.
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Pouzité skratky

Skratka Slovensky vyznam

ACAS/TCAS I Palubny protizrazkovy systém

ALT Vyska

CPL (A) Preukaz obchodného pilota lettinov

CTR Riadeny okrsok

Fl Letovy instruktor

ft Stopa

ICAO Medzinarodna organizacia civilného letectva

LPS SR, §.p. IF_}g’:jon\?i prevadzkové sluzby Slovenskej republiky, $tatny

LU SR Letecky urad Slovenskej republiky

LZZI Skratka v kéde ICAO pre Letisko Zilina

MHz Mega Hertz

PIC Veliaci pilot

QNH Nastavenie_thlsovej stupnice vy'ékomeru na ziskanie
nadmorskej vysky lietadla, ktoré je na zemi

RA Rada na vyhnutie

RWY Vzletova a pristavacia draha

SEP Jednomotorové lietadlo s piestovym motorom

THR Prah RWY

TWR Stanoviste LPS SR, §.p. - Letiskova riadiaca veZza

TWY Rolovacia draha

UTC Svetovy koordinovany ¢as

VFR Pravidia letu za viditelnosti

Vi Vazny incident

VMC Meteorologické podmienky na let za viditelnosti

PC TWR Neradarovy riadiaci letovej prevadzky

TZL Technické zabezpedenie letov




1.1

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI
5. PRILOHY

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh udalosti

Dria 09.09.2009 v ¢ase 13:07 ohlasil pilot lietadla poznavacej znacky OM-KAT riadiacemu
letovej prevadzky na letisku Zilina svoju polohu nad bodom Streéno vo vySke 4 500 ft ALT,
za podmienok VFR bez letového planu z Trenéina do Trenéina a Ziadal pokracovat ponad
letisko Zilina smerom cez vystupny bod Povazska Bystrica.

V Case 13:07:14 riadiaci letovej prevadzky vydal povolenie pokraovat ponad letisko
a ohlasit’ polohu nad letiskom.

V &ase 13:08:20 posadka CSA 955 ohlasila pripravenost lietadla k spustaniu motorov.

Riadiaci letovej prevadzky vzapati komunikoval s prelietavajucim lietadlom OK-CWD
s ktorym striedavo komunikoval az do 13:12.

V Case 13:08:52 Ziadala posadka OM-KAT klesat do vy$ky 3 500 ft ALT. Riadiaci letove;
prevadzky povolil klesanie do vysky 3 500 ft a ohlasit letisko v dohlade.

V Case 13:12:03 posadke CSA 955 vydal riadiaci letovej prevadzky letové povolenie a vstup
na drahu 24.

V ¢ase 13:12:20 ohlasil pilot lietadla OM-KAT letisko v dohlade a nasledne posadka
obdrzala od riadiaceho letovej prevadzky povolenie pokra¢ovat’ pravym okruhom drahy
24 a ohlasit’ svoju polohu po vetre. Posadka informaciu potvrdila.

V €ase 13:14:22 posadka lietadla CSA 955 ohlasila propravenost k vzletu a obdrzala
od riadiaceho letovej prevadzky povolenie pre vzlet z drahy 24.

V Case 13:14:55 ohlasil pilot OM-KAT s informaciou o svojej polohe po vetre pravého okruhu
drahy 24 auviedol, Ze pokracuje na Bytéu. Riadiaci letovej prevadzky informoval pilota
OM-KAT o prevadzke lietadla ATR 42, ktoré bolo prave po vziete z drahy 24 a vydal pokyn
letiet za nim.

Pilot lietadla OM-KAT tato informaciu potvrdil v ¢ase 13:15:22 po opatovnom pokuse
riadiaceho letovej prevadzky o spojenie.

V Case 13:16:33 posadka CSA 955 ohlasila konfliktni prevadzku (,Trafic, Trafic‘) bez
vizuélneho kontaktu generovanu zariadenim TCAS Il vo vy$ke 700 ft nad sebou a v ¢ase
13:16:43 ohlasila generovanie rady na vyhnutie (RA). Posadka CSA 955 na zéklade rady
na vyhnutie TCAS Il znizila rychlost stupania.




V ¢ase 13:17:05 ziadala posadka CSA 955 riadiaceho letovej prevadzky pokraovat
v stupani na vysku 4 300 ft nad Zilinu, pricom TCAS |l stale generuje konfliktnt prevadzku
300 ft nad lietadlom CSA 955.

V ¢ase 13:17:39 pilot lietadla OM-KAT obdrzal od riadiaceho letove; prevadzky pokyn, aby
opustil os drahy 24 a pokracoval juzne. Pilot informaciu potvrdil a opustil os drahy. Posadka
CSA 955 nadviazala vizualny kontakt s lietadlom OM-KAT na pozicii jedne;j hodiny
vo vzdialenosti 0,5 - 1 NM s prevySenim 300 ft. a po vyhnuti sa s lietadiom OM-KAT posadka
CSA 955 pokracovala dalej podla letového povolenia na odlet.

1.2 — 1.4 osnovy zavere€nej spravy nemaju sivis so vznikom udalosti

1.5

Informacie o posadke a clenoch leteckého personalu

1.5.1 Posadka lietadla OM-KAT: Ziak s instruktorom

Pilot - inStruktor:

obCan SR, vek 31 rokov, drzitel preukazu leteckého personalu CPL(A), &.:SK 03090084,
vydany Leteckym uradom SR, s platnostou do 11.11.2014.

Kvalifikacie: SEP(L), s vyznagenou platnostou do 31.05.2011
FI(A), s vyznagenou platnostou do 31.10.2012

Letové skusenosti:

celkovy nalet: 435 hod.
nalet PIC: 310 hod.
nalet Fl: 163 hod.

nalet za poslednych 90 dni: 107 hod.

1.5.2 Letova poséadka lietadla poznavacej znatky OK-KFO (volaci znak CSA 955)

Udaje o posadke neboli predmetom zistovania.

1.5.3 Riadiaci letovej prevadzky

1.6
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1.8

1.9

Obcan SR, drZitel preukazu sposobilosti riadiaceho letovej prevadzky vydaného LU SR dha
04.03.2009 s kvalifikaciou na vykon funkcie neradarovy riadiaci letovej prevadzky (PC TWR
LZZl).

Informacie o lietadlach

Lietadlo OM-KAT vybavené na lety za VFR a odpovedaéom SSR.

Lietadlo CSA 955 vybavené v stlade s poziadavkami ICAO pre EU region.
Meteorologicka situacia:

VMC, den, vietor z 210°, rychlost' 1 kt; dohfadnost nad 10 km, mala oblagnost so spodnou
zakladriou oblagnosti vo vyske 5 000 ft, teplota vzduchu 25°, tlak QNH 1024.

Navigaéné zariadenia
Neboli zistené Ziadne informacie o nefunkénosti zariadeni TZL Zilina.
Spojenie

Lietadla boli vybavené radiovym komunikaénym vybavenim umoziujice obojsmerné
spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami na frekvencii 124,150
MHz.




1.10 osnovy zavere¢nej spravy nemaju suvis so vznikom udalosti

1.11. Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Pre dokumentaéné ucéely boli pouzité zaznamy radiovej a telefonickej komunikacie
a vykreslenie radarového zobrazenia vzdu$nej situacie. Oba lety boli na radarovom
zobrazeni v danom priestore viditelné od 3 100 ft ALT vysSie z dévodu nedostatoéného
radarového pokrytia v ¢lenitom teréne.

1.12 — 1.18 osnovy zaverecnej spravy nemajua suvis so vznikom udalosti

1.19 Spodsoby zist'ovania pricin

2.1

2.2

23

Pouzité bezné spbsoby zistovania pri€in s vyuzitim prvkov metody systémovejj analyzy
udalosti (SOAM), hlasovych a radarovych zaznamov, informacii uvedenych v podanych
hlaseniach, spravy LPS. §.p., Gdajov z registra lietadiel a leteckého personalu.

ANALYZA

Posudenie Gdajov a informacii

Posudenim ziskanych Udajov uvedenych v Casti 1 Faktické informacie mozno vyluéit podiel
poc€asia a €innost navigaénych zariadeni na predmetnej udalosti. Ostatné ziskané ldaje
dostatoéne objasiuju priebeh udalosti a je mozné prostrednictvom ich analyzy dospiet
k pri¢inam vzniku vazneho incidentu.

Cinnost riadiaceho letovej prevadzky

Riadiaci letovej prevadzky povolil tratovy let podla pravidiel VFR cez CTR LZZI lietadiu
OM-KAT Po oznameni posadkou CSA 955 o pripravenosti k rolovaniu a suéasnym
ohlasenim letiska v dohlade posadkou OM-KAT riadaci letovej prevadzky vydal pokyn pre
OM-KAT letiet do pravého okruhu drahy 24 po vetre t.j. opaénym smerom ako vzlietajuce
lietadlo CSA 955. Umyslom riadiaceho letovej prevadzky bolo dodrzanie bezpeénych
vzdialenosti medzi prevadzkou VFR a IFR v priestore triedy D. Riadiaci letovej prevadzky
v8ak neinformoval posadku OM-KAT o dbévode zmeny trasy letu, neinformoval sa
o skuto€nej polohe OM KAT s ktorou nemal vizualny kontakt a ani jej neoznamil informaciu
o prevadzke na letisku a povolil vzlet CSA 955. Nasledne prijal hlasenie posadky:
~LOM-KAT po vetre pravého okruhu drahy 24, pokraCujeme na Bytéu‘. Skutoéna poloha
OM-KAT vsak nezodpovedala hlaseniu posadky. Riadiaci letovej prevadzky bol tymto
hlasenim uvedeny do omylu, neuvedomil si rozpor v hlaseni posadky OM-KAT o jej
skutoénej polohe a smere letu avydal im pokyn letiet za vzlietajucim lietadlom CSA 955
priamo na PovazZsku Bystricu, ¢o bolo prvym priamym oznamenim posadke OM-KAT
o prevadzke CSA 955 na letisku.

Cinnost posadky OM-KAT

Posadka lietadla OM-KAT letela tratovy let VFR bez letového planu a vstupila do priestoru
TMA Zilina cez vstupny bod Streéno s imyslom preletiet ponad letisko a opustit CTR/TMA
cez vystupny bod Povazska Bystrica. Riadiaci letovej prevadzky prelet povolil s poziadavkou
ohlasenia polohy OM-KAT nad letiskom. Posadka lietadla poziadala o zmenu vysky z 4 500
ft ALT na 3500 ft ALT, ktora bola riadiacim letovej prevadzky povolena s poziadavkou
ohlasenia letiska v dohlfade. Po ohlaseni letiska v dohlade posadkou OM-KAT dostala
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2.4

od riadiaceho letovej prevadzky dalSie pokyny o trase letu: ,pokradujte pravym okruhom
drahy 24, ohlaste po vetre”. Posadka tento pokyn potvrdila a pokradovala na vyske 3 500 ft
do okruhu.

Na zaklade posudenia ziskanych informacii vyplyva, Ze posadka nespravne pochopila
umysel riadiaceho letovej prevadzky letiet okruhom proti smeru pozadovanej trate letu,
vzhladom na pripravovany odlet letu CSA 955 z drahy 24 o ktorom posadka OM-KAT nebola
priamo informovana, ale z monitorovania radiovej komunikacie tGto informaciu mohla
zaznamenat. Posadka po dosiahnuti polohy ,stred nad drahou* informovala riadiaceho
letovej prevadzky hlasenim: ,OM-KAT po vetre, pravého okruhu dréhy 24, pokracujeme
na Bytc¢u*. Lietadlo sa v8ak nenachadzalo v polohe po vetre pravého okruhu drahy 24 a tym
bol riadiaci letovej prevadzky uvedeny do omylu o skutoénej polohe lietadla OM-KAT.

Nasledne riadiaci letovej prevadzky vydal informacie posadke OM-KAT o prevadzke, ktora
prave vzlietala z drahy 24 avydal pokyn pokradovat za vzlietajucim CSA 955. Nakofko
posadka OM-KAT nepotvrdila informacie a pokyny riadiaceho letovej prevadzky na prvy krat,
tento ich zopakoval ale uz prikdzal OM-KAT letiet na PovaZsku Bystricu za lietadlom
CSA 955.

Cinnost posadky CSA 955

Posadka CSA 955 uskutocnila odlet z drahy 24 v sulade s letovym povolenim od riadiaceho
letovej prevadzky. Po vzlete v priestore medzi prahom drahy 06 a NDB ZLA doslo
k vygenerovaniu  vystrahy palubnym protizraZkovym systémom TCAS Il a naslednym
vydanim rady na vyhnutie (RA) na ktoré posadka reagovala znizenim rychlosti vertikalneho
stupania a vyhladanim konfliktnej prevadzky, s ktorou nasledne nadviazala vizualny kontakt.
Radu na vyhnutie vygenerovanu palubnym protizrazkovym systémom TCAS I posadka
oznamila riadiacemu letovej prevadzky pouzitim §tandartnej frazeolégie. Posadka po vyhnuti
sa s konfliktnou prevadzkou pokracovala v odlete podfa udeleného letového povolenia bez
oznamenia riadiacemu letovej prevadzky o skon&eni konfliktnej prevadzky.

Na zaklade porovnania ziskanych informacii vyplyva, ze konfliktna prevadzka nastala
pri rozdiele vysok 700 ft medzi lietadlami a s naslednym vygenerovanim rady na vyhnutie
(RA) pri rozdiele vy$ok 300 ft. Z radarovych zaznamov letu OM-KAT je zaznamenané, Ze
lietadio letelo v horizontalnom lete vo vyske 3 500 ft ALT, €o znamena, e vyska letu
CSA 955 v danej chvili bola 2 800 ft ALT a lietadio nadalej pokra&ovalo v stipani az do
3200 ft ALT.

ZAVERY / PRICINA VZNIKU INCIDENTU

Zistenia

o Posadky oboch lietadiel a riadiaci letovej prevadzky boli drzitelmi platnych preukazov
sposobilosti s prislusnymi kvalifikaciami.

e Lietadla spifali poziadavky na vykonavanie letov vo vzdu$nom priestore SR.
* V Case vazneho incidentu boli meteorologické podmienky na let za viditelnosti.

e Cvicny let OM-KAT v ase vazného incidentu bol vykonavany pod vedenim intruktora
za VFR na spojeni s TWR LZZI.

e Posadka OM-KAT nevenovala dostatoénu pozornost monitorovaniu prevadzky v CTR
LzZZ1.

e Posadka CSA 955 nebola informovana o prevadzke OM-KAT v CTR LZZI.
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3.2

¢ Riadiaci letovej prevadzky nemal vizualny kontakt s OM-KAT.
e Riadiaci letovej prevadzky si neoveril polohu OM-KAT pred povolenim vzletu CSA 955.
e Posadka OM-KAT uviedla nespravnu polohu a smer letu.

e Lietadlo CSA 955 dosiahlo vacsiu vysku nez je pozadovana podla postupov pre
standartné pristrojové odlety z drahy 24.

e Posadka CSA 955 sa spravne riadila pokynmi generovanym palubnym protizraZkovym
systémom ACAS/TCAS II.

e Posadka CSA 955 pri oznameni cinnosti TCAS pouzila predpisanu frazeoldgiu
s riadiacim letovej prevadzky.

e Posadka CSA 955 neoznamila riadiacemu letovej prevadzky ukonéenie konfliktnej
situacie.

Pri¢iny
Pricinou vzniku vazneho incidentu bolo nespravne vyhodnotenie prevadzkovej situacie

riadiacim letovej prevadzky a nespravne vykonanie letu posadkou OM-KAT v CTR LZZI
podfa pokynov riadiaceho letovej prevadzky.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI LETECKEJ
PREVADZKY

Pre Letové prevadzkové sluzby SR, $.p:

Zvazenie moznosti instalacie technického zariadenia umoziujlce riadiacemu letove;
prevadzky sprostredkovanie objektivnej informacie o situacii v CTR LZZI.

Stanovenie postupov pre dodrzanie bezpecnych vzdialenosti medzi spolo&nou
prevadzkou VFR a IFR v priestore triedy D v CTR LZZI.

V Bratislave, 28.04.2010 : %
Ing. JANCULA Maros R e B e

Ing. BENEK Igor

Lic. MICEKOVA Jaroslava

Ing. TOTH Jozef




