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lietadla typu DA-42NG

poznavacej znacky OM-IVO
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Miesto: letisko PieStany / LZPP



Odborné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané pod Fa § 18 zakona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky z&kon) a o zmene a doplneni niektorych
zékonov, v sllade s Nariadenim Eurdpskeho parlament u aRady (EU) &. 996/2010
o vySetrovani a prevencii neh6d a incidentov v civi Inom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Z&vere €na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktor  y je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie fom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vS8ak pouk  azovanie akejko Pvek viny alebo
zodpovednosti os6b.

Tato zAvere €éna sprava, jej jednotlivé ¢asti alebo iné dokumenty, vz tahujice sa

k odbornému vySetrovaniu predmetnej udalosti maja | en informativny charakter
anembzu byt pouzité inak, len ako odporu ¢enie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri€inami.
UvoD

Prevadzkovatel / Vlastnik: AIRTAXI, spol. s r.0. / PROTRIEM, spol. sr.o.

Typ prevadzky: vycvikovy let

Typ lietadla: DA-42NG

Poznévacia znacka: OM-IVO

Miesto vzletu: letisko Bratislava / LZIB
Faza letu: pristatie

Miesto vazneho incidentu: LZPP

Datum a ¢as: 30.09.2012, 08:45

Poznamka: VSetky ¢asové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
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INFORMATIVNY PREH LAD

Pri ndcviku pristétia lietadla s jednou nepracujucou pohonnou jednotkou na letisku LZPP,
posadka nevysunula v€as podvozok pred pristdtim a pristala na asfaltovd vzletova
a pristavaciu drahu (dalej len ,VPD") na spodnu cast trupu lietadla (dalej len ,pristatie na
brucho®) pricom priSlo k poskodeniu lietadla.

V Case pristatia boli prevadzkové plochy prenajaté a vyuZivané spolo¢nostou, ktora tu
vykonavala ,, nedelnu Skolu “ jazdy automobilmi.

Lietadlo bolo odstranené z VPD za pomoci zamestnancov letiska.

Pri pristati nebol nikto zraneny.

Na vySetrenie pric¢in vzniku predmetnej udalosti boli ustanoveni:
Ing. lgor BENEK
Ing. Zdeno BIELIK

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dha 30.09.2012 vykonavala posadka v zloZeni inStruktor a Ziak vycvikovy let v sulade
s vycvikovou priru¢kou so zameranim na vycvik pri pristati s jednou nepracujucou pohonnou
jednotkou. Vzlet posadka uskutocnila z letiska LZIB a pokracovala na letisko LZPP, kde mala
v umysle vykonat uvedeny spésob vycviku.

Vzhfadom na to, Ze letisko LZPP bolo v uvedenom ¢ase mimo prevadzkovej doby, piloti
vysielali na frekvencii 122,6 MHz ( ,na slepo” ) a vykonali postup priblizenia a pristatia na
neobsadené letisko. Po prilete nad letisko LZPP vykonali prielet nhad VPD01 za ucelom
kontroly jej stavu a aktualneho vetra. Nasledne pokraCovali favym okruhom VPDO1l na
pristatie podla ulohy MEP/4 podla schvalenej osnovy praktického vycviku.

Pred 3. okruhovou zakrutou inStruktor stiahol plyn na favom motore s naslednym vypnutim
a zapraporovanim vrtule.

Pilot - Ziak zacal vykonavat ukony po vysadeni lavého motora. Pri dotacani spojitej 3.a 4.
zakruty, posadka uvidela na VPD dve vozidla, ¢o podfa ich vypovedi viedlo k odpudtaniu ich
pozornosti od vykonavania povinnych uUkonov pred pristatim sjednou nepracujlicou
pohonnou jednotkou lietadla natolko, Ze inStruktor neskontroloval vysunutie podvozku a tuto

3



skuto€nost si uvedomil az po stiahnuti otaéok motora pilotom - Ziakom, kedy sa rozozvucala
signalizacia nevysunutého podvozku. Po zaregistrovani uvedenej signalizacie sa inStruktor
pokusil vysunuat podvozok, tento sa v3ak nestihol Uplne vysundt a zaistit vo vysunutej
polohe.

Vzhlfadom na nepracujaci lavy motor sa inStruktor rozhodol pre dokonc&enie pristatia. Lietadlo
pristalo na brucho a nasledne sa zastavilo a ostalo stat na VPD.

Poséadka opustila lietadlo vlastnymi silami bez zraneni.

Lietadlo bolo odstranené mimo prevadzkovych pléch za pomoci pracovnikov letiska.

Denné doba: Den
Pravidla letu: VFR

1.2 Zranenia 0os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtefné - - -
Vazne - - -
Lahké - - -
Bez zraneni 2 -

1.3 PosSkodenie lietadla

Na lietadle bola zni¢ena vrtula pravého motora, odreté spodné gondoly krytov motorov,
poskodené stupacky na oboch stranach lietadla.




1.4 Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu Utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad 3kéd vodi tretej osobe.
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1.5 Informacie o leteckom personali

Pilot - inStruktor:

obcan Slovenskej republiky, vek 27 rokov,

drzitel preukazu spésobilosti CPL(A), SK 03090160, vydany difia 14.08.2009 Leteckym
uradom Slovenskej republiky, s vyznacenou platnostou do 21.05.2017.

Osvedc¢enie zdravotnej sposobilosti:

1. triedy s vyznacenou platnostou do 20.07.2013
2. triedy s vyznacenou platnostou do 20.07.2017

VSeobecné osvedcéenie radiotelefonistu €. VVR 95/2006.

Kvalifikécie:

IR(A) s vyznacenou platnostou do 31.07.2013
MEP(L) s vyznacenou platnostou do 31.07.2013
FI(A) s vyznacenou platnostou do 30.11.2012
SEP(L) s vyznacenou platnostou do 31.05.2013

RA390 co-pilot s vyznacenou platnostou do 31.05.2013

Letové skusenosti:

Celkom nalietal na vSetkych typoch: 1395 h

za poslednych 30 dni: 73 h
za poslednych 90 dni: 207 h
za poslednych 90 dni na type: 188 h
Pilot-Ziak:

obcan Slovenskej republiky, vek 25 rokov,

drzitel preukazu spodsobilosti PPL(A), SK 02080211, vydany dna 24.11.2008 Leteckym
uradom Slovenskej republiky, s vyznacenou platnostou do 05.09.2017.

OsvedcCenie zdravotnej sposobilosti 1. triedy s vyznacenou platnostou do 17.08.2013.
VSeobecné osvedcenie radiotelefonistu €.VVR-79/2008.

Kvalifikacie:

SEP(L) s vyznacenou platnostou 30.11.2012

Letové skusenosti:
Celkom nalietal: 156 h 20 min

1.6 Informéacie o lietadle

Drak:

typ: DA-42NG

poznavacia znacka: OM-IVO

vyrobné gislo: 42.N020

vyrobca: Diamond Aircraft Industries GmbH

OsvedcCenie letovej spdsobilosti €.: 1042/01, vydané Leteckym Uradom Slovenskej republiky.

Zakonné poistenie: Allianz Slovenska poistoviia €.411013148.

1.7 Meteorologicka situacia

Neuvadza sa.




1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Naviga €éné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikaénym vybavenim umoZfujdce obojsmerné
spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informécie o letisku

Prevadzkovy Cas letiska LZPP je pondelok-piatok 0615-1800 (0515-1700). Mimo tohto
prevadzkového Casu sprava letiska mdze poskytnut sluzby na pisomné vyZiadanie, ktoré
musi byt predlozené 1 pracovny den vopred do 1100 (1000).

1. VSetky lety na letisku LZPP mimo prevadzkovej doby letiska su povolené iba po
predchadzajucej dohode s prevadzkovatelom letiska.

2. Toto ustanovenie odseku 1. sa nevztahuje na lety zachrannej sluzby lety bezprostredne
suvisiace so zachranou ludského Zivota, patracie a zachranné lety povolené kompetentnym
organom SAR a lety lietadiel, ktoré vykonali natené alebo nadzové pristétie.

3. Lety podla odsekov 1. a 2. su vykonavané prevadzkovatelom lietadla iba na jeho vlastné
riziko.
Letové zapisova €e a ostatné zadznamové prostriedky

Neuvadza sa.

Informécia o dopade a trosk&ch
Lietadlo pristalo na VPD 01 LZPP.

Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.

Poziar

Nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

Testy a vyskum

Nebolo nutné vykonat' Ziadne testy ani expertné skimanie Casti lietadla.

Informécie o organizaciach a riadeni

Letisko LZPP vydalo suhlas na vykonavanie vycvikovych letov pre prevadzkovatela Opera
Jet, a.s. za podmienok, ktoré treba splnit, aby tento suhlas bol platny a ucinny:

» Opera Jet, a.s. bude mat platny suhlas Leteckého Uradu SR na vykonavanie vycvikovych
letov,

» Opera Jet, a.s. dodrzi podmienky vykonu vycvikovych letov na letisku LZPP stanovené
v Dohode o vykonavani vycvikovych letov. VySetrovacej komisii predmetnd dohoda
nebola predloZzena.

Letecky Urad zapisal do Registra lietadiel spoloénost PROTRIEM, spol. s.r.o0. so sidlom DIhé
Diely I/6A, 841 01 Bratislava ako vlastnika lietadla typu DA-42NG a spolo¢nost AIRTAXI
s.r.o. so sidlom DIhé Diely I/6A, 841 01 Bratislava ako prevadzkovatela predmetného
lietadla.




1.18

1.19

Dha 20.05.2011 vlastnik lietadla uzavrel zmluvu o prenajme a prevadzke lietadla so
spolo¢nostou Opera Jet, a.s. so sidlom Ivanska cesta 30/B, Bratislava 821 04, ktora je
leteckou Skolou (dalej len , FTO “) na letisku M.R. Stefanika, kde vykonava letovy vycvik na
lietadlach na zaklade osvedcenia udeleného leteckym uradom SR.

VPD arolovacia drdha letiska LZPP v dase vaZzneho incidentu boli vyuzivané na inu
prevadzku, ktord ich v danom &ase blokovala.

Mimo prevadzkovej doby nie je garantovana Ziadna kontrola a ani publikovanie informécie
o0 stave pohybovych pléch a zariadeni zo strany prevadzkovatela letiska LZPP.

Doplnkové informéacie

Neuvadza sa.

Spbsoby odborného vySetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA

Piloti pri priprave kletu nevenovali dostatoCnu pozornost Studiu potrebnych informacii
o planovanom letisku pristatia a rozhodli sa vykonavat vycvik na letisku LZPP bez toho aby
sa presvedcili o podmienkach jeho vyuZivania v mimo prevadzkovej dobe.

Letisko bolo v Case pristatia lietadla prenajaté a jeho prevadzkové plochy boli vyuZivané
spolo¢nostou, ktora tu v inkriminovanom ¢ase vykonéavala ,, nedelnd Skolu jazdy “. Uvedena
skuto€nost spdsobila, Ze piloti boli vyvedeni z miery, ked pred pristatim s jednou vypnutou
pohonnou jednotkou uvideli na VPD jazdit automobily. Tato situdcia viedla k tomu, Ze
pozornost’ pilotov smerom k vykonaniu potrebnych Ukonov pred pristatim bola oslabena
a obaja sa sustredili na kontrolu volnosti VPD. Napriek tomu, Ze inStruktor vydal Ziakovi
pokyn na vysunutie podvozku, vykonanie tohto Ukonu uz vo vypatej situcii neskontroloval
a skutoCnost, Ze podvozok zostal zasunuty si uvedomil aZz v €ase tesne pred dotykom
s VPD, ked sa po stiahnuti vykonu motora rozozvucala varovné signalizacia. Vzhladom na
to, Ze let vdanom okamihu prebiehal len na jeden pracujuci motor, nebolo v tejto situacii
mozné opakovat okruh, podvozok sa uZ ani po zasahu inStruktora nestihol vysunat a zaistit’
v krajnych poloh&ch a pristétie prebehlo ,,na brucho”.

Vzhlfadom na to, Ze vodi¢i automobilov jazdiacich po VPD letiska LZPP postrehli umysel
pilotov pristat na letisku, zav€asu uvolnili VPD a nepriSlo k priamemu ohrozeniu posadok
tychto automobilov.

Napriek informacidm o prevadzkovej dobe uvedenym v AIP SR sa pripusta vyuZivanie
letiska LZPP na vSetky lety po predchadzajlicej dohode s prevadzkovatelom letiska a na lety
zachrannej sluzby, lety bezprostredne suvisiace so zachranou ludského Zivota, péatracie
a zachranné lety povolené kompetentnym organom SAR a lety lietadiel, ktoré vykonali
nutené alebo nudzoveé pristétie.

Ustanovenie v AIP SR LZPP AD 2.20.1.3 jednoznacne hovori o tom, Ze vSetky lety mimo
prevadzkovej doby letisku st vykondvané len na viastné riziko prevadzkovatela lietadla.

V danom pripade nevyplyvala povinnost prevadzkovatelovi letiska LZPP publikovat
informacie o stave prevadzkovych pléch a zariadeni na letisku LZPP.




3.1

3.2

ZAVERY / Priéina vzniku vaZzneho incidentu

Zistenia

» posadka lietadla mala platné kvalifikacie na vykonanie predmetného letu,

« lietadlo malo platnd dokumentaciu a nevykazovalo Ziadne poruchy pred udalostou,
* letisko LZPP bolo v ¢ase udalosti mimo prevadzkovej doby,

» prevadzkovatel lietadla nepostupoval v zmysle ust. LZPP AD 2.20, Miestne pravidla
prevadzky AIP SR ked prevadzkovatela letiska LZPP nepoZiadal o povolenie vykonavat
lety mimo prevadzkovej doby v suvislosti s letom lietadla typu DA-42NG,

* lietadlo bolo pri vaZnom incidente poSkodené v malom rozsahu,

* pri tomto vaZnom incidente nebol nikto zraneny.

Pri€iny vzniku vadzneho incidentu:
* nevysunutie podvozku pred pristatim s jednou nepracujucou pohonnou jednotkou,

* piloti nevenovali dostatocnu pozornost priprave na let, ked si nepreStudovali podmienky
pre vyuzivanie letiska LZPP v mimo prevadzkového Casu (AIP SR, Cast LZPP AD 2.20
MIESTNE PRAVIDLA PREVADZKY).

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

Na zaklade odborného vySetrovania pri€in vzniku vazneho incidentu.

lietadla typu DA-42NG
poznavacej znacky OM-IVO
ku ktorému prislo dria 30.09.2012

odporuc¢ame prijat nasledovné opatrenia:

Leteckému uradu SR:
- zabezpecit aby zmluvy o prevadzkovani lietadla v pripade jeho prendjmu do FTO alebo
vycvikovych zariadeni boli evidované v Registri lietadiel SR,

- stanovit' letiskam LZPP, LZZl alLZTT, aby prijali vlastné opatrenia pre publikovanie
informacii pre leteckd verejnost o vyuZiti prevadzkovych pléch letiska mimo prevadzkovej
doby letiska na iny Ucel nez na ktory su uréené v prevadzkovom Case.

V Bratislave, 22.02.2013




