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projektovej dokumentécie pre stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizéciu stavby
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»Boleriz — Smolenice, komplexna rekonstrukcia Zelezni¢ného
zvrSku (KRZZ) kolaje €. 1¢



1. Zakladné identifika¢né udaje stavby

Predkladatel’:

Druh dokumentacie:

Nazov stavby:

Charakter stavby:

Druh stavby:
Kategoria trate:

Investor:

Ustredny organ investora:

2. Zakladné udaje stavby

Generilny projektant:

Kraj:
Okres:
Katastralne tizemie:

Celkové investi¢né naklady:

Predpokladany zadiatok vystavby:

Zeleznice SR
Odbor investorsky
Klemensova 8, 813 61 Bratislava

Dokumentacia pre stavebné povolenie v podrobnostiach
realizacie stavby (DSPRS)

»Bolerdiz — Smolenice, komplexnd rekonitrukcia
Zelezniéného zvrsku (KRZZ) kolaje €. 1%

Liniova stavba dopravnej infrastruktary vo verejnom
zadujme

stavba dréhy, trieda 2121 celostatne zeleznice
trat’ 2. kategorie

Zeleznice Slovenskej republiky, Bratislava
Klemensova 8, 813 61 Bratislava 1

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Namestie slobody ¢. 6, 810 05 Bratislava 15

REMING CONSULT a. s.
Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava 3

Trnavsky
Trnava
Boleraz, Bitiovce, Smolenice

12 633,10 tis. € bez DPH v CU 4. stvrtroka 2020
15 126,45 tis. € s DPH v CU 4. $tvrtroka 2020

04/2022

Predpokladané ukoncenie vystavby: 10/2022

Doba vystavby:

Financovanie realizacie stavby:

6 mesiacov

zabezpecené z OP 11 pre rok 2022



Zakladné udaje o stavbe

Predmetom stavby je komplexna rekonstrukcia vSetkych prvkov Zeleznicnej
infraStruktiry vratane mostnych objektov v uvedenom useku trate pre dosiahnutie zvySenia
sicasnej tratovej rychlosti, priestorovej priechodnosti, Gnosnosti Zelezniéného spodku,
bezpecnosti prevadzky a cestujucich a tieZ zvySenia kultiry, komfortu a plynulosti cestovania.
Rekonstrukciou technickej infrastruktiry sa znizia naklady na adrzbu defini¢ného tseku a
obmedzia sa nepredpokladané poruchy a z nich vyplyvajice obmedzenia prevadzky. Sucasne
sa dosiahne zniZenie negativnych dopadov Zelezni¢nej prevadzky na obyvatel'stvo a zlep$enie
a skvalitnenie lokalneho Zivotného prostredia.

Charakteristické udaje

Stavba riesi dopravnu infrastruktiru — tusek trate medzi Zelezniénou stanicou ZST
Boleraz a ZST Smolenice, Zelezni¢nej trate Trnava — Kuty (Cislovanie podl'a pomécok GVD
ZSR = trat’ &. 128C, ¢islovanie podl'a cestovného poriadku dopraveu ZSSK a. s. = trat’ €. 116).

Stavenisko buducej predmetnej stavby je situované v pévodnom trasovani jestvujicej
ZelezniCnej trate. Zacina na zaciatku vyhybky ¢. 6 v Dopravni DOT Boleraz a konéi na
zaciatku vyhybky ¢. 1 v Dopravni DOT Smolenice. Dizka rekonstruovaného useku trate je
4947 m. Stavba rieSi rekonstrukciu jestvujucej jednokolajnej elektrifikovanej Zelezni¢nej
trate s rozchodom 1435 mm v tuseku medzi ZST Boleraz a ZST Smolenice, ktora je su¢astou
trate Trnava — Kuty. Trat' bola vybudovana ako odklonova trat v pripade rozsiahlejSej
vylukovej c¢innosti alebo nepredpokladanom preruSeni prevadzky na koridorovej trati
Moravsky most — Kty — Devinska Nova Ves — Bratislava.

Predmetné jednokolajné elektrifikovana Zelezniéna trat’ medzi ZST Bolerdz — ZST
Smolenice je trat’ sCasti vedena na mierne vysokom nasype Zelezni¢ného telesa v rovinatom
aZ mierne zvlnenom teréne a scasti v zareze, najmé okolo vodnej nadrZe Boleraz. Smerové
vedenie trate je podmienené morfoloégiou prechadzanej krajiny, ktord smerovymi oblikmi
vyrazne nenaruduje. Pozdizny sklon jestvujicej trate stiipa od ZST Bolerdz v rozmedzi od
0,5 %o do 7,4 %o. Na rieSenej Zelezni¢nej trati sa nachadzaju 3 Zelezni¢né mosty, 4 priepusty
— zvid3a rarové a jedno nastupisko v zastavke Bifiovce. Zelezni¢nu trat’ v rekonstruovanom
useku urovnovo krizuju 2 miestne komunikécie Zelezniénymi priecestiami.

V danom uzemi bude asanovany jestvujuci objekt budovy zastavky. Projektova
dokumentacia uvazuje s komplexnym odstranenim budovy, studne, Zumpy a oplotenia.

Clenenie stavby

w

Stavba ,.Boleraz — Smolenice, KRZZ kol &. 1 sa v rAmci predkladanej dokumentacie deli na
nasledovné prevadzkové a stavebné objekty s uréenim spravcovstva:

Prevadzkové siubory: spravca:

PS 01 Boleraz - Smolenice, I:Jprava zabezpecovacieho zariadenia ZVSR—OR TT, S OZT
PS 02 Boleraz - Smolenice, Uprava zariadeni OZT — kéablova technika ZSR-OR TT, S OZT



Stavebné objekty:

SO 01
SO 02

Boleraz - Smolenice, Zelezni¢ny zvrsok
Boleraz - Smolenice, Demontaz Zelezni¢ného zvrsku

spravca:

ZSR-OR TT, S ZTS
7ZSR-OR TT., S ZTS

SO 03 Boleraz - Smolenice, Kéblov chrénickova trasa ZSR-OR TT, S ZTS
SO 04 Boleraz - Smolenice, Zelezni¢ny spodok ZSR-ORTT, S ZTS
SO 05 Boleraz - Smolenice, Zast. Bifiovce — nastupiste ZSR-OR TT, S ZTS

SO 05.1 Boleraz - Smolenice, PristreSok pre cestujicich

SO 06
SO 07

Boleraz - Smolenice, Priepust v km 15,448
Boleraz - Smolenice, Priepust v km 16,518

ZSR-SM
ZSR-OR TT, S ZTS
7ZSR-OR TT, S ZTS

ZSR-OR TT, S ZTS

SO 08 Boleraz - Smolenice, Priepust v km 17,788 L
ZSR-OR TT, S ZTS

SO 09 Boleraz - Smolenice, Priepust v km 19,262
SO 10 Boleraz - Smolenice, Odstranenie budovy zastavky Binovce

SO 11 Boleraz - Smolenice, Most v km 16,029 ?SR-OR TT
SO 12 Boleraz - Smolenice, Most v km 18,022 ZSR-ORTT
SO 13 Boleraz - Smolenice, Most v km 18,127 ZSR-OR TT

ZSR-OR TT, S EE
ZSR-OR TT, S EE
ZSR-OR TT, S EE

SO 14 Boleraz - Smolenice, Zast. Bifiovce osvetlenie nastupist’
SO 15 Boleraz - Smolenice, Zast. Bifiovce pripojka nn

SO 16 Boleraz - Smolenice, Uprava trakéného vedenia

SO 17 Boleraz - Smolenice, Ukol'ajiiovaci plan ZSR-OR TT, S EE
SO 18 Boleraz - Smolenice, Uprava DOUO ZSR-OR TT, S EE
SO 19 Boleraz - Smolenice, Ochrana kablov MK ST ST

SO 21 Boleraz - Smolenice, Uprava komunikécie priecestia v km 15,457 ZSR-ORTT, SZTS
SO 22 Boleraz - Smolenice, U’prava komunikécie priecestia v km 19,260 ZSR-ORTT, SZTS
SO 23 Boleraz - Smolenice, Vyrub drevin

Zabery PPF, LPF, chrianené ¢asti uzemia, kultirne pamiatky, vyruby
PPF a LPF

Stavba bude vyzadovat’ docasny aj trvaly zaber pddy. Bude realizovana prevazne na
pozemkoch vo vlastnictve investora. Zabery pozemkov, ktoré nie si majetkom ZSR, budu
spojené s majetkopravnym vysporiadanim.

Nevyhnutny bude zaber poI'nohospodarskej pddy, k zaberom lesnej pddy nedéjde. Na
nepol'nohospodarske Gcely mozno pol'nohospodérsku podu pouZit’ len na zéklade rozhodnutia
o odnati pol'nohospodarskej pody (§17 zakona ¢. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani
pol'nohospodarskej pody v zneni neskorSich predpisov), pritom td modze byt odiata natrvalo
alebo docasne. Pre konanie o odiiati pol'nohospodarskej pody je potrebné dolozit” Bilanciu
skryvky humusového horizontu pol'nohospodarskej pody spolu s ndvrhom jej hospodarneho
vyuzitia a Projekt spétnej rekultivacie do¢asne odnimanej pol'no-hospodarskej pody (§ 17 ods.
5 pism. ¢) daného zakona). Rozhodnutie o odnati pol'nohospodarskej pody vydava Okresny
urad Trnava, Pozemkovy a lesny odbor.

Chranené ¢asti izemia

Stavba nezasahuje do ziadneho velkoplo$ného ani maloplo$ného chraneného tizemia
vyhlaseného v zmysle zakona ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich
predpisov. Stavba priamo nezasahuje do Ziadneho uzemia europske;j siete Natura 2000.

Najbliz§im velkoplodnym chranenym uzemim je chrdnena krajinna oblast Malé
Karpaty vyhlasena na ochranu zachovalych lesnych spoloCenstiev s prirodzenym druhovym
zlozenim. CHKO sa rozprestiera zdpadne a severozdpadne od stavby vo wvzdialenosti



od 1,7 km. Najbliz§imi maloplo§nymi chranenymi tizemiami su chraneny areal VSivavec
vyhlaseny na ochranu zachovalych teplomilnych spolocenstiev a skalnych odkryvov
predhoria Malych Karpat a prirodna rezervacia Skalné oko vyhldsend na ochranu zau-
Jimavého geomorfologického javu. CHA sa nachddza zapadne od stavby a PR lezi vychodne
od stavby, obe lokality priblizne vo vzdialenosti cca 2,7 km od dotknutého useku Zelezni¢ne;j
trate.

Uzemie stavby leZi v oblasti obklopenej chranenymi vta&imi uzemiami SKCHVU014
Malé Karpaty, SKCHVUO054 Spaginsko - niZiianské polia a SKCHVUO023 Ul'anska mokrad'.
Dotknuty usek Zelezni¢nej trate nezasahuje do Ziadneho z tychto tizemi. Z tzemi eurépskeho
vyznamu sa najbliZsie k trati nachadzaji SKUEV0277 Nad vinicami, SKUEV0267 Biele hory
a SKUEV0948 Bolerazovske syslovisko.

Ochrana pamiatkového fondu

V priestore stavby sa nenachédza Ziaden pamiatkovo chraneny objekt v zmysle zdkona
¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskor$ich predpisov ani tu nie je
zname Zziadne archeologické alebo paleontologické nalezisko, prip. Ziadna geologicky
vyznamna lokalita.

V pripade archeologického nélezu pri vykonavani stavebnej ¢innosti v izemi nalezca
alebo osoba zodpovedna za vykonavanie prac podl'a § 40 ods. 2 a 3 pamiatkového zdkona a v
silade s § 127 stavebného zdkona ozndmi nalez Pamiatkovému tradu SR a ndlez ponecha
bezo zmeny az do obhliadky uradom alebo nim poverenou odborne spdsobilou osobou.

Vyruby

Stavebné prace budu realizované na plochach Zelezni¢nej dopravy. Na niektorych
usekoch dojde k nevyhnutnému odstraneniu su¢asného vegetaéného krytu, doCasne zasiahnuté
biotopy bude potrebné navratit’ do pévodného stavu.

V sti¢asnosti sa pozdiz dotknutého tseku Zelezniénej trate na svahoch nasypov resp.
zérezov vratane prilahlych pozdiznych odvodiiovacich priekop vyskytuje mnoZstvo
naletovych drevin.

V ramci rekondtrukénych prac sa uvaZuje s nevyhnutnym vyrubom drevin pri
dotknutych priecestiach v Zzkm 15,457 a 19,260 z dovodu zabezpelenia dostatoénych
rozhl'adovych pomerov v zmysle Predpisu ZSR Z 12 — Zelezni¢né priecestia a priechody.
Stavba si vyZiada tiez vyrub drevin v tuseku Zkm 16,7 — 17,6 z dovodu rekonstrukcie
ZelezniCnej trate vedenej v zareze. Rozsah nevyhnutného vyrubu je bliZsie spresneny v SO 23
Boleraz - Smolenice, Vyrub drevin.

Pri vyrube drevin, ktoré brania bezpe¢nému rozhl'adu pri prevadzke Zeleznicne;j trate,
je mozné postupovat’ v zmysle ustanoveni § 4 ods. 3 zdkona ¢&. 513/2009 Z. z. o drdhach a §
47 ods. 4 pism. e) zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich
predpisov. Vyrub dotknutych drevin musi byt pisomne oznameny dotknutému organu
ochrany prirody min. 15 dni pred jeho uskuto¢nenim, pricom v tejto lehote mdze organ
ochrany prirody ur¢it’ podrobnejsie podmienky vyrubu. Dotknutym orgénom je v tomto
pripade Okresny urad Trnava, Odboru starostlivosti o Zivotné prostredie.

Podla § 23 ods. 1 pism. a) zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorSich
predpisov je na odstranenie porastov v korytach tokov, na pobreznych pozemkoch a v
inunda¢nom Uzemi potrebny sthlas organu Statnej vodnej spravy — Okresného uradu Trnava,
Odboru starostlivosti o Zzivotné prostredie, Odd. ochrany prirody a vybranych zloziek
Zivotného prostredia, Statnej vodnej spravy.



Zvy$ena prasnost’ a hluk vyvolané rekonstrukénymi pracami a stivisiacou Zelezni¢nou
a cestnou do-pravou méozu nepriaznivo vplyvat' na Zivo¢isne druhy vyskytujuce sa v blizkosti
trate. Pdjde v3ak o docasny vplyv, obmedzeny na dobu vykonavania stavebnych prac.
Po¢as vystavby musia byt reSpektované ustanovenia zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorgich predpisov tak, aby boli minimalizované vplyvy na fléru a
faunu v predmetnom tzemi.

Kapacitné udaje

Mont4z — vol'né ulozenie HDPE do 16zka alebo z'abu (HKT). 8 000 m

Montaz kol'ajovych poli z kolajnic tvaru S 49 na podvaloch z

predpitého betonu, rozdelenie podvalov ,,u®. 449747 m
e Tavné zvarenie kol'ajnic termitom priebeZné v kol'aji kol'ajnice

tvaru S 49, akosti ocele 95 a 85. 120 ks
e Recyklacia alebo precistenie kol'ajového 16Zka na stavbe pre spitné

pouzitie. 16 380t
e Kablovy zI'ab betonovy, dl. 1000 mm. 4790 m
e Betonovy stoziar, typ PS, PSI 6, dizky 9 m. 73 ks
e Stocenie troleja na bubon, vratane nastavkov. 5650 m
e Kabel medeny uloZeny vol'ne CYKY 450/750 V 7x4. 3465 m
e Zhotovenie izolacie proti tlakovej vode PVC foliou poloZenou volne

na ploche zvislej s naleptanim spoja. 121,96 m?
e Mnozstvo vykopovej zeminy. 25908,24 t

3. Uéel stavby

Stavba riesi rekonstrukciu jestvujucej jednokolajnej elektrifikovanej Zelezni¢nej trate
s rozchodom 1435mm v useku medzi ZST Boleraz a ZST Smolenice, ktoré je sucastou trate
Trnava — Kuty. Trat’ bola vybudovana ako odklonova trat’ v pripade rozsiahlejdej vylukovej
¢innosti alebo nepredpokladanom preruseni prevadzky na koridorovej trati Moravsky most —
Kty — Devinska Nova Ves — Bratislava. Stavba je situovand v pdvodnom trasovani
jestvujucej zelezni¢nej trate. PoZiadavka narekonstrukciu predmetnej Zelezni¢nej trate
vychéadza predovsetkym z jej technicky zastaraného a v su¢asnosti uz nevyhovujticeho stavu.
Snaha zrekonstruovat’ Gsek elektrifikovanej trate Boleraz — Smolenice (4 947m) nadvizuje na
koncepciu postupnej obnovy tratového useku 2711 Trnava — Kuty, zvy3ovania vykonnosti
uvedenej trate a kvalitativneho posunu komfortu cestujicich vyuzivajicich Zelezni¢nu
prepravu. Novy navrh smerového vedenia trate je navrhnuty na tratovua rychlost V=90 km/h
(s miestnym obmedzenim na V=80 km/h od km 16,270 po km 18,110), ¢o si vyZiada mieme
smerové posuny v upravovanych smerovych oblikoch. Navrh Zelezni¢né¢ho zvrSku uvazuje so
zabudovanim novych kolajnic 49E1 s pruznym bezpodkladnicovym upevnenim skrutkového
typu na beténovych podvaloch BP-3 srozdelenim ,.u® (600 mm). UvaZuje sa s aplikaciou
zvierok s vy$§im tnavovym limitom. Tento systém upevnenia bude jednotne aplikovany
v celom rekonstruovanom useku trate. V smerovych oblikoch budi pouZité kol'ajnice
s vy$Sou tvrdostiou — z ocele akosti R400UHC HSH.

Hlavnym u&elom stavby je rekonStruovat’ technickd infrastruktiru trate pre
dosiahnutie nasledovnych kritérii:
e zvySenie trat'ovej rychlosti,
e zvySenie priestorovej priechodnosti,



zvySenie Unosnosti Zelezni¢ného spodku,

zvySenie bezpecnosti prevadzky,

zvySenie bezpecnosti cestujlcich,

zvySenie kultiry, komfortu a plynulosti cestovania,

zniZenie negativnych dopadov kolajovej prevadzky na obyvatel'stvo,

zlep3enie a skvalitnenie Zivotného prostredia,

zniZenie nakladov na udrzbu defini¢ného tiseku po ukonéeni stavby,

obmedzenie nepredpokladanych portch a z nich vyplyvajiice obmedzenia prevadzky.

Vyznam a funkcie tejto trate v ramci dopravného sektora v SR su:

a/ v osobnej doprave predovietkym regionalny vyznam — spojenie obci v okresoch Senica
aTrnava priamym Zelezniénym spojenim skrajskym mestom Trnava, ktoré je
administrativnym, dopravnym a kultirmym centrom celého regiénu Zapadného Slovenska,

b/ v ndkladnej doprave okrem spojenia Zelezniénych stanic Trnava a Kuty, je trat’ vyznamna
napojenim priemyselnych podnikov vybudovanych v bezprostrednej blizkosti trate.

w

Prevadzkovanie trate ¢. 128C s bezpetnou infrastrukturou, ktora technicky a morélne
zodpoveda suCasnym poziadavkam, vytvara aj prileZitosti pre d’aldi rozvoj prepravy po
Zeleznici.

4. Rozpocet a ekonomické hodnotenie stavby

Prifinancovani posudzovanej verejnej prace sa predpokladd spolufinancovanie
z fondov EU v programovacom obdobi 2014 — 2020 cez Operaény program Integrovana
infraStruktira. Z uvedeného vyplyvaju nasledujuce zdroje financovania:

e fondy EU;
e Statny rozpodet;

Vzhl'adom na skuto¢nost, Ze nebolo uskutocnené posudenie projektu pre priznanie
finanénych prispevkov z fondov EU ani zo §tatneho rozpoctu, v sucCasnosti este nie je
definovany podiel jednotlivych zdrojov financovania.

Cena verejnej prace podl'a Stavebného zameru (v EUR, CU IV.Q 2020)

, Cena podla stavebného zimeru v EUR
Pol. Nazov
Cena bez DPH DPH 20% Cena s DPH

a) Priprava verejnej prace 313 500 62 700 376 200
b) | Stavebna cast’ 10 145 990 2029 198 12 175 188
¢) | Technologicka ast’ 345 266 69 053 414 319
d) Zariadenie staveniska 349 002 69 800 418 803
€) Predpokladané vyvolané investicie 57 088 11418 68 506
f) Vykup pozemkov, odvody za vyfiatie pody a pod. 166 303 0 166 303
2) Rozpottova rezerva 1255947 251 189 1507 136
h) Iné investicie 0 0 0
KAPITALOVE VYDAVKY SPOLU 12 633 096 2 493 359 15 126 455




Vyhodnotenie verejnej prace z finanéného hPladiska

Finanéna a ekonomicka efektivnost’ je posudena vo finan¢nej a ekonomickej analyze CBA.
Zakladné vstupné parametre finan¢nej analyzy su nasledujuce:

e Diskontna sadzba finanéna: 4,0%
e Referenéné obdobie: 30 rokov

Podrobné vystupy finan¢nej analyzy — diskontované hodnoty:

e Investi¢né naklady finanéné: 10 603 988 EUR
e Prevadzkové naklady infrastruktury: - 1015383 EUR
e Celkové prijmy: 0 EUR
e Zostatkova hodnota: 2 409 098 EUR

Vysledné ukazovatele finan¢nej vynosnosti investicie s nasledujtce:

e Finan¢na ¢ista sicasna hodnota investicie: FNPV _C= -7179 507 EUR
e Finan¢na vnutorna miera vynosnosti: FRR _C= - 0,54 %

Vysledné ukazovatele finanénej vynosnosti kapitalu st nasledujice:

e Finan¢na ¢ista sucasna hodnota kapitalu: FNPV K = 745 030 EUR
e Finan¢na vnitornd miera vynosnosti: FRR K = 537 %

Vysledné hodnoty vynosnosti kapitdlu buda tzko suvisiet' z koneénym sposobom
financovania investicie a v suéasnom obdobi predstavuju odhad.

Z uvedenych ukazovatelov je zrejmé, Ze hodnotend investitnd akcia: Boleraz —
Smolenice, KRZZ kolaje ¢&. 1, ako sulast hodnoteného variantu je finantne (z pohladu
investora) neefektivna.

Tym je zéroven splnené jedna z podmienok na spolufinancovanie investicie z fondov EU
z prislusného programu.

Vyhodnotenie verejnej prace z ekonomického hl’adiska

Finan¢na a ekonomicka efektivnost’ je posudena vo finan¢nej a ekonomickej analyze CBA.

Vlastné hodnotenie — ekonomicka analyza je rieSena diferen¢nou (rozdielovou) metodou.
Analyza hodnoti zmeny finanénych tokov po realizacii investicie voci stavu bez investovania.
Posudenie efektivnosti investicie je rieSené metodou hodnotenia finanénych tokov (cash flow)
a vypoctu zakladnych ukazovatel'ov efektivnosti.

Zéakladné vstupné parametre CBA su nasledujtce:

e Diskontna sadzba ekonomicka: 5%
e Referenéné obdobie: 30 rokov

Podrobné vystupy ekonomickej analyzy — diskontované hodnoty:

¢ Investi¢né naklady ekonomické: 9 862 609 EUR
e Prevadzkové naklady ekonomické: - 836 488 EUR
e Celkove prinosy: 9 958 464 EUR
e Zostatkova hodnota: 1 646 887 EUR



Vysledné ukazovatele ekonomickej vynosnosti projektu si nasledujice:

e Ekonomicka ¢ista si¢asna hodnota: ENPV = +2 579 231 EUR
e Ekonomicka vnutornd miera vynosnosti: ERR = 6,13 %
e Podiel diskontovanych nakladov a vynosov: B/C = 1,10

7 uvedenych ukazovatelov je zrejmé, Ze hodnotend investicnd akcia — Bolerdz —
Smolenice, KRZZ kol'aje €. 1, je ekonomicky efektivna.

Tymto je splnend jedna z podmienok na spolufinancovanie investicie z fondov EU
z prislusného programu.

Socialno-ekonomicka vynosnost' projektu je tvorend vyznamnymi usporami v
cestovnom ¢ase ausporami v prevadzkovych nékladoch vozidiel. Ostatné socialno-
ekonomické prinosy sa v hodnoteni prejavili v mensej miere, predovSetkym z dovodu, Ze
zmena dopravnych vykonov vo variante bez realizovania investicie je modelovana az
v poslednych 10 rokoch referen¢ného (hodnotiaceho) obdobia.

Navrhovana stavba je v sulade s pravnymi predpismi EU a suvisiacimi vybranymi
eurépskymi normami, so §tatnou stratégiou rozvoja dopravy, s koncepciou uzemného rozvoja
Slovenska aso zakladnymi programovymi dokumentmi podpory regiondlneho rozvoja.
Zaroven pokryva zamery manaZéra infraStruktary 7SR.

Na zéklade spracovanych a predloZenych analyz je mozné urobit’ tieto zavery:

e projekt je opravneny pre spolufinancovanie zo zdrojov EU, kedZe uspory
nékladov investora — ZSR, nepokryvaju kapitdlové vydavky stavby;

e projekt nie je samostatne trvalo udrzatelny, ked'Zze tuspora prevadzkovych
nékladov na strane mana¥éra infrastruktury ZSR nepokryje prevadzkové néklady
na pravidelné opravy a beznu udrzbu, v obdobi prevadzkovania investicie;

e projekt je opravneny pre spolufinancovanie zo zdrojov EU z ekonomického
hladiska, ked'Ze posudzovand investicia je z hladiska celospolo¢enského
efektivna;

e rozhodujicim socialno-ekonomickym - celospolocenskym u¢inkom z pohladu
hodnotenia investicie su uspory ¢asu cestujucich, uspory ¢asu v preprave tovaru
a uspory z prevadzkovych nakladov vozidiel v nékladnej doprave;

e vyznam realizicie stavby je dany jej polohou na trati €. 128C a regiondlnym aj
celostatnym vyznamom tejto trate v Zelezni¢nej doprave oséb a tovarov.

V ekonomickom hodnoteni stavby boli uvazované a kvantifikované nasledujiice vynosy:
e Uspora cestovného ¢asu — najvyznamnejsi prinos projektu;

e uspora zo zniZenia relativnej nehodovosti — projekt dosahuje kladnu usporu nakladov
z nehodovosti;

e uspora zo zniZenia prevadzkovych ndkladov vozidiel — spolu s usporou ¢asu tvori
rozhodujuci celospolo¢ensky prinos projektu;

e zniZenie hladiny hluku, zneéistenia ovzdu$ia (lokalne emisie) a emisii sklenikovych
plynov (globalne emisie), t. j. externé naklady dopravy — projekt dosahuje kladnu
usporu externych nakladov z dopravy.



5. Zaver

Na zaklade prerokovania predlozenej dokumenticie pre stavebné povolenie
v podrobnostiach pre realizaciu stavby, jej posudenia odborom expertizy GR 7SR,
odporugania generalneho riaditela ZSR azéroven na zéklade posudenia dokumentacie
stavebného zameru verejnej prace rezortnou expertizou MDV SR (protokol €. 1/2021)

a) schvalujem:

1. projektovii dokumenticiu pre stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizaciu
stavby

,Boleriz — Smolenice, komplexna rekonstrukcia Zelezni¢ného zvriku (KRZZ)

kolaje ¢. 1¢

2. cenu verejnej prace podl'a stavebného zameru v cenovej Grovni 1. Stvrtroku 2021
11 758 tis. EUR bez DPH
b) ukladam:

1. investorovi stavby v zastipeni odborom investorskym GR ZSR Bratislava splnit
pripomienky uvedené vbode 6 odborného posudku dokumenticie pre stavebné
povolenie v podrobnostiach pre realizaciu stavby.

V Bratislave, diia 16. septembra 2021 ,,76/ (,/8 ([ W

v z. JUDr. Andrea Horvathova
Ing. Jan Farka$
generalny riaditel’ sekcie
Zelezni¢nej dopravy a drdh

Rozdel'ovnik:
Vytladok &. 1 — ZSR GR, odbor expertizy

Vytlagok &. 2 — ZSR GR, odbor investorsky
Vytlacok &. 3 — MDV SR, sekcia riadenia projektov
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