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NARIADENIE KOMISIE (E['J) ¢. 1299/2014
z 18. novembra 2014

o technickej Specifikacii interoperability tykajicej sa subsystému
winfrastruktira® systému Zeleznic v Eurépskej tunii

(Text s vyznamom pre EHP)

Clénok 1

Predmet tupravy

Tymto sa prijima technicka Specifikacia interoperability (TSI) tykajuca
sa subsystému ,,infrastruktira® systému zeleznic v celej Eurdpskej unii
v zmysle prilohy.

Clénok 2

Rozsah posobnosti

1. Téato TSI sa uplatiiuje na vSetku novli, modernizovanu alebo obno-
venl infrastruktaru systému Zzeleznic v Eurdpskej Unii podla vyme-
dzenia v M1 bode 2.1 prilohy II k smernici Eurdépskeho parlamentu
a Rady (EU) 2016/797 (") «.

2. Bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky 7 a 8 a bod 7.2 prilohy, TSI sa
uplatituje na vSetky nové Zelezni¢né trate v Eurdpskej Unii, ktoré sa
uvedu do prevadzky od 1. januara 2015.

3. TSI sa neuplatituje na existujucu infrastruktiru systému zeleznic
v Eurdpskej unii, ktord je k 1. janudru 2015 uz uvedena do prevadzky
na celej zeleznicnej sieti 'ubovolného ¢lenského §tatu, alebo na jej Casti,
okrem pripadu, ak doslo k jej obnove alebo modernizacii v sulade
s PMI ¢lankom 18 smernice (EU) 2016/797 € a oddielom 7.3
prilohy.

4. TSI sa uplatiiuje na siet’ Zelezni¢ného systému Unie opisant
v prilohe I k smernici (EU) 2016/797 s vynimkou pripadov uvedenych
v ¢lanku 1 ods. 3 a 4 smernice (EU) 2016/797.

5. TSI sa uplatiuje na siete s tymito menovitymi rozchodmi kol'aje:
1435 mm, 1520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm a 1 668 mm.

6.  Metricky rozchod sa vylucuje z technického rozsahu pdsobnosti
tejto TSI

7.  Technicky a geograficky rozsah poOsobnosti tohto nariadenia sa
stanovuje v oddieloch 1.1 a 1.2 prilohy.

(") Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. maja 2016
o interoperabilite zelezni¢ného systému v Eurdpskej tmii (U. v. EU L 138,
26.5.2016, s. 44).
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Clanok 3
Otvorené body

VM1
1. Pokial' ide o aspekty uvedené ako ,,otvorené body* v dodatku
R k prilohe k tomuto nariadeniu, podmienkami, ktoré sa maji splnit
na overenie zakladnych poziadaviek stanovenych v prilohe III k smernici
(EU) 2016/797, st podmienky stanovené vnutro§tatnymi predpismi plat-
nymi v ¢lenskom $tate, ktory povol'uje uviest do prevadzky subsystém,
na ktory sa vzt'ahuje toto nariadenie.

2. Do siestich mesiacov od nadobudnutia u€¢innosti tohto nariadenia
kazdy clensky Stat zasle ostatnym clenskym Staitom a Komisii tieto
informacie (pokial’ im ich eSte nezaslal na zaklade rozhodnuti Komisie
2008/217/ES alebo 2011/275/EU):

a) vnutrostatne predpisy uvedené v odseku 1;

b) postupy posudzovania zhody a overovania, ktoré sa maju vykonavat
na UcCely uplatiovania vnuatrostatnych predpisov uvedenych
v odseku 1;

c) organy urcené na vykondvanie postupov posudzovania zhody
a overovania, pokial’ ide o otvorené body.

Cldnok 4
Specifické pripady

1. Pokial ide o S$pecifické pripady uvedené¢ v oddiele 7.7 prilohy,
podmienkami, ktoré sa maju splnit’ na overenie zakladnych poziadaviek
stanovenych v prilohe III k smernici (EU) 2016/797, st podmienky
stanovené v oddiele 7.7 prilohy alebo vnutrostatnymi predpismi plat-
nymi v ¢lenskom $tate, ktory povol'uje uviest do prevadzky subsystém,
na ktory sa vzt'ahuje toto nariadenie.

2. Do Siestich mesiacov od nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia
kazdy clensky Stat oznami ostatnym clenskym Statom a Komisii tieto
informacie:

a) vnutrostatne predpisy uvedené v odseku 1;

b) postupy posudzovania zhody a overovania, ktoré¢ sa maju vykonavat
na TUcely uplatiovania vnutro§tatnych predpisov uvedenych
v odseku 1;

c) organy urCené na vykondvanie postupov posudzovania zhody
a overovania vnutroStatnych predpisov, ktoré sa tykaju Specifickych
pripadov uvedenych v bode 7.7 prilohy.

Clanok 5
Oznamovanie dvojstrannych dohéd
1. Clenské §tity oznamia Komisii najneskdr 1. jula 2015 vietky

existujice vnutrostatne, dvojstranné, mnohostranné alebo medzinarodné
dohody medzi ¢lenskymi Statmi a zeleznicnymi podnikmi, manazérmi
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infrastruktiry alebo neclenskymi §tatmi, ktoré sa vyzaduji z dévodu
vel'mi Specifického alebo miestneho charakteru planovanej Zelezni¢nej
sluzby, alebo ktoré zabezpecuji vyznamné urovne miestnej alebo regio-
nalnej interoperability.

2. Téato povinnost’ sa neuplatiiuje na dohody, ktoré uz boli oznamené
podl'a rozhodnutia 2008/217/ES.

3. Clenské staty bezodkladne oznamia Komisii vietky budice
dohody alebo zmeny existujicich dohod.

Clénok 6

Projekty v pokrocilom stadiu vyvoja

V stlade s ¢lankom 9 ods. 3 smernice 2008/57/ES kazdy c¢lensky Stat
do jedného roka od nadobudnutia Gcinnosti tohto nariadenia oznami
Komisii zoznam projektov realizovanych na svojom uzemi, ktoré sa
nachadzaju v pokroc¢ilom stadiu vyvoja.

Clanok 7

Osvedcenie ES o overeni

1. Osvedcenie ES o overeni subsystému obsahujuceho komponenty
interoperability, ktoré nemaji vyhldsenie ES o zhode alebo vyhlasenie
ES o vhodnosti na pouzitie, mozno vydat’ pocas prechodného obdobia
konciaceho 31. méja 2021 za predpokladu, ze st dodrzané poZziadavky
uvedené v bode 6.5 prilohy.

2. Vyroba, modernizacia alebo obnova subsystému s pouzitim
komponentov interoperability, ktoré nemaji prislusné osvedcenie, sa
musia dokoncit’ v prechodnom obdobi stanovenom v odseku 1 vratane
ich uvedenia do prevadzky.

3. Pocas prechodného obdobia podl'a odseku 1:

a) notifikovany organ musi pred vydanim osved¢enia ES podla
» M1 clanku 15 smernice (EU) 2016/797 <« riadne identifikovat
dovody, preco sa pre dané¢ komponenty interoperability neudelilo
prislusné osvedcenie;

b) narodné bezpecnostné organy musia podla » M1 clanku 16 ods. 2
pism. d) smernice (EU) 2016/798 (') € v Kkontexte postupov
schvalovania poskytovat’ informacie o pouzivani komponentov inte-
roperability, ktoré nemaji prislusné osvedcenie, a to vo svojich
vyroénych spravach podla P M1 c¢lanku 19  smernice (EU)
2016/798 «.

4. Od 1. januara 2016 musia mat’ novovyrobené komponenty intero-
perability vyhlasenie ES o zhode alebo vyhlasenie ES o vhodnosti na
pouzitie.

(') Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 z 11. maja 2016
o bezpeénosti zeleznic (U. v. EU L 138, 26.5.2016, s. 102).
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Clanok 8

Posudzovanie zhody

1. Postupy na posudzovanie zhody, vhodnosti na pouZzitie a overenie
ES stanovené v oddiele 6 prilohy st zaloZené na moduloch stanovenych
v rozhodnuti Komisie 2010/713/EU (1).

2. Osvedcenie o typovej skuske alebo osvedCenie o preskiimani
navrhu komponentov interoperability musi byt platné sedem rokov.
Pocas uvedeného obdobia sa nové komponenty rovnakého typu mézu
uvadzat’ do prevadzky bez nového posudzovania zhody.

3. Osvedcenia uvedené v odseku 2, ktoré boli vydané podla pozia-
daviek rozhodnutia Komisie 2011/275/EU [TSI INF CR] alebo rozhod-
nutia Komisie 2008/217/ES [TSI INF HS], zostavaju v platnosti bez
toho, aby bolo potrebné nové posudzovanie zhody, a to az do povodne
stanovené¢ho datumu skoncenia platnosti. Na ucely obnovenia osved-
Cenia sa navrh alebo typ opitovne posudi iba v porovnani s novymi
alebo zmenenymi poziadavkami stanovenymi v prilohe k tomuto naria-
deniu.

Clénok 9

Implementicia

1.V oddiele 7 prilohy sa stanovuju kroky, ktoré sa maju dodrziavat’
pri implementécii plne interoperabilného subsystému ,,infrastruktira®.

Bez toho, aby bol dotknuty c¢lanok 20 smernice 2008/57/ES, ¢lenské
Staty pripravia v sulade s oddielom 7 prilohy narodny realiza¢ny plan,
v ktorom opiSu opatrenia, ktoré prijmi na dosiahnutie stladu s touto
TSI. Clenské 3taty zasli svoje narodné realizaéné plany ostatnym ¢len-
skym $tatom a Komisii do 31. decembra 2015. Clenské Staty, ktoré uz
zaslali svoj realizacny plan, ho nemusia opédtovne posielat’.

3. Clenské $taty posla Komisii spravu o vykonavani ¢lanku 20 smer-
nice 2008/57/ES tri roky po 1. janudri 2015. Tato sprava bude pred-
metom diskusie v ramci vyboru zriadeného podla ¢lanku 29 smernice
2008/57/ES a v pripade potreby sa TSI v prilohe upravi.

(") Rozhodnutie Komisie 2010/713/EU z 9. novembra 2010 o moduloch na

postupy posudzovania zhody, vhodnosti na pouzitie a overenia ES, ktoré¢ sa
maju pouzit’ v technickych Specifikaciach pre interoperabilitu prijatych podla
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES (U. v. EU L 319,
4.12.2010, s. 1).



02014R1299 — SK — 16.06.2019 — 001.001 — 6

Clénok 10

Inovaéné rieSenia

1. Na udrzanie kroku s technologickym pokrokom moézu byt
potrebné inovacné rieSenia, ktoré nie st v stlade so Specifikaciami
stanovenymi v prilohe, alebo v pripade ktorych nemoZno uplatnit’
metddy posudzovania stanovené v prilohe.

2. Inovacné rieSenia sa mozu tykat' subsystému infraStruktury, jeho
casti alebo jeho komponentov interoperability.

3. Ak sa navrhuje inovacné rieSenie, vyrobca alebo jeho splnomoc-
neny zastupca so sidlom v Unii musi uviest, ako sa dané riesenie
odchyl'uje od prislusnych ustanoveni tejto TSI, pripadne ako dané
rieSenie dopiiia prisluiné ustanovenia TSI, pri¢om tieto odchylky musi
predlozit’” Komisii na analyzu. Komisia si méze od agentiry vyziadat
stanovisko k navrhovanému inovacnému rieSeniu.

4. Komisia predlozi stanovisko k navrhovanému inovacnému riese-
niu. Ak je toto stanovisko kladné, vypracuju sa vhodné funkéné Speci-
fikacie a Specifikacie rozhrania a tiez prislusna metéda posudzovania,
ktoré treba nasledne zaclenit' do TSI v ramci procesu revizie, aby sa
umoznilo pouZzivanie daného inovac¢ného rieSenia podla M1 c¢lanku 5
smernice (EU) 2016/797 €. V pripade zaporného stanoviska nie je
mozné pouzit' inovacné rieSenie.

5. Az do revizie TSI sa kladné stanovisko Komisie povazuje za
prijatelny prostriedok preukazania zhody so zakladnymi poziadavkami
» M1 smernice (EU) 2016/797 4, a preto ho mozno pouzit’ pri posu-
dzovani subsystému.

Clénok 11

ZruSenie

Rozhodnutia 2008/217/ES a 2011/275/EU sa zru$uju s uéinnostou od
1. januara 2015.

Nad’alej sa vSak uplatiuju na:

a) subsystémy, na ktoré sa vydali povolenia v stlade s uvedenymi
rozhodnutiami;

b) projekty novych, obnovenych alebo modernizovanych subsystémov,
ktoré sa v Case uverejnenia tohto nariadenia nachadzajua v pokroc¢ilom
stadiu vyvoja alebo st predmetom zmluvy, ktord sa vykonava.

Clanok 12

Nadobudnutie ucinnosti

Toto nariadenie nadobuda ucinnost” dvadsiatym diiom po jeho uverej-
neni v Uradnom vestniku Eurdpskej unie.

Uplatiiuje sa od 1. januara 2015. Povolenie na uvedenie do prevadzky
sa vSak moéze udelit’ v stlade s TSI podla prilohy k tomuto nariadeniu
pred 1. janudrom 2015.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo
vsetkych Clenskych Statoch.
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Uvod
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Rozhrania tejto TSI s TSI tykajucou sa bezpecnosti v zelez-
ni¢nych tuneloch
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Usporiadanie trate
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Vyhybky a krizovatky

Odolnost’ kol'aje voci pouzitému zat'azeniu
Odolnost” konstrukcii voci prevadzkovému zatazeniu

Limity bezodkladného zasahu pri geometrickych chybach
kolaje

Nastupistia

Ochrana zdravia, bezpecnost’ a zivotné prostredie
Prevadzkové opatrenia

Pevné zariadenia na udrzbu vlakov

Funkc¢na a technicka Specifikacia rozhrani

Rozhrania so subsystémom ,,zelezni¢né kol'ajové vozidla®

Rozhrania so subsystémom ,,energia‘“
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Rozhrania so subsystémom ,,riadenie-zabezpecenie a naveste-

LNT3
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Rozhrania so subsystémom ,,prevadzka a riadenie dopravy*
Prevadzkové predpisy

Predpisy tykajuce sa udrzby

Dokumentacia Gdrzby

Plan adrzby

Odborna sposobilost’

Podmienky bezpecnosti a ochrany zdravia

Komponenty interoperability

Zaklad, z ktorého sa vychadzalo pri vybere komponentov
interoperability

Zoznam komponentov

Vykonnostné parametre a Specifikacie komponentov
KoTlajnica

Systémy upevnenia kol'ajnic

Podvaly

Posudzovanie zhody komponentov interoperability a overenie
ES subsystémov

Komponenty interoperability

Postupy posudzovania zhody

Uplatiiovanie modulov

Inovacné riesenia pre komponenty interoperability
Vyhlasenie ES o zhode pre komponenty interoperability

Osobitné postupy posudzovania zhody komponentov intero-
perability

Subsystém ,,infrastruktara®
Vseobecné ustanovenia
Uplatiiovanie modulov
Inovacné rieSenia

Osobitné postupy posudzovania pre subsystém ,,infrastruk-
tara“

Technické riesenia odovodnujice predpoklad zhody vo faze
konstrukéného rieSenia

Overenie ES, ked’ sa rychlost’ pouziva ako prechodové krité-
rium

Posudzovanie dokumentacie tdrzby

Subsystémy obsahujuce komponenty interoperability bez
vyhlasenia ES

Podmienky
Dokumentacia

Udrzba subsystémov certifikovanych podl'a oddielu 6.5.1.
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Subsystém obsahujici prevadzkyschopné komponenty intero-
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Podmienky
Dokumentacia

Pouzitie prevadzkyschopnych komponentov interoperability
pri udrzbe

Vykonavanie TSI infrastruktira

Uplatiiovanie tejto TSI na Zeleznicné trate

Uplatiiovanie tejto TSI na nové Zeleznicné trate
Uplatiiovanie tejto TSI na existujice zeleznicné trate
Modernizécia trate

Vymena v ramci udrzby

Existujtce trate, ktoré nepodliehajii obnove ani modernizacii
Uplatiovanie tejto TSI na existujuce nastupistia

Rychlost’ ako vykonavacie kritérium

Zabezpecenie kompatibility infrastruktiry a zelezni¢nych
kolajovych vozidiel po schvaleni Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel

Specifické pripady

Osobitosti raktskej zeleznicnej siete

Osobitosti belgickej zelezni¢nej siete

Osobitosti bulharskej zeleznicnej siete

Osobitosti danskej zeleznicnej siete

Osobitosti estonskej Zeleznicnej siete

Osobitosti finskej zelezniCnej siete

Osobitosti francuzskej zeleznicnej siete

Osobitosti nemeckej siete

Osobitosti zelezni¢nej siete Helénskej republiky

Osobitosti talianskej zelezniCnej siete

Osobitosti lotysskej ZelezniCnej siete

Osobitosti pol'skej zelezniCnej siete

Osobitosti portugalskej ZelezniCnej siete

Osobitosti Zelezni¢nej siete frskej republiky

Osobitosti Spanielskej zeleznicnej siete

Osobitosti Svédskej Zelezni¢nej siete
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7.7.17.

7.7.18.

7.7.19.

Dodatok A

Dodatok B

Dodatok C

Dodatok D

Dodatok E

Dodatok F

Dodatok G

Dodatok H

Dodatok 1

Dodatok J

Dodatok K

Dodatok M

Dodatok N

Dodatok O

Dodatok P

Dodatok Q

Dodatok R
Dodatok S

Dodatok T

Osobitosti zelezni¢nej siete Spojeného kralovstva
pre Velkt Britaniu

Osobitosti zelezni¢nej siete Spojeného kralovstva
pre Severné Irsko

Osobitosti slovenskej zelezniCnej siete
Posudzovanie komponentov interoperability
Postdenie subsystému ,,infrastruktara®

Technické charakteristiky konstrukéného rieSenia
kol'aje a konstrukéného rieSenia vyhybiek a krizo-

vatiek

Podmienky pouzitia konStrukéného rieSenia kolaje
a konstrukéného rieSenia vyhybiek a krizovatiek

Poziadavky na spoésobilost konstrukcii podla
dopravného kodu

Poziadavky na sposobilost konstrukcii podla
dopravnych kodov v Spojenom kralovstve Velkej
Britanie a Severného irska

Prepodet rychlosti na mile za hodinu pre irsku
republiku a Spojené kralovstvo Velkej Britanie
a Severného Irska

Priechodny prierez v pripade systému s rozchodom
kolaje 1 520 mm

Obliky opacnych smerov s polomermi v rozsahu
od 150 m do 300 m

Zaistenie bezpecCnosti na pevnych srdcovkach

Zéklad pre minimélne poziadavky na konstrukcie
vyuzivané pre osobné vozne a motorové jednotky

Specificky pripad na estonskej Zelezni¢nej sieti

Specificky pripad na Zeleznitnej sieti Helénskej
republiky

Specificky pripad na Zelezniénych sietiach I’;skej
republiky a Spojeného kralovstva Severného Irska

Spodna cast’ priechodného prierezu v pripade
rozchodu kolaje 1 668 mm na Spanielskej Zelez-

ni¢nej sieti

Vnutrostatne technické predpisy pre Specifické
pripady Spojeného kralovstva — Velkd Britania

Zoznam otvorenych bodov
Slovnik

Zoznam odkazujucich noriem
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1.2.

1.3.

UVOD

Technicky rozsah pdsobnosti

Tato TSI sa tyka subsystému minfrastruktara® a cCasti subsystému
,,ﬁc}riba“ systému zeleznic Unie v sulade s clankom 1 smernice
(EU) 2016/797.

Subsystém infrastruktira® a subsystém ,udrzba“ sa vymedzuji
v bodoch 2.1 a 2.8 prilohy II k smernici (EU) 2016/797 v uvedenom
poradi.

Technicky rozsah pdsobnosti tejto TSI sa d’alej vymedzuje v ¢lanku 2
ods. 1, 5 a 6 tohto nariadenia.

Geograficky rozsah posobnosti

Geograficky rozsah pdsobnosti tejto TSI sa vymedzuje v ¢Elanku 2
ods. 4 tohto nariadenia.

Obsah tejto TSI

(1) V stlade s ¢lankom 4 ods. 3 smernice (EU) 2016/797 sa v tejto
TSL:

a) uvadza planovany rozsah pdsobnosti (oddiel 2);

b) stanovujii zakladné poziadavky na subsystém ,,infrastruktira®
a Cast’ subsystému,udrzba, (oddiel 3);

¢) urCuji funkéné a technické Specifikacie, ktoré musi subsystém
Linfrastruktara“ a Cast’ subsystému ,,udrzba“ a jeho rozhrania
s inymi subsystémami splnat’ (oddiel 4);

d) urcuji komponenty interoperability a rozhrania, na ktoré sa musia
vztahovat eurdpske Specifikdcie vratane eurdpskych noriem,
ktoré su nevyhnutné na dosiahnutie interoperability v systéme
Zeleznic Unie (oddiel 5);

e) v kazdom uvazovanom pripade stanovuje, ktoré¢ postupy sa
maju pouzivat’ na posudzovanie zhody alebo vhodnosti kompo-
nentov interoperability na pouzitie na jednej strane, alebo na
overovanie ES subsystémov na strane druhej (oddiel 6);

f) urcuje stratégia vykonavania tejto TSI (oddiel 7);

g) pre prislusny personal urc¢uje odborna spdsobilost’ a podmienky
bezpecnosti a ochrany zdravia pri préaci, ktoré sa vyzaduju na
prevadzku a udrzbu subsystému ,infrastruktira®, ako aj na
vykonavanie tejto TSI (oddiel 4);

h

=

uvadzaju ustanovenia uplatnitelné na existujiici subsystém ,,inf-
raStruktira® najmé v pripade obnovy a modernizacie a v takychto
pripadoch uprava, v suvislosti s ktorou sa vyzaduje ziadost
0 nové povolenie;

i) uvadzaji parametre subsystému infrastruktara®, ktoré ma
overit’ zelezniény podnik, a postupy, ktoré sa maji uplatiovat’
v zaujme overenia tychto parametrov po vydani povolenia na
uvedenie vozidla na trh a pred prvym pouzitim vozidla s cielom
zabezpedit’ kompatibilitu medzi vozidlami a trasami, na ktorych
sa majui prevadzkovat'.
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2.2.

V stlade s ¢lankom 4 ods. 5 smernice (EU) 2016/797 sa ustano-
venia pre Specifické pripady uvadzaju v oddiele 7.

(2) Poziadavky uvedené v tejto TSI platia pre vSetky systémy
s rozchodom kol'aje v ramci rozsahu pdsobnosti tejto TSI, pokial
sa odsek neodvolava na $pecifické systémy s rozchodom kolaje
alebo na Specifické menovité rozchody kolaje.

VYMEDZENIE SUBSYSTEMU A JEHO ROZSAH POSOBNOSTI

Vymedzenie subsystému ,infrastruktiara“

Téato TSI zahrna:
a) Strukturalny subsystém ,,infrastruktura®;

b) cast’ funkéného subsystému ,,Gdrzba“, ktora sa tyka subsystému
sinfrastruktara“ (t. j. umyvacky na vonkajSie Cistenie vlakov,
doplitanie zasob vody, dopliianie paliva, pevné zariadenia na
vyprazdiovanie toaliet a elektrické napajanie).

Prvky subsystému ,,infrastruktara® s opisané v bode 2.1 prilohy II
k smernici (EU) 2016/797.

Prvky subsystému ,,adrzba* st opisan¢ v bode 2.8 prilohy II k smernici
(EU) 2016/797.

Rozsah posobnosti tejto TSI obsahuje preto tieto aspekty subsystému
Hinfra§truktara®:

a) vedenie trate;

b) parametre kolaje;

¢) vyhybky a krizovatky;

d) odolnost’ kol'aje voéi pouzitému zat'azeniu;

e) odolnost’ konstrukeii vo¢i prevadzkovému zat'aZeniu;

f) limity bezodkladného zasahu pri geometrickych chybach kol'aje;
g) nastupistia;

h) zdravie, bezpecnost’ a zivotné prostredie;

i) prevadzkové opatrenia;

j) pevné zariadenia na udrzbu vlakov.

Dalsie podrobnosti su uvedené v bode 4.2.2 tejto TSI

Rozhrania tejto TSI s inymi TSI

V bode 4.3 tejto TSI sa stanovuje funkcéna a technicka Specifikacia
rozhrani s tymito subsystémami vymedzenymi v prislusnych TSI:

a) subsystém ,,zelezni¢né kolajové vozidla®;
b) subsystém ,.energia“;
c) subsystém ,riadenie-zabezpecenie a navestenie®;

d) subsystém ,,prevadzka a riadenie dopravy®.
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2.3.

2.4.

2.5.

Rozhrania s TSI tykajicou sa 0sdb so znizenou pohyblivostou (TSI
PRM) st opisané v bode 2.3.

Rozhrania s TSI tykajucou sa bezpecnosti v Zzeleznicnych tuneloch
(TSI SRT) st opisané v bode 2.4.

Rozhrania tejto TSI s TSI tykajicou sa oséb so zniZenou pohy-
blivost’ou

Vsetky poziadavky tykajice sa subsystému infraStruktira, pokial ide
o pristup osob so zniZzenou pohyblivostou k systému zeleznic, su
stanovené v TSI tykajucej sa 0s6b so znizenou pohyblivostou.

Rozhrania tejto TSI s TSI tykajiicou sa bezpecnosti v Zelezni¢nych
tuneloch

Vsetky poziadavky na bezpecnost’ v zelezni¢nych tuneloch tykajtce sa
subsystému ,,infrastruktara® su stanovené v TSI tykajicej sa bezpec-
nosti v zelezni¢nych tuneloch.

Vztah k systému riadenia bezpecnosti

Potrebné postupy na riadenie bezpecnosti podl'a poziadaviek v rozsahu
posobnosti tejto TSI vratane rozhrani s I'ud’'mi, organizaciami alebo
inymi technickymi systémami, musia byt navrhnut¢ a zavedené
v systéme manazéra infraStruktiry na riadenie bezpecnosti, ako sa
vyzaduje v M1 smernici (EU) 2016/798 <.

ZAKLADNE POZIADAVKY

V nasledujticej tabulke su uvedené zakladné parametre tejto TSI a ich
vézba na zdkladné poziadavky stanoven¢ a ofislované v prilohe III
k »M1 smernici (EU) 2016/797 4.

Tabulka 1

Zakladné parametre subsystému ,,infrastruktira® zodpovedajice zakladnym poZiadavkam

Beznet- Spol'ahlivo- Ochrana Technicka
Bod TSI Nazov bodu TSI P 3 st Dostup- | Zdravie | zivotného oo | Dostupnost’
nost s .| zluciteI'nost
nost prostredia
4.2.3.1 | Priechodny prierez 1.1.1, 1.5
2.1.1
4.2.3.2 | Osova vzdialenost’ kolaji | 1.1.1, 1.5
2.1.1
4.2.3.3 | Maximalne sklony 1.1.1 1.5
4.2.3.4 | Minimalny polomer vodo- | 1.1.3 1.5
rovného obluka
4.2.3.5 | Minimalny polomer 1.1.3 1.5
zvislého obluka
4.2.4.1 | Menovity rozchod kol'aje 1.5
4.2.4.2 | Prevysenie 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.4.3 | Nedostatok prevysenia 1.1.1 1.5
4.2.44 | Nahla zmena nedostatku 2.1.1
prevysenia
4.2.4.5 | Ekvivalentna kuzelovitost 1.5

—_——
—_——
N —
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Bezpei- SpoTlahlivo- Ochrana Technické
Bod TSI Nazov bodu TSI P ) st Dostup- | Zdravie | zivotného oo | Dostupnost’
nost s .| zluciteI'nost
nost prostredia
4.2.4.6 | Profil hlavy kol'ajnice pre | 1.1.1, 1.5
kolaj 1.1.2
4.2.47 | Sklon kolajnic 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.5.1 | Konstruk¢éné riesenie 1.1, 1.5
geometrie vyhybiek 1.2
a krizovatiek 1.1.3
4.2.5.2 | Pouzitie vyhybky s presta- | 1.1.2,
vitel'nou srdcovkou 1.1.3
4253 Maximélna neriadena 1.1, 1.5
dlzka dvojitej srdcovky 1.2
4.2.6.1 | Odolnost” kol'aje voci A1, 1.5
zvislému zatazeniu 1.2,
1.1.3
4.2.6.2 | Odolnost’ kol'aje voci 1.1, 1.5
pozdlznemu zat'azeniu 1.2,
1.1.3
4.2.6.3 | Odolnost’ kol'aje voci 1.1, 1.5
priecnemu zat'azeniu 1.2,
1.1.3
4.2.7.1 | Odolnost novych mostov 1.1, 1.5
voci prevadzkovému zata- | 1.1.3
Zeniu
4.2.7.2 | Ekvivalentné zvislé zat'a- 1.1, 1.5
zenie pre nové zemné 13
telesa a pdsobenie
zemného tlaku na nové
konstrukcie
4.2.7.3 | Odolnost novych 1.1, 1.5
konstrukeii nad kolajami 1.3
alebo v ich blizkosti
4.2.7.4 | Odolnost” existujucich 1.1, 1.5
mostov a zemnych telies 13
voci prevadzkovému zata-
zeniu
4.2.8.1 | Limity bezodkladného 1.1.1, 1.2
zasahu pre smer kol'aje 1.1.2
4.2.8.2 | Limity bezodklaglného s 1.2
zasahu pre pozdlznu vysku
4.2.8.3 | Limity bezodkladného 1.1.1, 1.2
zasahu pre zbortenie 1.1.2
kol'aje
4.2.8.4 | Limity bezodkladného 1.1.1, 1.2
zasahu lokélnej chyby 1.1.2
rozchodu kolaje
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VM1
Bezpei- Spol'ahlivo- Ochrana Technické
Bod TSI Nazov bodu TSI P ) st Dostup- | Zdravie | zivotného oo | Dostupnost’
nost s .| zluciteI'nost
nost prostredia
4.2.8.5 | Limity bezodkladného 1.1.1, 1.2
zasahu pre prevysenie 1.1.2
4.2.8.6 | Limity bezodkladného 1.1.1, 1.2 1.5
zasahu pre vyhybky 1.1.2
a krizovatky
42.9.1 | Uzito¢na dizka nastupist 1.1.1, 1.5
2.1.1
4.2.9.2 | Vyska nastupista 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.9.3 | Odsadenie nastupista 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4294 | Vedenie trate pozdiz 1.1.1, 1.5 1.6.1
nastupist’ 2.1.1
4.2.10.1 | Maximalne kolisanie tlaku | 1.1.1, 1.5
v tuneloch 2.1.1
4.2.10.2 | Vplyv bo¢ného vetra 1.1.1, 1.2 1.5
2.1.1
4.2.10.3 | Aerodynamicky uéinok na | 1.1.1 1.2 1.5
kolaji so Strkovym 16zkom
4.2.11.1 | Stani¢niky 1.1.1 1.2
4.2.11.2 | Ekvivalentna kuzelovitost’ | 1.1.1, 1.5
v prevadzke 1.1.2
4.2.12.2 | Vyprazdiovanie toaliet 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.3 | Zariadenia na vonkajsie 1.2 1.5
Cistenie vlakov
42.12.4 | Doplnanie zasob vody 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
42.12.5 | Dopliianie paliva 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.6 | Elektrické pripojky 1.1.5 1.2 1.5
44 Prevadzkové predpisy 1.2
4.5 Predpisy tykajuce sa 1.2
udrzby
4.6 Odborna sposobilost’ 1.1.5 1.2
4.7 Podmienky bezpeénosti 1.1.5 1.2 1.3 1.4.1
a ochrany zdravia
vB
4. OPIS SUBSYSTEMU INFRASTRUKTURA
4.1. Uvod

(1) Systém zeleznic Unie, na ktory sa uplatituje » M1 smernica (EU)
2016/797 € a ktorého stGcastou je subsystém ,infrastruktura®
a subsystém udrzba, je integrovany systém, ktorého konzistent-
nost’ sa musi overit. Tato konzistentnost' sa musi kontrolovat’
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3)

)

®)

(6)

najmi so zretel'om na Specifikacie subsystému infrastruktara, jeho
rozhrania v suvislosti s inymi subsystémami systému zeleznic
Unie, do ktorého je zatleneny, ako aj na prevadzkové predpisy
a predpisy tykajiice sa tdrzby.

Nepredpoklada sa, ze hraniéné hodnoty stanovené v tejto TSI
budt predpisané ako obvyklé konstrukéné hodnoty. Konstrukéné
hodnoty vSak musia byt v ramci obmedzeni stanovenych v tejto
TSL

Funkéné a technické S$pecifikacie subsystému ,infrastruktira®
a Casti subsystému ,,0drzba* a ich rozhrani, opisané v bodoch
4.2 a 4.3, nepredpisuji pouzitie $pecifickych technoldgii ani tech-
nickych rieseni, okrem pripadov, ked’ je to krajne nevyhnutné pre
interoperabilitu systému Zeleznic Unie.

Inovagné rie§enia tykajuce sa interoperability, ktoré nespiiiaji
poziadavky Specifikované v tejto TSI a/alebo sa nedaju posudit’
tak, ako sa stanovuje v tejto TSI, si vyzaduju nové Specifikacie
a/alebo nové metddy posudzovania. S cielom umoznit’ technické
inovacie maji byt tieto Specifikacie a metddy posudzovania
vytvorené v ramci procesu pre inovacné rieSenia, ktory je opisany
v ¢lanku 10.

Pri odkaze na normy EN sa akékol'vek obmeny nazyvané ,,vnu-
trostatne odchylky” v normach EN neuplatiuji, pokial nie je
uvedené inak v tejto TSI

Ak st tratové rychlosti uvedené v [km/h] ako parameter kategorie
alebo vykonnostny parameter v tejto TSI, povoluje sa previest’
tieto rychlosti na ich ekvivalentnt hodnotu v [mil/h] ako
v dodatku G pre siet Irskej republiky a pre siete Spojeného
kralovstva Velkej Britanie a Severného Irska.

Funkéné a technické Specifikacie subsystému infrastruktira

TSI Kategorie trati

(1) Prvky Zeleznitnej siete Unie si uvedené v bode 1 prilohy

(2

3)

I k smernici (EU) 2016/797. Aby sa interoperabilita zabezpegila
nakladovo efektivnym spdsobom, kazdému prvku Zeleznicnej
siete Unie sa priradi ,, TSI kategoria trati®.

TSI kategoria trati musi byt kombinaciou dopravnych kodov. Na
tratiach, kde sa prevadzkuje iba jeden druh dopravy (napriklad
trat’ len pre nakladna dopravu), sa moéze pouzivat' jeden kod na
opis vykonov; v pripade zmieSanej prevadzky bude kategoria
opisana jednym alebo viacerymi kodmi pre osobni a nakladnt
dopravu. Kombinované dopravné kody vymedzuju oblast,
v ramci ktorej sa moéze pozadovana zmieSana doprava vykonavat'.

Tieto TSI kategorie trati sa musia pouZzivat’ na klasifikaciu existu-
jucich trati pri vymedzovani cielového systému tak, ze budu
splnené prislusné vykonnostné parametre.



02014R1299 — SK — 16.06.2019 — 001.001 — 17

(4) Na ucely TSI kategorizacie sa trate vo vSeobecnosti klasifikuju na
zéklade druhu dopravy (dopravného kodu) charakterizovaného
tymito vykonnostnymi parametrami:

— obrys vozidiel;

— hmotnost’ na napravu;

— trat'ova rychlost’

— dizka vlaku;

— uzitona dizka nastupista.

Udaje v stipcoch tykajucich sa ,,obrysu vozidiel“ a ,,hmotnosti na
napravu® sa povazuji za minimalne poziadavky, pretoze sa nimi
priamo urcuju vlaky, ktoré mozno prevadzkovat. Udaje v stlpcoch
tykajuce sa ,tratovej rychlosti“, ,uzitoénej dlzky nastupista“
a ,,dlzky vlaku“ s orienta¢né z hl'adiska rozsahu hodnét, ktoré

sa obvykle uplatiiuji na rézne druhy dopravy, a priamo neukla-
dajii obmedzenia v suvislosti s prevadzkou dopravy na danej trati.

(5) Vykonnostné parametre uvedené v tabulke 2 a tabulke 3 nie s
ur¢ené na pouzitie k priamemu uréeniu kompatibility medzi zelez-
niénymi kol'ajovymi vozidlami a infrastruktarou.

(6) Informacie vymedzujuce vztah medzi maximalnou hmotnostou
na napravu a maximalnou rychlostou podla typu vozidla sa
uvadzaju v dodatku E a dodatku F.

(7) Vykonnostné urovne pre jednotlivé druhy dopravy sa stanovuja
v tabulke 2 a tabulke 3.

Tabulka 2

Vykonnostné parametre pre osobni dopravu

Dopravny kéd | Obrys vozidla I{Ig;rt:sjt[t‘]la Traf"[ﬁn r/lyﬁhl"“’ E:;:ﬁ;?;:l[ﬁ

P1 GC 17 (%) 250 — 350 400
P2 GB 20 (%) 200 — 250 200 — 400
P3 DE3 22,5 (*%) 120 — 200 200 — 400
P4 GB 22,5 (*%) 120 — 200 200 — 400
P5 GA 20 (**) 80 — 120 50 — 200
Po6 Gl 12 (*%) neuv. neuv.

P1520 S 22,5 (*%) 80 — 160 35 — 400

P1600 IRL1 22,5 (*¥%) 80 — 160 75 — 240

(*) Hmotnost' na ndpravu vychadza z konstrukénej hmotnosti ¢elnych hnacich vozidiel
v prevadzkovom stave (a rusiov P2) a z prevadzkovej hmotnosti pri beznom uZito¢nom
zatazeni vozidiel schopnych prepravovat uzitoény néklad, cestujucich alebo batozinu
podla vymedzenia v bode 2.1 normy EN 15663:2009+AC:2010. Zodpovedajuce hodnoty
** hmotnosti na napravu v pripade vozidiel schopnych prepravovat’ uzitoény naklad,
cestujucich alebo batozinu su 21,5t pre P1 a 22,5t pre P2 podl'a vymedzenia v dodatku
K k tejto TSI

(**) Hmotnost' na napravu vychadza z konstrukénej hmotnosti ¢elnych hnacich vozidiel
v prevadzkovom stave a ruSnov podla vymedzenia v bode 2.1 normy EN
15663:2009+AC:2010 a z konstrukénej hmotnosti inych vozidiel pri vynimo¢nom
uzitoénom zatazeni podla vymedzenia v dodatku K k tejto TSI.
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Vykonnostné parametre pre nakladnu dopravu

Tabulka 3

Dopravny kod Obrys vozidla Iggg:;sjt’[ga Trat’oﬁnr/i'ﬁhlost’ Dizka vlaku [m]
F1 GC 22,5 (%) 100 — 120 740 — 1050
F2 GB 22,5 (%) 100 — 120 600 — 1050
F3 GA 20 (*) 60 — 100 500 — 1050
F4 Gl 18 (%) neuv. neuv.
F1520 S 25 (*) 50 — 120 1050
F1600 IRL1 22,5 (%) 50 — 100 150 — 450

(*) Hmotnost' na napravu vychadza z konstrukénej hmotnosti Celnych hnacich vozidiel
v prevadzkovom stave a ruSnov podla vymedzenia v bode 2.1 normy EN
15663:2009+AC:2010 a z konstruk¢nej hmotnosti inych vozidiel pri normalnom uzito¢nom
zatazeni vozidiel v stlade s bodom 6.3 normy EN15663:2009+AC:2010.

(8) V pripade konstrukcii nestati samotna hmotnost’ na napravu na
vymedzenie poziadaviek na infraStruktiru. Poziadavky na nové
konstrukcie sa uvadzaji v bode 4.2.7.1.1 a na existujuce
konstrukcie v bode 4.2.7.4.

©

~

Uzly osobnej dopravy, uzly nakladnej dopravy a pripojné trate su
prislusne zahrnuté do uvedenych dopravnych kodov.

(10) V sulade s ¢lankom 4 ods. 7 smernice (EU) 2016/797, podla
ktorého TSI nesmu branit’ ¢lenskym $tatom v rozhodovani tyka-
jucom sa pouzivania infrastruktir na prevadzku vozidiel, na ktoré
sa nevzt'ahuju TSI, je povolené projektovat’ nové a modernizované
trate tak, aby vyhovovali:

— VAcsim obrysom vozidiel,

— vy$§im hmotnostiam na napravu,
— vacsim rychlostiam,

— dlh3ej uzitotnej dizke nastupista,
— dlh§im vlakom,

nez su tie, ktoré su Specifikované v tabulke 2 a tabulke 3.

(11) Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia oddielu 7.6 a bodu
4.2.7.1.2(3), je pri kategorizacii novej trate ako Pl potrebné
zabezpeCit, aby podla TSI HS RST (rozhodnutie Komisie
2008/232/ES (1)) vlaky ,triedy I*, ktoré mozu dosahovat’ rychlost’
nad 250 km/h, mohli na danej trati jazdit' maximéalnou rychlostou.

(12) V pripade Specifickych miest na trati je pripustné ich projekto-
vanie v pripade niektorych alebo vsetkych vykonnostnych para-
metrov tratovej rychlosti, uZitoénej dizky nastupista a dizky
vlakov na mensie, ako sa stanovuje v tabulke 2 a tabulke 3, za
predpokladu nalezitého zddvodnenia s cielom zohladnit' geogra-
fické, mestské ¢i environmentalne obmedzenia.

(") Rozhodnutie Komisie 2008/232/ES z 21. februara 2008 o technickej Specifikdcii pre
interoperabilitu tykajicu sa subsystému Zelezni¢né kolajové vozidld systému transeurdp-
skych vysokorychlostnych Zeleznic (U. v. EU L 84, 26.3.2008, s. 132).
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4.2.2.
42.2.1.

Zikladné parametre, ktoré charakterizujii subsystém ,,infrastruktira“
Zoznam zakladnych parametrov

Zékladné parametre, ktoré charakterizujii subsystém ,,infraStruktira®,
zoskupené podla hladisk uvedenych v bode 2.1, su:

A. Usporiadanie trate:
a) Priechodny prierez (4.2.3.1);
b) Osova vzdialenost’ kol'aji (4.2.3.2);
¢) Maximalne sklony (4.2.3.3);
d) Minimélny polomer vodorovného oblika (4.2.3.4);
e) Minimalny polomer zvislého oblika (4.2.3.5).
B. Parametre trate:
a) Menovity rozchod kolaje (4.2.4.1);
b) Prevysenie (4.2.4.2);
c) Nedostatok prevysenia (4.2.4.3);
d) Nahla zmena nedostatku prevysenia (4.2.4.4);
e) Ekvivalentna kuzelovitost’ (4.2.4.5);
f) Profil hlavy kolajnice pre kolaje (4.2.4.6);
g) Sklon kolaji (4.2.4.7).
C. Vyhybky a kriZovatky

a) Konstruk¢éné rieSenie geometrie vyhybiek a krizovatiek
(4.2.5.1);

b) Pouzitie srdcovky s pohyblivym hrotom (4.2.5.2);

¢) Maximalna neriadena diZka obmedzena srdcovkou (4.2.5.3).
D. Odolnost’ koPaje vo¢i pouZitému zat’aZeniu

a) Odolnost” kol'aje voci zvislému zatazeniu (4.2.6.1);

b) Odolnost’ kolaje vo&i pozdiznemu zatazeniu (4.2.6.2);

¢) Odolnost” kol'aje voci prie¢nemu zatazeniu (4.2.6.3).
E. Odolnost’ konstrukcii vo¢i prevadzkovému zat’aZeniu

a) Odolnost novych mostov voc¢i prevadzkovému zat'azeniu
(4.2.7.1);

b) Ekvivalentné zvislé zat'azenie pre nové zemné telesa a poso-
benie zemného tlaku na nové konstrukcie (4.2.7.2);

¢) Odolnost’ novych konstrukcii nad kol'ajami alebo v ich blizkosti
(4.2.7.3);

d) Odolnost” existujicich mostov a zemnych telies voc¢i prevadz-
kovému zatazeniu (4.2.7.4).

F. Limity bezodkladného zasahu pri chybach geometrickej polohy

kolaje

a) Limity bezodkladného zasahu pre smer kolaje (4.2.8.1);
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b) Limity bezodkladného zasahu pre pozdiznu vysku(4.2.8.2);
c) Limity bezodkladného zéasahu pre zbortenie kolaje (4.2.8.3);

d) Limity bezodkladného zasahu rozchodu kolaje ako lokalnej
chyby (4.2.8.4);

e) Limity bezodkladného zasahu pre prevysenie (4.2.8.5);

f) Limity bezodkladného zasahu pre vyhybky a krizovatky
(4.2.8.6).

. Nastupistia

a) Uzitotna dizka nastupist (4.2.9.1);
b) Vyska nastupista (4.2.9.2);
¢) Odsadenie nastupista (4.2.9.3);

d) Usporiadanie kolaje pozdiz nastupist (4.2.9.4).

. Zdravie, bezpe¢nost’ a Zivotné prostredie

a) Maximalne kolisanie tlaku v tuneloch (4.2.10.1);

b) Vplyv boc¢ného vetra (4.2.10.2);

c) Aerodynamicky u¢inok na kolaji so Strkovym 16zkom
(4.2.10.3).

Prevadzkové opatrenia

a) Stani¢niky (4.2.11.1);

b) Ekvivalentna kuzelovitost' v prevadzke (4.2.11.2).
Pevné zariadenia na udrzbu vlakov

a) Vseobecné (4.2.12.1);

b) Vyprazdnovanie toaliet (4.2.12.2);

c) Zariadenia na vonkajsie Cistenie vlakov (4.2.12.3);
d) Doplianie zésob vody (4.2.12.4);

¢) Dopiianie paliva (4.2.12.5);

f) Elektrické pripojky (4.2.12.6).

. Predpisy tykajuce sa udrzby

a) Dokumentacia tdrzby (4.5.1);

b) Navrh systému udrzby (4.5.2).
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4222,

4.23.
423.1.

Poziadavky na zakladné parametre

(1) Tieto poziadavky su opisané v nasledujiicich odsekoch spolu
s osobitnymi podmienkami, ktoré mézu byt povolené v kazdom
pripade pre prislusné zakladné parametre a rozhrania.

(2) Hodnoty uréenych zakladnych parametrov st platné len do maxi-
malnej tratovej rychlosti 350 km/h.

(3) V pripade frskej republiky a v pripade Spojeného kralovstva,
pokial’ ide o siet’ Severného frska, st hodnoty uréenych ziklad-
nych parametrov platné len do maximalnej tratovej rychlosti
165 km/h.

(4) V pripade kolajovej spleti by sa poziadavky tejto TSI mali uplat-
novat’ zvlast na kazdy par kolaji urcenych na prevadzku ako
samostatna trat’.

(5) Poziadavky na trate predstavujice Specifické pripady su opisané
v bode 7.7.

(6) Kratky tratovy usek so zariadenim umoznujucim prechod medzi
réznymi menovitymi rozchodmi kol'aje je povoleny.

(7) Poziadavky st opisané pre subsystém za beznych prevadzkovych
podmienok. Pripadné dosledky vykonu prac, ktoré si mozu
vyziadat' docasné vynimky, pokial’ ide o vykonnost subsystému,
st uvedené v bode 4.4.

(8) Vykonnostné trovne vlakov sa moézu zvysit pouzitim Specific-
kych systémov, ako je napriklad naklapanie vozidlovej skrine.
Pre jazdu takych vlakov sa povolia osobitné podmienky za pred-
pokladu, Zze nesposobia obmedzenia pre iné vlaky, ktoré nie su
vybavené takym zariadenim.

Usporiadanie trate
Priechodny prierez

(1) Hornd cast’ priechodného prierezu sa stanovuje na zaklade
obrysov vozidiel vybranych podla bodu 4.2.1. Tieto obrysy vozi-
diel sa vymedzuju v prilohe C a v prilohe D v bode D.4.8 normy
EN 15273-3:2013.

(2) Spodna cast’ priechodného prierezu zodpoveda GI2 podla vyme-
dzenia v prilohe C k norme EN 15273-3:2013. Ked’ su kol'aje
vybavené kolajovymi brzdami, spodna cast’ obrysu vozidla GI1
podla vymedzenia v prilohe C k norme EN 15273-3:2013 sa
uplatiiuje na spodnu cast’ priechodného prierezu.

(3) Vypocty priechodného prierezu sa uskutociiuji s pouzitim kine-
matickej metoédy v sulade s poziadavkami oddielu 5, 7, 10
a prilohy C a prilohy D v bode D.4.8 normy EN 15273-3:2013.

(4) Odlisne od odsekov 1 az 3 v pripade systému s rozchodom kol'aje
1 520 mm sa musia vSetky dopravné kody vybrané podla bodu
4.2.1 uplatiovat’ s jednotnym priechodnym prierezom ,,S* podla
vymedzenia v dodatku H k tejto TSI.
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4232

(5) Odlisne od odsekov 1 az 3 v pripade systému s rozchodom kol'aje
1 600 mm sa musia vSetky dopravné kody vybrané podla bodu
4.2.1 uplatiiovat’ s jednotnym priechodnym prierezom IRL1 podla
vymedzenia v dodatku O k tejto TSI

Osova vzdialenost kolaji

(1) Osova vzdialenost’ kol'aji sa stanovuje na zaklade obrysov vozidla
vybranych podla bodu 4.2.1.

(2) Menovita horizontalna osova vzdialenost’ kolaji v pripade novych
trati sa urcuje pre konstrukéné rieSenie a nesmie byt mensia ako
hodnoty z tabulky 4; zohladiuje rozpétia vzhl'adom na aerody-
namické ucinky.

Tabulka 4

Minimalna menovita horizontalna osova vzdialenost’ kolaji

Maximalna povolena rychlost’ Minimalna menovita horizontalna
[km/h] osové vzdialenost’ kolaji [m]
160 < v < 200 3,80
200 <v < 250 4,00
250 <v < 300 4,20
v > 300 4,50

(3) Osova vzdialenost’ kolaji musi spinat’ aspon poziadavky na mini-
malnu stavebni osovi vzdialenost’ kol'aji podla vymedzenia
v oddiele 9 normy EN 15273-3:2013.

(4) Namiesto odsekov 1 az 3 v pripade systému s rozchodom kol'aje
1520 mm sa menovitd horizontdlna osova vzdialenost’ kolaji
urCuje pre dané konstruk¢né rieSenie a nesmie byt mensia ako
hodnoty z tabulky 5; zohladiuje rozpitia vzhl'adom na aerody-
namické ucinky

Tabulka 5

Minimalna menovita horizontilna osova vzdialenost’ kolaji
v pripade systému s rozchodom kolaje 1520 mm

Maximalna povolena rychlost’ Minimalna menovita horizontalna
[km/h] osové vzdialenost’ kolaji [m]
v < 160 4,10
160 < v < 200 4,30
200 < v < 250 4,50
v > 250 4,70

(5) Namiesto odseku 2 v pripade systému s rozchodom kolaje
1 668 mm sa menovita horizontalna osova vzdialenost’ kol'aji na
novych tratiach urcuje pre dané konstrukéné rieSenie a nesmie byt’
mensia ako hodnoty z tabulky 6; zohl'adiiuje rozpatia vzhl'adom
na aerodynamické ucinky.
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Tabulka 6

Minimalna menovita horizontialna osova vzdialenost’® kol’aji
v pripade systému s rozchodom kolaje 1 668 mm

Maximalna povolena rychlost’ Minimalna menovita horizontalna
[km/h] osova vzdialenost’ kol'aji [m]
160 <V < 200 3,92
200 <V < 250 4,00
250 <V < 300 4,30
300 <V < 350 4,50

(6) Namiesto odsekov 1 az 3 v pripade systému s rozchodom kol'aje
1 600 mm sa osova vzdialenost' kolaji stanovuje na zaklade
vybranych obrysov vozidla podl'a bodu 4.2.1. Menovita horizon-
talna osova vzdialenost’ kol'aji sa urCuje pre konsStrukéné rieSenie
a nesmie byt menSia ako 3,57 m v pripade prierezu IRLI;
zohladnuje rozpatia vzhl'adom na aerodynamické Gcinky.

4.233. Maximalne sklony

(1) Sklony kol’aji prechadzajticich medzi nastupistami pre cestujtcich
nesmu v pripade novych trati prekro€it’ 2,5 mm/m, ak sa ma na
nich uskuto¢novat’ pravidelné pripajanie alebo odpajanie vozidiel.

(2) Sklony novych odstavnych kol'aji urCenych na odstavenie Zelez-
ni¢nych kolajovych vozidiel nesma prekrocit’ 2,5 mm/m, pokial
sa neurobia osobitné opatrenia na zamedzenie samovolného
pohybu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

(3) Pre hlavné kolaje na novych tratiach P1 urcenych na osobnt
dopravu su v etape konstrukéného rieSenia povolené sklony az
35 mm/m za predpokladu, Ze st dodrzané tieto ramcové pozia-
davky:

a) priemerny sklon na Tubovolnych 10 kilometroch je mensi
alebo sa rovna 25 mm/m,

b) maximélna diZka savislého sklonu 35 mm/m nepresahuje 6 km.

4234. Minimalny polomer vodorovného obluka

Minimalny projektovany polomer vodorovného obluka sa vybera
s ohl'adom na miestnu konstrukénu rychlost’ obluka.

(1) Minimalny projektovany polomer vodorovného obluka na novych
tratiach nesmie byt mensi ako 150 m.

(2) Obluky opacnych smerov (okrem oblukov opacnych smerov
v zriad'ovacich staniciach, kde sa posunuju jednotlivé vozne)
s polomermi v rozsahu od 150 m do 300 m sa v pripade novych
trati projektuju tak, aby sa zamedzilo zaklesnutiu naraznikov. Na
priame medzilahlé useky kolaje medzi oblukmi sa uplatiuje
tabul’ka 43 a tabulka 44 dodatku 1. Pri nepriamych medzil'ahlych
usekoch kolaje sa podrobny vypocet musi vykonat s cielom
skontrolovat’ rozsah odchylok koncovych bodov vozidiel.
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423.5.

4.2.4.
42.4.1.

4242,

(3) Namiesto odseku 2 v pripade systému s rozchodom kol'aje
1520 mm sa obluky opa¢nych smerov s polomerom v rozsahu
od 150 m do 250 m navrhuju s tsekom priamej kolaje medzi
oblukmi s dizkou najmenej 15 m.

Minimalny polomer zvislych oblukov

(1) Polomer zvislych oblukov (okrem zvaznych pahorkov v zriad'ova-
cich staniciach) musi byt minimalne 500 m na vrchole alebo
900 m v sedle.

(2) Polomer zvislych oblukov pre zvazne pahorky v zriad'ovacich
staniciach musi byt minimalne 250 m na vrchole alebo 300 m
v sedle.

(3) Namiesto odseku 1 v pripade systétmu s rozchodom kolaje
1 520 mm musi byt polomer zvislych oblikov (okrem zriad’ova-
cich stanic) minimalne 5 000 m na vrchole a v sedle.

(4) Namiesto odseku 2 v pripade systétmu s rozchodom kolaje
1 520 mm a pre zvazne pahorky v zriad'ovacich staniciach musi
byt polomer zvislych oblikov minimalne 350 m na vrchole
a 250 m v sedle.

Parametre trate
Menovity rozchod kolaje

(1) Europsky Standardny menovity rozchod kol'aje je 1435 mm.

(2) Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kol'aje
1 520 mm musi byt menovity rozchod kol'aje 1 520 mm.

(3) Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje
1 668 mm musi byt menovity rozchod kol'aje 1 668 mm.

(4) Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje
1 600 mm musi byt menovity rozchod kol'aje 1 600 mm.

Prevysenie

(1) Konstrukéné prevysenie v pripade trati musi byt ohrani¢ené podl'a
vymedzenia v tabulke 7.

Tabulka 7

Konstrukéné prevySenie [mm]

Nékladgé a zmieSana Osobné doprava
oprava
Kolaj s kolajovym 160 180
16zkom
Korlaj bez 170 180
kolajového 16zka

(2) Konstrukéné prevysenie kolaji prilahlych k stanicnym nastupis-
tiam, kde maji vlaky v beznej prevadzke zastavovat, nesmie
prekro¢it’ 110 mm.

(3) Nové trate so zmieSanou alebo nakladnou dopravou v oblukoch
s polomerom mensim ako 305 m a zmenou prevysenia vicsou ako
I mm/m sa prevySenie musi obmedzit na hrani¢énu hodnotu
urcent podla tohto vzorca
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D < (R — 50)/1,5

kde D je prevySenie v mm a R je polomer v m.

(4) Namiesto odsekov 1 az 3 v pripade systému s rozchodom kol'aje
1 520 mm nesmie konstrukéné prevysenie prekroCit’ 150 mm.

(5) Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje
1 668 mm nesmie konstrukéné prevysenie prekroCit’ 185 mm.

(6) Namiesto odseku 2 v pripade systému s rozchodom kolaje
1 668 mm nesmie konstrukcné prevysenie na kolajach prilahlych
k staniénym nastupistiam, kde maju v beznej prevadzke vlaky
zastavovat’, prekro¢it’ 125 mm.

(7) Namiesto odseku 3 v pripade systému s rozchodom kolaje
1 668 mm sa na novych tratiach so zmieSanou alebo nakladnou
dopravou v oblukoch s polomerom mensim ako 250 m prevysenie
musi obmedzit' na hraniénd hodnotu urcent podla tohto vzorca:

D <09 * (R — 50)

kde D je prevySenie v mm a R je polomer v m.

(8) Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje
1 600 mm nesmie konstrukéné prevysenie prekrocit’ 185 mm.

4243. Nedostatok prevySenia

(1) Maximalne hodnoty pre nedostatok prevysenia st uvedené

v tabulke 8.
Tabulka 8
Maximalny nedostatok prevySenia [mm]
Konstrukéna rychlost’ [km/h] v < 160 160 <v <300 [ v > 300

V pripade prevadzky zelezni¢nych
korlajovych vozidiel v stlade s TSI 153 100
Rusne a osobné vozne

V pripade prevadzky Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel v stlade s TSI 130 — —
nakladné vozne

(2) Pre vlaky vyslovne uréené na jazdu s vy$sim nedostatkom prevy-
Senia (napr. motorové jednotky s nizSou hmotnostou na napravu
ako sa uvadza v tabulke ¢. 2; vozidla so Specialnym vybavenim
na prechadzanie oblikov) je pripustné jazdit' s vy$§imi hodnotami
nedostatku prevysenia, pokial sa preukaze, ze je to bezpecné.

~

(3) Namiesto odseku 1 v pripade vsetkych druhov zelezni¢nych
kolajovych vozidiel systému s rozchodom kolaje 1520 mm
nesmie nedostatok prevySenia prekrocit’ 115 mm. Plati to pre
rychlosti do 200 km/h.
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4.2.4.5.

)

Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kol'aje
1668 mm st maximalne hodnoty pre nedostatok prevySenia
uvedené v tabulke 9.

Tabulka 9

Maximalny nedostatok prevySenia v pripade systému s rozchodom kolaje
1668 mm [mm]

[ s 160 <
Konstrukéna rychlost’ [km/h] v < 160 v < 300 v > 300

V pripade prevadzky zelezni¢nych
kolajovych vozidiel v sulade s TSI Rusne 175 115
a osobné vozne

V pripade prevadzky zelezni¢nych
kolajovych vozidiel v stlade s TSI 150 — —
nakladné vozne

4244. Néahla zmena nedostatku prevySenia

M

@

G

~

“

M

Maximalne hodnoty nahlej zmeny nedostatku prevysenia su:
a) 130 mm pre V < 60 km/h,

b) 125 mm pre 60 km/h <V < 200 km/h,

¢) 85 mm pre 200 km/h < V < 230 km/h,

d) 25 mm pre V > 230 km/h.

Ak V < 40 km/h a nedostatok prevysenia < 75 mm pred nahlou
zmenou zakrivenia aj po nej, hodnota nahlej zmeny nedostatku
prevysenia sa moze zvysit' na 150 mm.

Namiesto odsekov 1 a 2 v pripade systému s rozchodom kol'aje
1 520 mm st maximalne hodnoty néahlej zmeny nedostatku prevy-
Senia:

a) 115 mm pre V < 200 km/h,
b) 85 mm pre 200 km/h < V < 230 km/h,

¢) 25 mm pre V > 230 km/h.

Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje
1 668 mm su maximalne projektované hodnoty nahlej zmeny
nedostatku prevySenia:

a) 150 mm pre V < 45 km/h,

b) 115 mm pre 45 km/h < V < 100 km/h,

¢) (399-V)/2,6 [mm] pre 100 km/h < V < 220 km/h,
d) 70 mm pre 220 km/h < V < 230 km/h,

e) Nahla zmena nedostatku prevySenia nie je povolena pre
rychlosti viac ako 230 km/h.

Ekvivalentna kuzelovitost

Hrani¢né hodnoty pre ekvivalentni kuzelovitost uvedené
v tabulke 10 sa musia vypocitat’ pre amplitidu y) lateralneho
posunu dvojkolesia:
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— y=3mm, if (TG — SR) > 7mm

TG —SR) — 1
— y= (%), if Smm < (TG — SR) < 7mm

— y=2mm, if (TG — SR) < 5Smm

kde TG je rozchod kolaje a SR je vzdialenost’ medzi kontaktnymi
okrajmi okolesnika dvojkolesia.

2

~

V pripade vyhybiek a krizovatiek sa nevyzaduje Ziadne postudenie
ekvivalentnej kuzelovitosti.

(3) Projektované hodnoty rozchodu kolaje, profilu hlavy kolajnice
a sklonu kol'ajnice pre kol'aj sa musia zvolit’ tak, aby sa zaistilo,
ze nepresiahnu hrani¢né hodnoty pre ekvivalentnti kuzel'ovitost’
stanovené v tabul’ke 10.

Tabulka 10

Konstrukéné hrani¢né hodnoty ekvivalentnej kuZelovitosti

Profil kolesa
Rychlostny rozsah [km/h] S1002, GV1/40
v <60 Postdenie sa nevyzaduje
60 <v < 200 0,25
200 < v < 280 0,20
v > 280 0,10

(4) Prechod nasledujucich dvojkolesi s ohladom na projektované
tratové podmienky(simulované vypoctom podla normy EN
15302:2008+A1:2010):

a) S 1002 podla vymedzenia v prilohe C k norme EN
13715:2006 +A1:2010 s SR1.

b) S 1002 podla vymedzenia v prilohe C k norme EN
13715:2006 +A1:2010 s SR2.

c¢) GV 1/40 podla vymedzenia v prilohe B k norme EN
13715:2006 +A1:2010 s SR1.

d) GV 1/40 podla vymedzenia v prilohe B k norme EN
13715:2006 +A1:2010 s SR2.

V pripade SR1 a SR2 platia tieto hodnoty:

a) V pripade systtmu s rozchodom kolaje 1435 mm SRI =
1420 mm a SR2 = 1426 mm.

b) V pripade systému s rozchodom kolaje 1524 mm SR1=
1505 mm a SR2= 1511 mm.

¢) V pripade systtmu s rozchodom kolaje 1600 mm SRI1 =
1585 mm a SR2= 1591 mm.

d) V pripade systtmu s rozchodom kolaje 1 668 mm SRI =
1653 mm a SR2 =1 659 mm.
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(5) Namiesto odsekov 1 az 4 v pripade systému s rozchodom kol'aje
1520 mm sa nevyzaduje ziadne posudenie ekvivalentnej
kuzel'ovitosti.

424.6. Profil hlavy kolajnice pre kolaj

(1) Profil hlavy kolajnice sa musi zvolit z rozsahu uvedeného
v prilohe A k norme EN 13674-1:2011, v prilohe A k norme
EN13674-4:2006+A1:2009 alebo musi byt stilade s vymedzenim
v bode 2.

(2) Konstrukéné riesenie profilov hlavy kol'ajnice pre kolaj musi
obsahovat’:

a) skosenie boku hlavy kolajnice s naklonom od 1/16 vzhl'adom
na zvislu os hlavy kol'ajnice;

b) zvisla vzdialenost medzi vrcholom tohto skosenia boku
a temenom hlavy kol'ajnice musi byt menej ako 20 mm,;

¢) polomer minimalne 12 mm na pojazdnej hrane kol'ajnice;
d) vodorovna vzdialenost medzi temenom hlavy kol'ajnice a doty-

kovym bodom musi byt v rozmedzi od 31 do 37,5 mm.

Obrazok 1

Profil hlavy kolajnice

@R>12 o 31375 @
TN ’I/
o

L3 £

<20

| S

() i
N\ g

Lo 1:16

1 temeno hlavy kolajnice
2 dotykovibod
skosenic

zvisli os hlavy kolajnice

W W

pojazdnd hrana

(3) Tieto poziadavky sa nevztahuji na dilatacné zariadenia.

424.7. Sklon kolajnice
4.2.4.7.1. Korlaj

(1) Kolajnica musi byt naklonend k stredu kolaje.

(2) V pripade kol'aji uenych na prevadzku pri rychlostiach vyssich
nez 60 km/h sa sklon kolajnice pre danu trat musi zvolit
v rozsahu 1/20 az 1/40.

(3) V pripade usekov, kde je vzdialenost’ medzi vyhybkami a krizo-
vatkami kratSia ako 100 m bez sklonu kolajnice a kde rychlost’
jazdy dosahuje maximalne 200 km/h, je povolené ulozenie
kolajnic bez sklonu.

4.2.4.7.2. Poziadavky na vyhybky a krizovatky

(1) Ulozenie kolajnice sa projektuje bud’ zvislé alebo so sklonom.
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(2) Ak ide o kolajnicu so sklonom, projektovany sklon sa musi zvolit
v rozsahu 1/20 az 1/40.

(3) Sklon moéze byt dany tvarom aktivnej casti profilu hlavy
kolajnice.

(4) V ramci vyhybiek a krizovatiek, kde je rychlost’ jazdy vyssia ako
200 km/h, ale nie viac ako 250 km/h, je povolené ulozenie
kolajnic bez sklonu pod podmienkou, ze sa obmedzuje na
useky nepresahujuce 50 m.

(5) Pri rychlostiach nad 250 km/h musia byt kolajnice naklonené.

Vyhybky a krizovatky

KonStrukéné rieSenie geometrie vyhybiek a krizo-
vatiek

V bode 4.2.8.6 tejto TSI sa vymedzuju limity bezodkladného zasahu
pre vyhybky a krizovatky, ktoré st kompatibilné s geometrickymi
vlastnostami dvojkolesia, ako sa vymedzuji v TSI Zelezni¢né
kolajové vozidla. Bude ulohou manazéra infrastruktiry rozhodnut’
o geometrickych projektovanych hodnotdch vhodnych pre jeho plan
udrzby.

Pouzitie vyhybky so srdcovkou s pohyblivym
hrotom

Pri rychlosti nad 250 km/h musia byt vyhybky a krizovatky vybavené
srdcovkou s pohyblivym hrotom.

Maximalna neriadena dlzka obmedzenda srdcovkou

Projektovana hodnota maximélnej neriadenej dizky obmedzene;
srdcovkou je v stlade s poziadavkami stanovenymi v dodatku J k tejto
TSL

Odolnost kolaje voci pouzitému zatazeniu
Odolnost kolaje voci zvislému zatazeniu

Konstrukené riesenie kol'aje vratane vyhybiek a krizovatiek musi brat
do uvahy aspon tieto sily:

a) hmotnost’ na napravu vybrant podla bodu 4.2.1;

b) maximalne zvislé kolesové sily. Maximalne kolesov¢ sily pri stano-
venych skuSobnych podmienkach sa vymedzuji v bode 5.3.2.3
normy EN 14363:2005;

¢) zvislé kvazistatické kolesové sily. Maximalne kvazistatické kole-
sové sily pri stanovenych skuSobnych podmienkach sa vymedzuju
v bode 5.3.2.3 normy EN 14363:2005.

Odolnost kolaje vo¢i pozdiZznemu zatazeniu
Projektované sily

Kolaj vratane vyhybiek a krizovatick musi mat’ také konsStrukéné
rieSenie, aby odolala pozdiznym silam rovnajucim sa sile, ktord vznika
z brzdenia 2,5 m/s2 pri vykonnostnych parametroch zvolenych
v stlade s bodom 4.2.1.
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4.2.6.2.2. Kompatibilita s brzdovymi systémami

(1) Kolaj vratane vyhybiek a krizovatiek musi mat’ také konstrukéné
rieSenie, aby bola kompatibilnd s pouzivanim magnetickych
brzdovych systémov na nidzové brzdenie.

(2) Ustanovenia tykajlice sa pouzitia systémov bfzd na principe viri-
vych prudov musi na prevadzkovej urovni vymedzit manazér
infrastruktiry na zéklade Specifickych vlastnosti kolaje vratane
vyhybiek a krizovatiek. Podmienky pouzivania takéhoto brzdo-
vého systému su registrované v stilade s vykonavacim nariadenim
Komisie (EU) 2019/777 (') (RIEN).

(3) V pripade systému s rozchodom kol'aje 1 600 mm musi byt povo-
lené neuplatiiovat’ bod 1.

42.63. Odolnost kolaje vocCi prie¢nemu zatazeniu

Konstrukené riesenie kol'aje vratane vyhybiek a krizovatiek musi brat
do uvahy aspon tieto sily:

a) priecne sily; Maximalne prieéne sily vyvijané dvojkolesim na kol’aj
pri stanovenych skuSobnych podmienkach sa vymedzuji v bode
5.3.2.2 normy EN 14363:2005;

b) kvazistatické vodiace sily; Maximalne kvazistatické vodiace sily
Yqst pri stanovenych polomeroch obluka a sktisobnych podmien-
kach sa vymedzuju v bode 5.3.2.3 normy EN 14363:2005.

4.2.7. Odolnost konstrukcii voci prevadzkovému zatazeniu

Poziadavky normy EN 1991-2:2003/AC:2010 a prilohy A2 k norme
EN 1990:2002 vydané ako norma EN 1990:2002/A1:2005 a $pecifiko-
vané v tomto oddiele TSI sa maju uplatiiovat’ v stlade s prislusnymi
bodmi vnutrostatnych priloh k tymto normam, ak existuju.

42.7.1. Odolnost novych mostov voc¢i prevadzkovému
zatazeniu

42.7.1.1. Zvislé zatazenie

(1) Konstrukcie musia mat’ také konstrukéné riesenie, aby dokazali
odolat’ zvislému zatazeniu v sulade s tymito modelmi zatazenia,
vymedzenymi v norme EN 1991-2:2003/AC:2010:

a) model zatazenia 71, ako sa stanovuje v bode 6.3.2 (2)P normy
EN 1991-2:2003/AC:2010;

b) navyse model zat'azenia pre spojité mosty SW/0, ako sa stano-
vuje v norme EN 1991-2:2003/AC:2010 odseku 6.3.3 (3)P.

(2) Modely zat'azenia sa vynasobia stcinitel'om alfa (a), ako sa stano-
vuje v bodoch 632 (3)P a 6.3.3 (5P normy EN 1991-
2:2003/AC:2010.

(3) Hodnota stcinitel'a alfa (a) sa musi rovnat hodnotam uvedenym
v tabulke 11, alebo musi byt vyssia.

Tabulka 11

Sucdinitel’ alfa (o) na projektovanie novych konstrukcii

Druh dopravy Minimalny sucinitel’ alfa (o)
P1, P2, P3, P4 1,0
P5 0,91

(") Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2019/777 z 16. maja 2019 o spoloénych 3peci-
fikdcidch registra ZelezniCnej infrastruktiry a o zruSeni vykonavacieho rozhodnutia
2014/880/EU (U. v. EU L 139 1, 27.5.2019, s. 312).
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VM1
Druh dopravy Minimalny saginitel’ alfa (o))
P6 0,83
P1520 1
P1600 1,1
Fl1, F2, F3 1,0
F4 0,91
F1520 1,46
F1600 1,1
vB

4.2.7.1.2. Pridavok na dynamické ucéinky zvislého zat'azenia

(1) Uginky zatazenia z modelu zataZenia 71 a modelu zataZenia
SW/0 sa musia zvysit' o dynamicky stcinitel’ fi (®), ako sa stano-
vuje v bodoch 6.4.3 (1)P a 64.52 (2) normy EN 1991-
2:2003/AC:2010.

(2) Pri mostoch pre rychlosti nad 200 km/h, kde sa v bode 6.4.4
normy EN 1991-2:2003/AC:2010 vyzaduje vykonanie dynamicke;j
analyzy, musia byt konstrukcie okrem iného konstrukéne
navrthnut¢ pre HSLM vymedzeny v norme EN 1991-
2:2003/AC:2010 v bodoch 6.4.6.1.1 (3) az (6) vratane.

(3) Je pripustné projektovat’ nové mosty tak, aby vyhovovali aj jedno-
tlivému osobnému vlaku s vy$$imi hmotnost'ami na napravu ako
tie, na ktoré sa vztahuje model zatazenia pre vysokorychlostnt
dopravu HSLM (Hight Speed Load Model). Dynamicka analyza
sa vykona s pouzitim charakteristickej hodnoty zatazenia jedno-
tlivym vlakom, za ktoré sa bude povazovat’ konstrukéna hmotnost’
pri beznom uzitonom zatazeni v stlade s dodatkom K s
pridavkom na cestujucich v priestoroch na statie v stlade
s poznamkou 1 v dodatku K.

4.2.7.1.3. Odstredivé sily

Ked' je kolaj na moste v celej jeho dizke alebo v &asti jeho dizky
v obluku, v konStruk¢nom rieSeni konStrukcii sa musi zohladnit
odstrediva sila, ako sa stanovuje v bodoch 6.5.1 (2), (4)P a (7)normy
EN 1991-2:2003/AC:2010.

4.2.7.1.4. Bocné razy

V konstrukénom rieSeni konstrukcii sa musi zohladnit’ bo¢ny raz, ako
sa stanovuje v bode 6.5.2 normy EN 1991-2:2003/AC:2010.

4.2.7.1.5. Posobenie v dosledku rozjazdu a brzdenia (pozdizne zatazenie)

V konstrukénom rieSeni konStrukcii sa musia zohladnit' rozjazdové
a brzdové sily, ako sa stanovuje v bodoch 6.5.3 (2)P, (4), (5), (6)
a (7)P normy EN 1991-2:2003/AC:2010.

4.2.7.1.6. Projektované zbortenie kolaje v dosledku zatazenia zelezni¢nou
dopravou

Maximalne celkové projektované zbortenie kol'aje v dosledku G¢inkov
zelezniCnej dopravy nesmie prekrocit’ hodnoty uvedené v odseku
A2.4.4223)P prilohy A2 k norme EN 1990:2002 vydanej ako
norma EN 1990:2002/A1:2005.

4.2.72. Ekvivalentné zvislé zatazenie pre nové zemné
telesda a pdsobenie zemného tlaku

(1) V konstrukénom rieseni zemnych telies a pri Specifikacii poso-
benia zemného tlaku sa musi zohladnit’ zvislé zat'azenie vyprodu-
kované modelom zatazenia 71, ako sa stanovuje v norme EN
1991-2:2003/AC:2010 odsek 63.2 (2).
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4.2.74.

4.2.8.
4.28.1.

(2) Ekvivalentné zvislé zatazenie sa musi vynasobit’ sucinitelom alfa
(a), ako sa stanovuje v norme EN 1991-2:2003/AC:2010
odsek 63.2 (3)P. Hodnota ¢initel'a a sa musi rovnat’ hodnotim
uvedenym v tabulke 11, alebo musi byt vyssia.

Odolnost novych konStrukcii nad kolajami alebo
v ich blizkosti

Musia sa zohladnit' aerodynamické ucinky prechadzajicich vlakov,
ako sa stanovuje v norme EN 1991-2:2003/AC 2010 odseky 6.6.2
az 6.6.6 vratane.

Odolnost existujucich mostov a zemnych telies
vocéi prevadzkovému zatazeniu

(1) V pripade mostov a zemnych telies sa musi zabezpecit’ stanovena
uroven interoperability v stlade s TSI kategoriou trate, ako sa
vymedzuje v bode 4.2.1.

(2) Minimalne poziadavky na spdsobilost’ konstrukcii st pre kazdy
dopravny kod uvedené v dodatku E. Hodnoty predstavuju mini-
malnu cielova uroven, ktorti konstrukcie musia dosiahnut, aby
trat’ bola vyhlasena za interoperabilnt.

3

~

Vzt'ahuju sa na to tieto pripady:

a) Ked’ sa existujuca konstrukcia nahradi novou konstrukciou,
musi byt nova konstrukcia v stlade s poziadavkami bodu
4.2.7.1 alebo bodu 4.2.7.2.

b) Ak minimalna sposobilost’ existujiicich konstrukcii vyjadrena
uverejnenou kategoriou trate EN spolu s povolenou rychlostou
spifia poziadavky dodatku E, existujiice konstrukcie vyhovuja
prislusnym poziadavkam na interoperabilitu.

¢) Ak sposobilost existujicej konitrukcie nespliia poZiadavky
dodatku E a prace (napriklad zvySenie unosnosti) sa uskutoc-
nuji s cielom zvysit' sposobilost’ konstrukcie tak, aby vyho-
vela poziadavkam tejto TSI (a konStrukcia sa nema vymenit’ za
novu), konstrukcia sa musi uviest' do suladu s poziadavkami
dodatku E.

(4) V pripade zeleznitnych sieti Spojeného kralovstva Velkej
Britanie a Severného {rska sa v odsekoch 2 a 3 uvedenych vyssie
kategoria trate EN moze nahradit’ ¢islom dostupnosti trate (RA)
(poskytnutym podla vnutrostatnych technickych predpisov ozna-
menych na tento ucel) a nasledne odkaz na dodatok E nahradit’
odkazom na dodatok F.

Limity bezodkladného zasahu pri geometrickych chybach kolaje
Limity bezodkladného zasahu pre smer kolaje

(1) Limity bezodkladného zéasahu pre lokalne chyby smeru kolaje su
stanovené v bode 8.5 normy EN 13848-5:2008+A1:2010. Lokalne
chyby nesmu prekro¢it’ hraniéné hodnoty vinovej dizky DI, ako
sa stanovuje v tabulke 6 normy EN.
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4.2.8.2.

4.2.8.3.

(2) Limity bezodkladného zasahu pre lokalne chyby smeru kol'aje
v pripade rychlosti nad 300 km/h st otvorenym bodom.

Limity bezodkladného zasahu pre pozdiznu vysku

(1) Limity bezodkladné¢ho zasahu pri lokalnych chybach pozdiZnej
vysky su stanovené v bode 8.3 normy EN 13848-
5:2008+A1:2010. Lokalne chyby nesmu prekrocit’ hranicné
hodnoty vinovej dizky D1, ako sa stanovuje v tabulke 5 normy
EN.

(2) Limity bezodkladného zasahu pre lokalne chyby pri pozdizne;
vyske v pripade rychlosti nad 300 km/h st otvorenym bodom.

Limity bezodkladného =zasahu pre zbortenie
kolaje

(1) Limity bezodkladného zasahu pre zbortenie kolaje ako lokalnej
chyby je dand ako nula az vrcholnd hodnota. zbortenie kolaje sa
vymedzuje v bode 4.6 normy EN 13848-1:2003+A1:2008.

(2) Limity bezodkladného zasahu pri zborteni kolaje st zavislé od
pouzitej zakladne merania v sulade s bodom 8.6 normy EN
13848-5:2008 + A1:2010.

(3) Manazér infradtruktiry musi v plane udrzby stanovit dizku
zakladne, na ktorej sa bude merat’ kol'aj s cielom overit' sulad
s touto poziadavkou. DiZka zakladne merania musi zahfiiat
najmenej jednu zakladiu od 2m do 5 m.

(4) Namiesto odsekov 1 a 2 v pripade systému s rozchodom kolaje
1 520 mm nesmie byt zbortenie kolaje pri dlzke zékladne 10 m
viac ako:

a) 16 mm v pripade trati pre osobni dopravu s v > 120 km/h
alebo v pripade trati pre nakladnti dopravu s v > 80 km/h

b) 20 mm v pripade trati pre osobnu dopravu s v < 120 km/h
alebo v pripade trati pre nakladnti dopravu s v < 80 km/h

(5) Namiesto odseku 3 v pripade systému s rozchodom kol'aje
1 520 mm musi manazér infrastruktury v plane 0drzby stanovit’
dizku zékladne, na ktorej sa bude merat’ kolaj s ciefom overit
sulad s touto poziadavkou. Dizka zékladne merania musi zahfiiat
najmenej jednu zékladu s dizkou 10 m.

(6) Namiesto odseku 2 v pripade systému s rozchodom kolaje
1 668 mm je hrani¢na hodnota zbortenia kol'aje zavisla od pouzitej
zakladne merania podla jednej z tychto rovnic v zavislosti od
prevysSenia:

a) Hrani¢na hodnota pre zbortenie = (20/1 + 3) pre u < 0,67 x (r —
100) s maximalnou hodnotou:

7 mm/m pre rychlosti v < 200 km/h, 5 mm/m pre rychlost’
v > 200 km/h
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b) Hrani¢na hodnota pre zbortenie = (20/1 + 1,5) pre 0,67 x (r —
100) < u < 0,9 x (r — 50) s maximalnou hodnotou:

6 mm/m pre | < 5m, 3 mm/m pre 1 > 13 m

u = prevyienie (mm), 1 = dizka zikladne zbortenia m), r =
polomer vodorovnych oblikov m)

42.84. Limity bezodkladného zasahu pri lokalnej chybe
rozchodu kolaje

(1) Limity bezodkladného zasahu pri lokalnej chybe rozchodu kolaje.

Tabulka 12

Limity bezodkladného zasahu pre rozchod kolaje

Rychlost” [km/h] Rozmery [mm]
Minimalny rozchod Maximalny rozchod
koTaje kolaje
V <120 1426 1470
120 <V <160 1427 1470
160 <V <230 1428 1463
V > 230 1430 1463

(2) Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje
1520 mm sa limity bezodkladného zasahu pri lokalnej chybe
rozchodu kolaje stanovuju v tabulke 13.

Tabulka 13

Limity bezodkladného zisahu pre rozchod kolaje v pripade
systému s rozchodom kolaje 1520 mm

Rychlost’ [km/h]

Rozmery [mm]

Minimalny rozchod Maximalny rozchod
kolaje kolaje
V <140 1512 1548
V > 140 1512 1536

(3) Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje
1 600 mm st limity bezodkladného zasahu pri lokalnej chybe

rozchodu kol'aje takéto:

a) minimalny rozchod kol'aje: 1 591 mm

b) maximalny rozchod kolaje: 1 635 mm

Limity bezodkladného zasahu pre prevySenie

(1) Maximalne povolené prevysenie v prevadzke je 180 mm.

(2) Maximalne povolené prevysenie v prevadzke je 190 mm pre trate
ur¢ené na osobnu dopravu.
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(3) Namiesto odsekov 1 a 2 v pripade systému s rozchodom kol'aje
1520 mm je maximalne povolené prevysenie v prevadzke
150 mm.

(4) Namiesto odsekov 1 a 2 v pripade systému s rozchodom kol'aje
1600 mm je maximalne povolené prevysenie v prevadzke
185 mm.

(5) Namiesto odsekov 1 a 2 v pripade systému s rozchodom kol'aje
1668 mm je maximalne povolené prevysenie v prevadzke
200 mm.

4.2.8.6. Limity bezodkladného zasahu pre vyhybky
a krizovatky

Obrazok 2

Zaoblenie a iikos hrotu v pevnych srdcovkach

1 priesecnik (IP)

2 teoretickd referenénd linia

3 skutocny hrot (RP)

(1) Technické charakteristiky vyhybiek a krizovatiek musia spiiat
tieto prevadzkové hodnoty:

a) Maximalna hodnota volného priestoru pre koleso vo vyhyb-
kach: 1380 mm.

Tato hodnota sa moze zvysit, ak manazér infrastruktry
preukaze, ze systém ovladania a uzamykania vyhybky dokaze
odolat’ prieénym narazovym silam dvojkolesia.

b

~

Minimalna hodnota ochrany hrotu pevnej jednoduchej
srdcovky: 1392 mm

Tato hodnota sa meria 14 mm pod jazdnou plochou a na teore-
tickej referencnej linii vo vhodnej vzdialenosti spit’ od skutoc-
ného hrotu (RP) srdcovky, ako sa uvadza na obrazku 2.

Pre srdcovky so zaoblenim a ukosom hrotu mozno tlto
hodnotu znizit'. V tomto pripade musi manazér infraStruktiry
preukazat’, ze zaoblenie a ukos hrotu je dostacujuce, aby zaru-
¢ilo, ze koleso nezasiahne srdcovku na skuto¢nom hrote (RP).

¢) Maximalna hodnota volného priestoru pre koleso na hrote
srdcovky: 1 356 mm.

d) Maximalna hodnota volného priestoru pre koleso na konci
vybehu pridrznice/kridlovej kolajnice: 1 380 mm.

e) Minimdlna $irka zliabkov: 38 mm.
f) Minimalna hibka Zliabkov: 40 mm.

g) Maximalna vyska pridrznice: 70 mm.



02014R1299 — SK — 16.06.2019 — 001.001 — 36

@

3

=~

“

Vsetky prislusné poziadavky na vyhybky a krizovatky su pouzi-
telné aj na ostatné technické rieSenia, ktoré pouzivaju jazyky
vyhybiek, napriklad bo¢né modifikatory pouzivané na kol'ajovej
spleti.

Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kol'aje
1 520 mm musia technické charakteristiky vyhybiek a krizovatiek
spliat’ tieto prevadzkové hodnoty:

a) Minimalna hodnota vzdialenosti v najuzSom mieste medzi
odlahnutym jazykom vyhybky a opornicou je 65 mm.

b) Miniméalna hodnota ochrany hrotu pevnej jednoduchej
srdcovky je 1472 mm.

¢) Tato hodnota sa meria 13 mm pod jazdnou plochou a na teore-
tickej referencnej linii vo vhodnej vzdialenosti spdt’ od skutoc-
ného hrotu (RP) srdcovky, ako sa uvadza na obrazku 2. Pre
srdcovky so zaoblenim a ukosom hrotu mozno tito hodnotu
znizit. V tomto pripade musi manazér infrastruktary preuka-
zat’, ze zaoblenie a Ukos hrotu je dostacujuce, aby zarucilo, ze
koleso nezasiahne srdcovku na skuto¢nom hrote (RP).

d) Maximalna hodnota volného priestoru pre koleso na hrote
srdcovky je 1435 mm.

e) Minimdlna Sirka zliabkov je 42 mm.

f) Minimalna hibka Zliabkov je 40 mm.

g) Maximalna vyska pridrznice je 50 mm.

Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje
1 600 mm musia technické charakteristiky vyhybiek a krizovatiek
spliat’ tieto prevadzkové hodnoty:

a) Maximalna hodnota volného priestoru pre koleso vo vyhyb-
kach: 1 546 mm.

Tato hodnota sa moéze zvysit, ak manazér infrastruktary
preukaze, ze systém ovladania a uzamykania vyhybky dokaze
odolat’ priecnym narazovym silam dvojkolesia.

b) Minimalna hodnota ochrany hrotu pevnej jednoduchej
srdcovky: 1 556 mm.

Této hodnota sa meria 14 mm pod jazdnou plochou a na teore-
tickej referenénej linii vo vhodnej vzdialenosti spit’ od skutoc-
ného hrotu (RP) srdcovky, ako sa uvadza na obrazku 2.

Pre srdcovky so zaoblenim a ukosom hrotu mozno tato
hodnotu znizit'. V tomto pripade musi manazér infraStruktiry
preukazat’, ze zaoblenie a ukos hrotu je dostacujuce, aby zaru-
¢ilo, ze koleso nezasiahne srdcovku na skutoénom hrote (RP).

¢) Maximalna hodnota volného priestoru pre koleso na hrote
srdcovky: 1 520 mm.
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429.1.

4292.
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d) Maximalna hodnota volného priestoru pre koleso na konci
vybehu pridrznice/kridlovej kol'ajnice: 1 546 mm.

e) Minimalna Sirka zliabkov: 38 mm.

f) Minimalna hibka Zliabkov: 40 mm.

g) Maximalna vyska pridrznice nad temenom pril'ahlej kol'ajnice:
25 mm.

Nastupistia

(1) Poziadavky tohto bodu sa uplatiiuji len na nastupistia pre cestu-
jucich, kde maju v beznej prevadzke zastavovat’ vlaky.

(2) V pripade poziadaviek tohto bodu je pripustné konstrukéne riesit’
nastupistia podl'a sucasnych prevadzkovych poziadaviek za pred-
pokladu, Zze sa prijmu opatrenia na zohladnenie prevadzkovych
poziadaviek pre primerane blizku buducnost. Ked’ sa stanovuji
rozhrania s vlakmi, ktoré maji zastavovat’ na nastupiSti, musi sa
prihliadnut’ na poziadavky existujicej prevadzky, ako aj na pozia-
davky prevadzky dovodne predpokladanej v obdobi najmenej
desiatich rokov po uvedeni néastupista do prevadzky.

Uzito¢na dizka nastupist

Uzitoéna dizka nastupista sa vymedzi v sulade s bodom 4.2.1.

Vyska nastupista

(1) Menovita vyska nastupista musi byt 550 mm alebo 760 mm nad
jazdnou plochou v pripade polomerov oblukov 300 m alebo viac.

(2) V pripade mensich polomerov oblikov sa menovita vyska nastu-
pista moze upravit v zavislosti od odsadenia nastupista, aby sa
minimalizovala vzdialenost medzi vlakom a nastupistom.

(3) V pripade nastupist kde maji vlaky, ktoré¢ st mimo rozsahu
posobnosti TSI LOC&PAS, zastavovat, sa mozu uplatiovat’
rozne opatrenia pre menovitd vysku nastupista.

(4) Namiesto odsekov 1 a 2 v pripade systému s rozchodom kol'aje
1520 mm musi byt menovitd vyska nastupista 200 mm alebo
550 mm nad jazdnou plochou.

(5) Namiesto odsekov 1 a 2 v pripade systému s rozchodom kol'aje
1 600 mm musi byt menovitda vyska nastupista 915 mm nad
jazdnou plochou.

Odsadenie nastupista

(1) Vzdialenost medzi osou kolaje a hranou nastupist’ rovnobeznou
s jazdnou rovinou (bq) podla vymedzenia v kapitole 13 normy
EN 15273-3:2013 sa stanovi na zaklade medznej stavebnej vzdia-
lenosti (bgjim). Medznd stavebna vzdialenost’ sa vypocita na
zaklade priechodného prierezu G1.
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(2) Nastupiste sa musi vybudovat' blizko priechodného prierezu
v ramci maximalnej odchylky 50 mm. Hodnota pre bq preto
musi byt takato:

bqlim < bq < bqlim + 50 mm

(3) Namiesto odsekov 1 a 2 v pripade systému s rozchodom kol'aje
1 520 mm musi byt odsadenie nastupista:

a) 1920 mm v pripade nastupist’ s vyskou 550 mm a

b) 1 745 mm v pripade ndstupist’ s vySkou 200 mm.

(4) Namiesto odsekov 1 a 2 v pripade systému s rozchodom kol'aje
1 600 mm musi byt odsadenie nastupista 1 560 mm.

Usporiadanie kolaje pozdiz nastupist

(1) Kol'aj susediaca s nastupiStami v pripade novych trati ma byt
pokial mozno priama, priom v obliku nesmie mat nikde
polomer mensi ako 300 m.

(2) Nie su $pecifikované ziadne hodnoty pre existujiice kolaje pozdiz
novych, obnovenych alebo modernizovanych nastupist’.

Ochrana zdravia, bezpecnost a zivotné prostredie
Maximalne kolisanie tlaku v tuneloch

(1) Vo vsetkych tuneloch alebo podzemnych konstrukciach, ktoré su
urené na prevadzku pri rychlosti minimalne 200 km/h, sa musi
zabezpeCit, ze maximalne kolisanie tlaku spdsobené prejazdom
vlaku pri maximalnej povolenej rychlosti v tuneli nepresahuje
10 kPa pocas prejazdu vlaku tunelom.

(2) Uvedena poziadavka musi byt splnend pozdiz vonkajsej strany
akéhokol'vek vlaku, ktory je v sulade s TSI RuSne a osobné
vozne.

Vplyv bo¢ného vetra

(1) Trat je z hladiska bo¢ného vetra interoperabilna, ak je zaistena
bezpecnost’ v pripade referenéného vlaku iduceho na danej trati
v najkritickejsich prevadzkovych podmienkach.

(2) V predpisoch na preukazanie zhody sa musia zohladnit' charak-
teristické krivky vetra referentnych vlakov vymedzené v TSI
LOC&PAS.

(3) Ak nie je mozné dosiahnut’ bezpecnost’ bez zmierfiujucich opat-
reni bud’ v désledku zemepisnej polohy alebo v dosledku inych
Specifickych vlastnosti trate, manazér infraStruktiry musi prijat’
potrebné opatrenia na zachovanie bezpecnosti, napriklad prostred-
nictvom:

— miestneho obmedzenia rychlosti vlaku, ktoré moéze byt
docasné v obdobi hroziacich burok;

— namontovania zariadenia na ochranu prislusného tseku kol'aje
pred bo¢nym vetrom;
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4.2.11.
42.11.1.

42.11.2.

— inych vhodnych prostriedkov.

(4) Musi sa preukazat’, ze bezpecnost’ sa dosiahne po prijati opatreni.

Aerodynamicky ucinok na kolaji so Strkovym
16zkom

(1) Aerodynamické vzijomné posobenie medzi Zelezni¢nymi
kolajovymi vozidlami a infrastruktirou moéze sposobit’ dvihanie
a dokonca odlietavanie kameniva z kolajového 16zka na prie-
beznej kolaji a na vyhybkach a krizovatkach (odlietavanie kame-
niva). Toto riziko sa musi zmiernit’.

(2) Poziadavky na subsystém infraStruktara®“, ktorych cielom je
zmiernit’ riziko ,,odlietavania kameniva®, sa vzt'ahuju len na trate,
ktoré st urCené na prevadzku s rychlostou vyssou ako 250 km/h.

(3) Poziadavky odseku 2 su otvorenym bodom.

Prevadzkové opatrenia
Staniéniky

Stani¢niky musia mat medzi sebou menovity odstup pozdiz kolaje
maximalne 1 000 m.

Ekvivalentna kuzelovitost v prevadzke

(1) Ak sa zaznamena nestabilita jazdy, zelezni¢ny podnik a manazér
infrastruktiry uréia predmetny usek trate v ramci spolo¢ného
vySetrovania v sulade s nasledujucimi odsekmi 2 a 3.

Poznamka: Toto spolotné vySetrovanie je uvedené aj v bode
423432 TSI LOC & PAS pre cinnost na zelezni¢nych
kolajovych vozidlach.

(2) Manazér infrastruktiry musi merat’ rozchod kolaje a profily hlavy
kol'ajnice na uréenom mieste vo vzdialenostiach priblizne 10 m.
Priemerna ekvivalentna kuzelovitost na 100 m sa vypodita
prostrednictvom modelovania s pouzitim dvojkolesia uvedeného
v pism. a) az d) odseku 4 bodu 4.2.4.5 tejto TSI s cielom skon-
trolovat’ sulad s hrani¢nou ekvivalentnou kuzel'ovitostou kol'aje
stanovenou v tabulke 14 a to na ucely spoloéného vySetrovania.

Tabulka 14

Prevadzkové hraniéné hodnoty ekvivalentnej kuZelovitosti
kolaje (na ucely spolo¢ného vySetrovania)

Maximalna hodnota priemernej

Rchlostny rozsah [km/h] ekvivalentnej kuzelovitosti na 100 m

v <60 Postidenie sa nevyzaduje
60 <v <120 0,40
120 < v < 160 0,35
160 < v < 230 0,30

v > 230 0,25
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(3) Ak je priemernd ekvivalentna kuzel'ovitost nad 100 m v stlade
s hranicnymi hodnotami v tabulke 14, Zelezni¢ny podnik spolu
s manazérom infrastruktiry uskutocnia spolo¢né vySetrovanie
s cielom stanovit’ pri¢iny nestability.

4.2.12. Pevné zariadenia na udrzbu viakov
42.12.1. VSeobecné ustanovenia

V tomto bode 4.2.12 sa stanovuju prvky infrastruktiry subsystému
udrzba potrebné na udrzbu vlakov.

4.2.12.2. Vyprazdnovanie toaliet musia

Pevné zariadenia na vyprazdiiovanie toaliet musia byt kompatibilné
s charakteristikami systému uzavretych toaliet Specifikovaného v TSI
LOC & PAS.

4.2.12.3. Zariadenia na vonkajSie Cistenie vlakov

(1) Ak sa pouzivaji umyvacie zariadenia, musia byt schopné Cistit’
vonkajSie strany jednopodlaznych alebo dvojpodlaznych vlakov
vo vyske:

a) 500 az 3 500 mm v pripade jednopodlazného vlaku,

b) 500 az 4 300 mm v pripade dvojpodlazného vlaku.

(2) Umyvacie zariadenia sa musia projektovat’ tak, aby vlaky mohli
cez toto zariadenie prechadzat’ pri rychlosti 2 km/h az 5 km/h.

42.124. Doplinanie zasob vody

(1) Pevné zariadenia na doplitanie zasob vody musia byt kompati-
bilné s charakteristikami vodovodného systému Specifikovaného
v TSI LOC & PAS.

(2) Pevné zariadenie na dopiflanie zasob pitnej vody v ,interoperabilnej
sieti sa musi zasobovat pitnou vodou, ktora spliia poziadavky
smernice Rady 98/83/ES ().

vmi
42.12.5. Doplinanie

Zariadenia na dopliiianie paliva musia byt zlugitelné s charakteristi-
kami palivového systému Specifikovaného v TSI LOC & PAS.

42.12.6. Elektrické napajanie

Ak sa zabezpeCuje elektrické napdjanie, uskutoCfiuje sa pomocou
jedného alebo viacerych systémov dodavky elektrickej energie Speci-
fikovanych v TSI LOC & PAS.

O] Smernica Rady 98/83/ES z 3. novembra 1998 o kvalite vody urcenej na Iudski spotrebu
(U. v. ES L 330, 5.12.1998, s. 32).
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43.

Funkéna a technicka Specifikacia rozhrani

Z hladiska technickej zlucitelnosti st rozhrania subsystému ,,infra-
Strukt@ra™ s ostatnymi subsystémami opisané v nasledujtcich bodoch.

Rozhrania so subsystémom ,,zeleznicné kolajové vozidla*

Tabulka 15

Rozhrania so subsystémom ,zZelezni¢né kolajové vozidla®, ,, TSI rusne a osobné

Zeleznicné kolajové vozidla“

Rozhranie

Odkaz na TSI ,,infraStruktara“

Odkaz na TSI ,,rusne a osobné
zelezni¢né kolajové vozidla“

Rozchod kol'aje

4.2.4.1 Menovity rozchod kolaje

4.2.5.1 Konstrukéné rieSenie
geometrie vyhybiek a krizovatiek

4.2.8.6 Limity bezodkladného
zasahu pre vyhybky a krizovatky

4.2.3.5.2.1 Mechanické
a geometrické charakteris-
tiky dvojkolesia

4.2.3.5.2.3 Dvojkolesia
s menitelnym rozchodom

Obrys vozidiel

423.1  Priechodny prierez
423.2  Osova vzdialenost kol'aji
4.2.3.5  Minimalny polomer

zvislych oblukov

4.2.9.3 Odsadenie nastupista

4.2.3.1. Obrysy

Hmotnost’ na
napravu a vzdiale-
nost’ naprav

4.2.6.1 Odolnost’
zvislému zat'aZeniu

kolaje  voci

4.2.2.10 Podmienky zat'a-
zenia a vazena hmotnost’

4.2.6.3 Odolnost’ kol'aje voci prie¢- | 4.2.3.2.1 Parameter hmot-

nemu zatazeniu nosti na napravu

4.2.7.1 Odolnost novych mostov

voci prevadzkovému zat'azeniu

4.2.7.2 Ekvivalentné zvislé zata-

zenie pre nové zemné telesa a poso-

benie zemného tlaku na nové

konstrukcie

4.2.7.4 Odolnost’ existujucich

mostov a zemnych telies voci

prevadzkovému zat'azeniu
Jazdné charakte- | 4.2.6.1  Odolnost  kolaje voci | 4.2.3.4.2.1 Hrani¢né
ristiky zvislému zat'azeniu hodnoty pre bezpecnost

4.2.6.3  Odolnost  kolaje  voci jazdy

prieCnemu zat'azeniu 4.2.3.4.2.2 Hrani¢né

42714 Botné razy hodnoty zat'azenia kol'aje
Stabilita jazdy 4.2.4.4 Ekvivalentna kuzelovitost | 4.2.3.4.3  Ekvivalentna

kuzel'ovitost’

4.2.4.6 Profil hlavy kolajnice pre
kolaj

4.2.11.2 Ekvivalentna kuzel'ovitost’
v prevadzke

4.2.3.5.2.2 Mechanické
a geometrické vlastnosti
kolies

Pozdizne uginky

4.2.6.2  Odolnost  kolaje  voci
pozdlznemu zat'azeniu
4.2.7.1.5 Poésobenie v  dosledku

rozjazdu a brzdenia (pozdizne zata-
zenie)

4.2.4.5 Brzdiaci ucinok
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Rozhranie

Odkaz na TSI ,,infraStruktara‘

Odkaz na TSI ,,ru$ne a osobné
zelezni¢né kol'ajové vozidla®

Minimalny
polomer vodorov-
nych oblukov

4.2.3.4 Minimalny polomer vodo-
rovnych oblikov

4.2.3.6 Minimélny
polomer obluka

Priloha A, A.1 Narazniky

Dynamické spra-
vanie pri jazde-

4.2.4.3 Nedostatok prevysenia

4.2.3.4.2. Dynamické spra-
vanie pri jazde

Maximalne 42.6.2  Odolnost  kolaje voci [ 4.2.4.5 Brzdiaci G¢inok
spomalenie pozdlznemu zatazeniu

42.7.1.5 Posobenie v  dosledku

trakcie a brzdenia
Aerodynamicky 4232 Osova vzdialenost kolaji | 4.2.6.2.1 U¢inky tlakovej
ucinok 4273  Odolnost novych vilny na cestujicich na

konstrukcii nad kolajami alebo
v ich blizkosti

4.2.10.1 Maximalne kolisanie tlaku
v tuneloch

4.2.10.3 Aerodynamicky ucinok na
kol'aji so Strkovym 16zkom

nastupiti a na pracovnikov
pozdlz kolaji
4.2.6.2.2 Tlakové impulzy
Cela stpravy

4.2.6.2.3 Maximalne Kkoli-
sanie tlaku v tuneloch

4.2.6.2.5 Aerodynamicky
ucinok na kolajach so
strkovym 16zkom

Bocny vietor

4.2.10.2 Vplyv bocného vetra

4.2.6.2.4 Bocny vietor

Zariadenia na
udrzbu vlakov

4.2.12.2 Vyprazdiovanie toaliet

4.2.12.3 Zariadenia na vonkajsie
Cistenie vlakov

4.2.12.4 Dopliianie zasob vody
42.12.5 Doplianie paliva
4.2.12.6 Elektrické pripojky

42.11.3  Systém
vyprazdiovania toaliet

4.2.11.2.2 Vonkajsie
Cistenie na umyvacej linke

42114  Zariadenic na
doplnanie vody
4.2.} 1.5  Rozhranie na
doplnanie vody
42.11.7 Zariadenie  na
doplnanie paliva
4.2.11.6  Osobitné pozia-

davky na odstavenie vlakov
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Tabulka 16

Rozhrania so subsystémom,Zelezni¢né kol'ajové vozidla',,, TSI nakladné vozne*

Odkaz na TSI ,nakladné

Rozhranie Odkaz na TSI infrastruktura' |
vozne
Rozchod kol'aje 4.2.4.1 Menovity rozchod kolaje 4.2.3.6.2 Vlastnosti
4.2.4.6 Profil hlavy kolajnice pre dvojkolesf
kolaj 4.2.3.6.3 Vlastnosti
4.2.5.1 Konstrukéné rieSenie kolies
geometrie vyhybiek a krizovatiek
4.2.8.6 Limity bezodkladného
zasahu pre vyhybky a krizovatky
Obrys vozidiel 4.2.3.1 Priechodny prierez 4.2.3.1 Obrysy
4.2.3.2 Osova vzdialenost’ kol'aji
4.2.3.5 Minimalny polomer zvislych
oblukov
4.2.9.3 Odsadenie nastupista
Hmotnost’ na | 4.2.6.1 Odolnost’ kol'aje voci | 4.2.3.2 Zlucitelnost  so
napravu a vzdialenost’ | zvislému zat'azeniu zat'aziteI'nostou trati

naprav 4.2.6.3 Odolnost’ kol'aje vo&i priec-

nemu zat'azeniu

4.2.7.1 Odolnost novych mostov
voci prevadzkovému zatazeniu

4.2.7.2 Ekvivalentné zvislé zata-
zenie pre nové zemné telesa a poso-
benie zemného tlaku na nové
konstrukcie

4.2.7.4 Odolnost existujucich
mostov a zemnych telies voci
prevadzkovému zat'azeniu

Dynamické spravanie | 4.2.8 Limity bezodkladného zasahu | 4.2.3.5.2 Dynamické

pri jazde pri geometrickych chybach kol'aje spravanie pri jazde
Pozdizne G&inky 42.62 Odolnost  kolaje  voGi | 4.2.4.3.2 Brzdiaci
pozdlznemu zat'azeniu ucinok

42.7.1.5 Posobenie v dosledku
rozjazdu a brzdenia (pozdlzne zat’a-
zenie)

Minimalny polomer | 4.2.3.4 Minimalny polomer vodo- | 4.2.2.1. Mechanické
obluka rovnych oblikov rozhranie

Zvisly obluk 4.2.3.5 Minimalny polomer zvislych | 4.2.3.1 Obrysy
oblukov
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4.4.

Rozhrania so subsystémom ,,energia*

Tabulka 17

Rozhrania so subsystémom ,,energia“

Rozhranie

Odkaz na TSI ,,infrastruktara‘“

Odkaz na TSI ,energia“

Obrys vozidla

423.1
prierez

Priechodny

4.2.10 Priechodny
zberaca

prierez

Rozhrania so subsystémom ,,riadenie-zabezpecenie a ndvestenie*

Tabulka 18

Rozhrania so subsystémom ,riadenie-zabezpecenie a navestenie*

Odkaz na TSI ,riadenie-zabezpecenie

Rozhranie Odkaz na TSI ,,infrastruktira™ Y e
a navestenie

Priechodny  prierez | 4.2.3.1 Priechodny prierez | 4.2.5.2  Komunikacia Euroba-
stanoveny pre zaria- lizy (priestor na instalaciu)
denia riadenia-zabez- 4.2.5.3  Komunikacia  Euro-
pecenia a navestenia slucky (priestor na instalaciu)
Viditel'nost’ trat'o- 4.2.10  Systémy detekcie
vych zariadeni riade- vilakov (priestor na inStalaciu)
nia-zabezpecenia 4.2.15  Viditelnost  tratovych

a navestenia

zariadeni riadenia-zabezpecenia
a navestenia

Rozhrania so subsystémom ,,prevadzka a riadenie dopravy*

Tabulka 19

Rozhrania so subsystémom ,,Prevadzka a riadenie dopravy*

Rozhranie

Odkaz na TSI ,,infrastruktara™

Odkaz na TSI ,prevadzka a riadenie
dopravy*

Stabilita jazdy

4.2.11.2 Ekvivalentna
kuzelovitost’ v prevadzke

4.2.3.4.4. Kvalita prevadzky

Pouzitie bfzd na
principe virivych
pradov

42.6.2  Odolnost kolaje
voc¢i pozdlznemu zatazeniu

4.2.2.6.2 Brzdiaci u¢inok

Boc¢ny vietor 4.2.10.2 Vplyv bo¢ného vetra | 4.2.3.6.3 Opatrenia v  pripade
mimoriadnej udalosti

Prevadzkové 4.4 Prevadzkové predpisy 421222 Zmeny informécii

predpisy uvedenych v tabulkach tratovych
pomerov
4.2.3.6  Prevadzka za zhorSe-

nych podmienok

Sposobilost’
personalu

4.6 Odborna sposobilost’

2.2.1  Personal a vlaky

Prevadzkové predpisy

(1) Prevadzkové predpisy sa vypracujii v ramci postupov opisanych
v systéme riadenia bezpeCnosti manazéra infraStruktary. Tieto
predpisy zohladnuji dokumentaciu stvisiacu s prevadzkou, ktora
tvori sucast’ technickej dokumentacie pozadovanej v » M1 ¢lanku
15 ods. 4 a stanovenej v prilohe IV (bod 2.4) k smernici (EU)

2016/797 .

(2) V uréitych situaciach, ktoré stvisia s vopred naplanovanymi
pracami, moze byt potrebné docasne pozastavit uplatiiovanie
$pecifikacii subsystému ,,infrastruktira™ a jeho komponentov inte-
roperability vymedzenych v oddieloch 4 a 5 tejto TSI.
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4.5.

4.6.

4.7.

Predpisy tykajuce sa udrzby

(1) Predpisy tykajiice sa udrzby sa vypracuju v ramci postupov opisa-
nych v systéme riadenia bezpe¢nosti manazéra infrastruktiry.

(2) Dokumentacia tykajica sa Udrzby sa musi pripravit pred
uvedenim trate do prevadzky ako stcast’ technickej dokumentacie
pripojenej k vyhlaseniu o overeni.

(3) Plan udrzby musi byt vypracovany pre subsystém, aby sa zabez-
pecilo dodrziavanie poziadaviek stanovenych v tejto TSI pocas
celej doby jeho zivotnosti.

Dokumentacia udrzby

Dokumentacia udrzby obsahuje minimalne:

a) subor hodnét pre limity bezodkladného zasahu,

b) prijaté opatrenia (napr. obmedzenie rychlosti, lehoty oprav), ak nie
st splnené predpisané hranice,

kvalitu geometrickej polohy kol'aje a obmedzenie lokalnych chyb.

Navrh systému udrzby

Manazér infrastruktury musi mat’ plan tdrzby, ktory obsahuje polozky
uvedené v bode 4.5.1, spolu aspon s tymito polozkami:

a) stbor hrani¢nych hodnét pre zasahy a vystrahy;

b) vykaz o metddach, odbornej spdsobilosti persondlu a osobnom
ochrannom bezpecnostnom vybaveni, ktoré sa musi pouzivat;

¢) predpisy, ktoré sa maju uplatiiovat’ na ochranu osob pracujucich na
kolaji alebo v jej blizkosti;

d) prostriedky pouzivané na kontrolu dodrziavania prevadzkovych
hodnot;

e) prijaté opatrenia v pripade rychlosti vyssej ako 250 km/h na zmier-
nenie rizika odlietavania kameniva.

Odborna spésobilost’

Odborna sposobilost’ personalu, ktora je potrebna na prevadzku
a udrzbu subsystému ,,infrastruktira“, nie je stanovena v tejto TSI,
ale je opisana v systéme riadenia bezpecnosti manazéra infrastruktury.

Podmienky bezpecnosti a ochrany zdravia

(1) Podmienky bezpecnosti a ochrany zdravia personalu pri praci,
ktoré su potrebné na prevadzku a udrzbu subsystému ,,infrastruk-
tura“, musia byt v sulade s prislusnymi euroépskymi a vnutro$tat-
nymi pravnymi predpismi.

(2) Touto otazkou sa zaoberajii postupy opisané v systéme riadenia
bezpecnosti manazéra infrastruktiry.
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5.2.

5.3.
5.3.1.

5.3.1.1.

53.1.2.

KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Zaklad, z ktorého sa vychadzalo pri vybere komponentov intero-
perability

(1) Poziadavky bodu 5.3 sa zakladaju na tradicnom konStrukénom
rieSeni kolaje s kolajovym 16zkom s Vignolovou kolajnicou
(sirokopétnou) na betonovych alebo drevenych podvaloch a s upev-
nenim, ktoré zabezpetuje odolnost’ voéi pozdiznemu posunutiu
tak, ze sa opiera o spodnu cast’ kol'ajnice.

(2) Sucasti a montazne podcelky pouzivané na vystavbu inych
konstrukeii kol'aje sa nepovazuju za komponenty interoperability.

Zoznam komponentov

(1) Na tucely tejto technickej Specifikacie pre interoperabilitu sa iba
nasledujuce prvky, bez ohladu na to, ¢i ide o jednotlivé stcasti
alebo montazne podcelky kol'aje, povazuju za ,.komponenty inte-
roperability*:

a) kol'ajnica (5.3.1);
b) systémy upevnenia kol'ajnic (5.3.2);
¢) podvaly (5.3.3).

@

~

V dalsich bodoch st opisané Specifikacie pouzitelné na kazdy
z tychto komponentov.

3

~

Kolajnice, upevnenia a podvaly pouzivané pre kratke tseky trate
na Specifické ucely, napriklad vo vyhybkach a krizovatkach,
v dilata¢nych zariadeniach, na prechodovych doskach a osobitnych
konstrukcidch, sa nepovazujii za komponenty interoperability.
Vykonnostné parametre a Specifikacie komponentov

Kolajnica

Specifikacie komponentu interoperability ,kol'ajnica sa tykaji tychto
parametrov:

a) profilu hlavy kolajnice,

b) kolajnicovej ocele.

Profil hlavy kolajnice

Profil hlavy kolajnice musi spifat poziadavky bodu 4.2.4.6 ,Profil

hlavy kol'ajnice pre kolaj“.

Kolajnicova ocel

(1) Kolajnicova ocel’ musi spiiiat’ poziadavky bodu 4.2.6 ,,Odolnost
kol'aje voci pouzitému zatazeniu®.

(2) Kolajnicova ocel’ musi spinat’ tieto poziadavky:
a) Tvrdost’ kolajnice musi byt najmenej 200 HBW.

b) Pevnost’ v tahu musi byt najmenej 680 MPa.

¢) Minimdlny pocet cyklov bez zlyhania pri Ginavovej skuske
musi byt najmenej 5 x 10°.

Systémy upevnenia kolajnic

(1) Systém upevnenia kolajnic musi spiiiat’ poziadavky bodu 4.2.6.1
,,Odolnost’ kol'aje voci zvislému zatazeniu®, bodu 4.2.6.2 ,,0dol-
nost’ kolaje vo&i pozdiznemu zatazeniu“ a bodu 4.2.6.3 ,,Odol-
nost’ kol'aje vo¢i prie¢nemu zat'azeniu®.
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6.1.

6.1.1.

(2) Systém upevnenia kolajnic musi za podmienok laboratornych
skusok spliat’ tieto poziadavky:

a) pozdizna sila potrebna na to, aby kolajnica zacala vybocovat
(t. j. nepruzne sa posuvat) cez uzol upevnenia jednej
kolajnice, musi byt najmenej 7 kN a pri rychlostiach nad
250 km/h musi byt 9 kN;

b) upevnenie kolajnice musi odolat’ pouzitiu 3 000 000 cyklov
typického zatazenia pouzivaného v ostrych oblukoch tak,
aby zmena vykonnosti systému upevnenia nepresiahla:

— 20 % z hladiska stahovacej sily,
— 25 % z hl'adiska zvislej tuhosti,

— zniZenie o viac nez 20 % z hladiska pozdizneho obmedze-
nia.

Typické zatazenie musi byt primerané pre:

— maximalnu hmotnost’ na napravu, ktorej musi vyhovovat’
systém upevnenia kolajnice,

— kombinaciu kolajnice, sklonu kol'ajnice, podlozky pod pétu
kol'ajnice a typu podvalov, s ktorymi sa systém upevnenia
moze pouzit.

Podvaly

(1) Podvaly sa musia projektovat’ tak, aby v pripade, ked sa pouzi-
vaju so S$pecifikovanou kolajnicou a systémom upevnenia
kolajnice, mali vlastnosti zodpovedajuce poziadavkam bodu
4.24.1 ,Menovity rozchod kolaje”, bodu 4.2.4.7 ,Sklon
kol'ajnice” a bodu 4.2.6 ,,Odolnost” kol'aje voci pouzitému zat'a-
zeniu®.

(2) V pripade menovitého rozchodu kolaje 1435 mm musi byt
projektovany rozchod kolaje pre podvaly 1437 mm.

POSUDZOVANIE ZHODY KOMPONENTOV INTEROPERABI-
LITY A OVERENIE ES SUBSYSTEMOV

Moduly pre postupy posudzovania zhody, vhodnosti na pouzitie
a overenie ES sa vymedzuju v ¢lanku 8 tohto nariadenia.
Komponenty interoperability

Postupy posudzovania zhody

(1) Postup posudzovania zhody komponentov interoperability vyme-
dzenych v oddiele 5 tejto TSI sa uskuto¢niuje uplatnenim prislus-
nych modulov.

(2) Prevadzkyschopné komponenty interoperability, ktoré st vhodné
na opakované pouzitie, nie su predmetom postupov posudzovania
zhody.

Uplatiovanie modulov

(1) Na posudzovanie zhody komponentov interoperability sa pouzi-
vaju tieto moduly:

a) CA ,,Vnutorna kontrola vyroby*
b) CB ,,Typova skuska ES*

¢) CC ,Zhoda s typom zalozena na vnutornej kontrole vyroby*
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d) CD ,,Zhoda s typom zalozena na systéme riadenia kvality
vyrobného procesu‘

e) CF ,,Zhoda s typom zalozena na overovani vyrobku*

f) CH ,,Zhoda zaloZena na tplnom systéme riadenia kvality*

(2) Moduly na posudzovanie zhody komponentov interoperability sa
vyberaju z modulov uvedenych v tabulke 20.

Tabulka 20
Moduly na posudzovanie zhody, ktoré sa maji pouzivat’ pre komponenty
interoperability
Postupy Kolajnica :eﬁt:rﬁollf]:jzvi_c Podvaly
Uvedené na trh EU pred nado- CA alebo CH CA alebo CH
budnutim G¢innosti prislusnych
TSI

Uvedené na trh EU po nado- CB + CC alebo
budnuti GCinnosti prislusnych CB + CD alebo
TSI CB + CF alebo
CH

3

~

V pripade produktov uvedenych na trh pred uverejnenim prislus-
nych TSI sa typ povazuje za schvaleny, a preto typova skuska ES
(modul CB) nie je potrebna, pokial’ vyrobca preukaze, ze skusky
a overenie komponentov interoperability sa povazovali za Gspesné
pre predchadzajiice pouzitia za porovnatenych podmienok a su
v sulade s poziadavkami tejto TSI. V tomto pripade takéto posu-
denie zostava v platnosti aj pre novy sposob pouzitia. Ak
nemozno preukazat’, ze rieSenie sa v minulosti kladne osvedcilo,
pouzije sa postup pre komponenty interoperability uvedené na trh
EU po uverejneni tejto TSI.

(4) Posudzovanie zhody komponentov interoperability sa vztahuje na
vsetky etapy a charakteristiky uvedené v tabulke 36 dodatku
A k tejto TSI

Inovacné riesenia pre komponenty interoperability

Ak sa navrhuje inovacné rieSenie pre komponent interoperability,
uplatiiuje sa postup opisany v ¢lanku 10.

Vyhlasenie ES o zhode pre komponenty interoperability

Komponenty interoperability podliehajuce inym
smerniciam Eurdpskej unie

(1) V sulade s &lankom 10 ods. 3 smernice (EU) 2016/797 v pripade
komponentov interoperability, ktoré su predmetom inych prav-
nych aktov Unie, ktoré upravujii iné aspekty, musi vyhlasenie
ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie obsahovat informaciu
o tom, ze komponenty interoperability spifiaju aj poziadavky
tychto inych pravnych aktov.
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6.1.4.2.

6.1.4.3.

6.1.4.4.

6.1.5.

6.1.5.1.

6.1.5.2.

6.2.
6.2.1.

(2) V stilade s prilohou I k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU)
¢. 2019/250 () musi vyhlasenie ES o zhode alebo vhodnosti na
pouzitie obsahovat’ zoznam obmedzeni alebo podmienok pouziva-
nia.

Vyhlasenie ES o zhode pre kolajnice

Ziadne vyhlasenie, ktorym sa stanovujii podmienky pouzivania, sa
nevyzaduje.

Vyhldsenie ES o zhode pre systémy upevnenia
kolajnic

K vyhlaseniu ES o zhode sa musi dolozit' oznamenie, v ktorom sa
stanovuje:

a) kombinacia kol'ajnice, sklonu kolajnice, podlozky pod pétu
kol'ajnice a typu podvalov, s ktorym sa systém upevnenia moze
pouzit,

b) maximélna hmotnost’ na napravu, na ktoru bol systém upevnenia
kolajnice projektovany.
Vyhlédsenie ES o zhode pre podvaly

K vyhlaseniu ES o zhode sa musi dolozit' oznamenie, v ktorom sa
stanovuje:

a) kombinacia kol'ajnice, sklonu kol'ajnice a typu systému upevnenia
kolajnic, s ktorym sa podvaly mézu pouzit,

b) menovity a projektovany rozchod kolaje,

c) kombinacia hmotnosti na napravu a rychlosti vlaku, na ktora boli
podvaly projektované.

Osobitné postupy posudzovania zhody komponentov interoperability
Posudzovanie kolajnic

Posudzovanie kol'ajnicovej ocele sa vykonava v stlade s tymito pozia-
davkami:

a) Tvrdost kol'ajnice sa skisa v polohe RS v stlade s odsekom 9.1.8
normy EN 13674-1:2011 na jednej vzorke (kontrolna vzorka
z vyroby).

b) Pevnost’ v tahu sa sksa v sulade s odsekom 9.1.9 normy EN
13674-1:2011 na jednej vzorke (kontrolna vzorka z vyroby).

¢) Unavova skugka sa vykonava v stlade s odsekmi 8.1 a 8.4 normy
EN 13674-1:2011.

Posudzovanie podvalov

(1) Do 31. maja 2021 sa povoluje projektovany rozchod kol'aje pre
podvaly pod 1437 mm.

(2) V pripade podvalov pouzivanych pri polyvalentnych a viacnasob-
nych rozchodoch kol'aje sa povoluje neposudzovat’ projektovany
rozchod kol'aje v pripade menovitého rozchodu kolaje 1 435 mm.

Subsystém ,,infrastruktira“
Vseobecné ustanovenia

(1) Na ziadost’ ziadatel'a uskuto¢ni notifikovany organ overenie ES
tykajuce sa subsystému ,,infraStruktara® v stulade s » M1 ¢lankom
15 smernice (EU) 2016/797 <« a v sulade s ustanoveniami prislus-
nych modulov.

(") Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2019/250 z 12. februara 2019 o vzoroch vyhla-
seni a osvedCeni ES pre Zelezniéné komponenty interoperability a subsystémy, o vzore
vyhlasenia o zhode s povolenym typom Zelezni¢ného vozidla a o ES postupoch overo-
vania subsystémov v silade so smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2016/797, ktorym sa zruuje nariadenie Komisie (EU) &. 201/2011 (U. v. EU L 42,
13.2.2019, s. 9).
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6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.3.

6.2.4.
6.2.4.1.

(2) Ak ziadatel' preukaze, ze skusky alebo postdenia subsystému
winfrastruktara® alebo Casti subsystému su tie isté, ktoré boli vyko-
nané Gspesne v pripade predchadzajicich pouziti konstrukéného
navrhu, notifikovany organ zohladni vysledky tychto skuSok
a postdeni na tcely overenia ES.

3

~

Overenie ES subsystému ,,infrastruktira“ sa musi vztahovat' na
etapy a charakteristiky uvedené v tabulke 37 v dodatku B k tejto
TSI.

(4) Vykonnostné parametre stanovené v bode 4.2.1 tejto TSI nie st
predmetom overenia ES subsystému.

(5) Osobitné postupy posudzovania Specifickych zakladnych parame-
trov subsystému ,,infraStruktra“ st stanovené v bode 6.2.4.

(6) Ziadatel' vyhotovi vyhlasenie ES o overeni subsystému ,,infra-
Struktara® v stlade s ¢lankom 15 smernice (EU) 2016/797.

Uplatiovanie modulov

Na postup overenia ES subsystému ,,infrastruktira™ si ziadatel moze
vybrat’ bud’:

a) modul SG: overenie ES zalozené na overeni jednotky, alebo

b) modul SHI: overenie ES zalozené na uplnom systéme riadenia
kvality s preskimanim navrhu.

Uplatnenie modulu SG

V pripade, ked’ sa overenie ES najicinnejsie vykona s pouzitim infor-
macii zhromazdenych manazérom infrastruktury, zmluvnou stranou
alebo hlavnymi zacastnenymi dodavatel'mi (napriklad tdaje ziskané
pomocou meracicho vozidla alebo inych meracich zariadeni), notifi-
kovany organ zohladni tieto informacie pri posudzovani zhody.

Uplatnenie modulu SH1

Modul SH1 sa méze vybrat’ len vtedy, ked’ ¢innosti, ktoré prispievaju
k overovaniu navrhovaného subsystému (projektovanie, vyroba,
montaz, instalovanie), podlichaju systému riadenia kvality v pripade
projektovania, vyroby, kontroly finalneho vyrobku a skusania, ktory
bol schvaleny notifikovanym organom, pricom tento nad nim vyko-
nava aj dohlad.

Inovacné riesenia

Ak sa navrhuje inovaéné rieSenie pre subsystém ,infrastruktura®,
uplatiiuje sa postup opisany v ¢lanku 10.

Osobitné postupy posudzovania pre subsystém ,,infrastruktira*
Posudzovanie priechodného prierezu

(1) Posudzovanie priechodného prierezu formou preskimania
konstrukéného rieSenia sa vykonava voc¢i charakteristickym
priecnym rezom pouzitim vysledkov vypocétov uskutoénenych
manazérom infrastruktary alebo zmluvnou stranou na zaklade
oddielov 5, 7, 10, prilohy C a bodu D.4.8 prilohy D k norme
EN 15273-3:2013.

(2) Charakteristické priecne rezy su:

a) kol'aj bez prevysenia;
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6.2.4.2.

@3

)

b) kolaj s maximalnym prevySenim;

c) kol'aj so stavebnym objektom nad tratou;

d) akékol'vek iné miesto, kde sa projektovany medzny stavebny
prierez priblizuje na menej ako 100 mm alebo sa nominalny
stavebny prierez, resp. jednotny prierez priblizuje na menej ako
50 mm k priechodnému prierezu.

Po zhotoveni pred uvedenim do prevadzky sa overia vzdialenosti
na miestach, kde sa navrhovany medzny stavebny prierez pribli-
zuje na menej ako 100 mm alebo nominalny stavebny prierez,
resp. jednotny prierez sa priblizuje na menej ako 50 mm k priec-
hodnému prierezu.

(4) Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje

6

)

1 520 mm sa posudzovanie priechodného prierezu formou presku-
mania kon$trukéného rieSenia voc¢i charakteristickym prierezom
musi vykonat’ s pouzitim jednotného priechodného prierezu ,,S*
podla vymedzenia v dodatku H k tejto TSI.

Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kol'aje
1 600 mm sa posudzovanie priechodného prierezu formou presku-
mania konstrukéného rieSenia voc¢i charakteristickym prierezom
musi vykonat’ s s pouzitim priechodného prierezu ,,JRL1“ podla
vymedzenia v dodatku O k tejto TSI.

Posudzovanie osovej vzdialenosti kolaji

(1

@

3

4

)

)

~

fa

Preskiimanie konstrukéného rieSenia v pripade posudzovania
osovej vzdialenosti kolaji sa vykonava s pouzitim vysledkov
vypoctov  uskutocnenych manazérom infrastruktury alebo
zmluvnou stranou na zaklade kapitoly 9 normy EN 15273-3:2013.
Menovita osova vzdialenost’ kol'aji sa kontroluje v mieste uspo-
riadania trate, kde vzdialenosti st dané paralelne k horizontélnej
rovine. Medzna stavebna vzdialenost medzi osami kolaji sa
kontroluje s uvazovanim polomeru obluka a prislusného prevyse-
nia.

Po zhotoveni pred uvedenim do prevadzky sa osova vzdialenost’
kolaji overi na kritickych miestach, kde sa k medznej stavebnej
vzdialenosti medzi osami kolaji podla vymedzenia v sulade
s kapitolou 9 normy EN 15273-3:2013 priblizuje na menej ako
50 mm.

Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje
1520 mm sa ma preskiimanie konstrukéného rieSenia pre posu-
denie osovej vzdialenosti kolaji vykonat s pouzitim vysledkov
vypoctov  uskutoénenych manazérom infrastruktary alebo
zmluvnou stranou. Menovitd osova vzdialenost’ kol'aji sa kontro-
luje v mieste usporiadania trate, kde vzdialenosti st dané paralelne
k horizontalnej rovine. Medzna stavebna vzdialenost’ medzi osami
kol'aji sa kontroluje s uvazovanim polomeru oblika a prislusného
prevysenia.

Namiesto odseku 2 v pripade systému s rozchodom kol'aje
1520 mm sa po zhotoveni pred uvedenim do prevadzky overi
osova vzdialenost’ kol'aji na kritickych miestach, kde sa k medznej
stavebnej vzdialenosti medzi osami kol'aji priblizuje na menej ako
50 mm.
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6.2.4.3.

6.2.4.4.

6.2.4.5.

6.2.4.6.

6.2.4.7.

6.2.4.8.

6.2.4.9.

Posudzovanie menovitého rozchodu kolaje

(1) Posudzovanie menovitého rozchodu kolaje pri preskimani
konstrukéného riesenia sa vykonava prostrednictvom kontroly
vlastného vyhlasenia ziadatel’a.

(2) Posudzovanie menovit¢ho rozchodu kolaje po zhotoveni pred
uvedenim do prevadzky sa uskutociiuje overenim osvedcenia
komponentu interoperability podvalu. V pripade neosvedcenych
komponentov interoperability sa posudzovanie menovitého
rozchodu kolaje vykonava prostrednictvom kontroly vlastného
vyhlasenia Zziadatela.

Posudzovanie usporiadania kolaje

(1) Pri preskimani konstrukéného rieSenia sa zakrivenie, prevysenie,
nedostatok prevysenia a nahla zmena nedostatku prevySenia posu-
dzuje voc¢i miestnej konstrukénej rychlosti.

(2) Posudzovanie usporiadania vyhybiek a krizovatiek sa nevyzaduje.

Posudzovanie nedostatku prevySenia v pripade
vlakov ur¢enych na jazdu s vy$Sim nedostatkom
prevysenia.

V odseku 2 bodu 4.2.4.3 sa uvadza, ze ,,Pre vlaky vyslovne urcené na
jazdu s vysSim nedostatonym prevySenim (motorové jednotky
s niz§imi hmotnostami na ndpravu, vozidla so Specidlnym vybavenim
na prechadzanie oblikov) je pripustné jazdit' s vyssimi hodnotami
nedostatku prevysSenia, pokial’ sa preukaze, ze je to bezpecné.“ Toto
preukdzanie je mimo rozsahu pdsobnosti tejto TSI a teda nepodlieha
overeniu subsystému ,,infrastruktira“ notifikovanym organom. Preuka-
zanie vykona zeleznicny podnik a v pripade potreby v spolupraci
s manazérom infraStruktiry.

Posudzovanie projektovanych hodndt pre ekviva-
lentna kuzelovitost

Posudzovanie projektovanych hodnét pre ekvivalentnu kuzelovitost
sa vykonava s pouzitim vysledkov vypoctov uskutonenych mana-
zérom infrastruktary alebo zmluvnou stranou na zéklade normy EN
15302:2008+A1:2010.

Posudzovanie profilu hlavy kolajnice

(1) Konstrukéné rieSenie profilu novych kolajnic sa musi kontrolovat
voci bodom 4.2.4.6.

(2) Opakovane pouzité prevadzkyschopné kolajnice sa nemusia
podrobit’ poziadavkam na profil hlavy kolajnice, ako sa stanovuje
v bode 4.2.4.6.

Posudzovanie vyhybiek a krizovatiek

Posudzovanie vyhybiek a krizovatiek v stvislosti s bodmi 4.2.5.1 az
4.2.53 sa musi vykonat' overenim, ¢i existuje vlastné vyhlasenie
manazéra infrastruktiry alebo zmluvnej strany.

Posudzovanie novych konStrukcii, zemnych telies
a posobenia zemného tlaku

(1) Posudzovanie novych konstrukcii sa musi vykonat' kontrolou
prevadzkovych zatazeni a hrani¢nej hodnoty zbortenia kol'aje
pouzitych na konstrukéné rieSenie vo¢i minimalnym poziadavkam
uvedenym v bodoch 4.2.7.1 a 4.2.7.3. Notifikovany organ nemusi
preskumat’ kon$trukéné rieSenie, ani uskutocnit’ akékol'vek
vypoclty. Pri preskimani hodnoty sucinitela alfa pouzitého
v konstrukénom rieseni podl’a bodu 4.2.7.1 sa musi iba skontro-
lovat, ¢i hodnota sudinitel’a alfa zodpoveda tabulke 11.
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(2) Posudzovanie novych zemnych telies a posobenia zemného tlaku
sa musi vykonat’ pomocou overenia zvislého zat'azenia pouzitého
pri konstrukénom rieSeni podla poziadaviek bodu 4.2.7.2. Pri
preskimani hodnoty sucinitel'a alfa pouzitej v konStrukénom
rieSeni podl'a bodu 4.2.7.2 sa musi iba skontrolovat,, ¢i hodnota
stcinitel’a alfa zodpoveda tabulke 11. Notifikovany organ nemusi
preskumat’  kon$trukéné rieSenie, ani uskutocnit’ akékol'vek

vypocty.
6.2.4.10. Posudzovanie existujucich konStrukecii

(1) Posudzovanie existujucich konstrukcii podl'a poziadaviek pismen
b) a c) odseku 3 bodu 4.2.7.4 sa musi vykonat jednou z tychto
metod:

a) kontrolou, ¢i hodnoty kategorii trati EN v kombinacii s povo-
lenou rychlostou, ktora je zverejnend, alebo ktora sa ma
zverejnit’ pre trate obsahujiice dané konstrukcie, st v sulade
s poziadavkami dodatku E k tejto TSI;

b) kontrolou, ¢i st hodnoty kategérii trati EN v kombinacii
s povolenou rychlostou stanovenou pre konstrukcie alebo pre
konstrukéné riesenie v sulade s poziadavkami dodatku A k tejto
TSI

c) porovnanim prevadzkovych zatazeni stanovenych pre
konstrukcie alebo pre konstrukéné rieSenie s minimalnymi
poziadavkami bodov 4.2.7.1.1 a 4.2.7.1.2. Pri preskiimani
hodnoty sucinitel’a alfa podla bodu 4.2.7.1.1 sa musi iba skon-
trolovat, ¢i je hodnota sucinitela alfa v sulade s hodnotou
sucinitel’a alfa uvedenou v tabulke 11.

(2) Nevyzaduje sa preskimanie konstrukéného rieSenia, ani uskutoc-
nenie akychkol'vek vypoctov.

(3) Pri posudzovani existujicich konstrukcii sa uplatiuje bod 4.2.7.4
odsek 4.

6.24.11. Posudzovanie odsadenia nastupista

(1) Posudzovanie vzdialenosti medzi osou kolaje a hranou nastupist
formou preskiimania konStrukéného rieSenia sa méa vykonat
s pouzitim vysledkov vypoctov uskutocnenych manazérom infra-
Struktary alebo zmluvnou stranou na zéklade kapitoly 13 normy
EN 15273-3:2013.

(2) Po zhotoveni pred uvedenim do prevadzky sa musia overit’ vzdia-
lenosti. Vzdialenost sa kontroluje na koncoch néstupista
a kazdych 30 m pri priamej kolaji a kazdych 10 m pri kolajach
v obluku.

(3) Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje
1 520 mm sa posudzovanie osovej vzdialenosti medzi osou kol'aje
a hranou nastupista formou preskimania konstrukéného rieSenia
musi vykonat’ vo¢i poziadavkam bodu 4.2.9.3. Odsek 2 sa uplat-
nuje zodpovedajucim spésobom.

(4) Namiesto odseku 1 v pripade systému s rozchodom kolaje
1600 mm sa posudzovanie vzdialenosti medzi osou kolaje
a hranou nastupista formou preskimania konstrukéného rieSenia
musi vykonat’ voci poziadavkam odseku 4 bodu 4.2.9.3. Odsek 2
sa uplatiuje zodpovedajucim sposobom.

6.2.4.12. Posudzovanie maximalneho kolisania tlaku
v tuneloch

(1) Posudzovanie maximalneho kolisania tlaku v tuneloch (kritérium
10 kPa) sa musi vykonat s pouzitim vysledkov numerickych
simulacii v stlade s kapitolami 4 a 6 normy EN 14067-
5:2006+A1:2010, ktoré uskutocnil manazér infrastruktury alebo
zmluvna strana na zaklade vSetkych ocakavanych prevadzkovych
podmienok v pripade vlakov, ktoré st v stlade s TSI Rusne
a osobné vozne a ktoré su urcené na jazdu rychlostou 200 km/h
alebo viac v konkrétnom posudzovanom tuneli.
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6.2.4.13.

6.2.4.14.

6.2.4.15.

6.2.5.

6.2.5.1.

(2) Vstupnym parametrom, ktory sa ma pouzit, je splnenie referenc-
nych charakteristickych tlakovych vlastnosti vlakov stanovenych
v TSI Rusne a osobné zelezni¢né kolajové vozidla.

(3) Referen¢né plochy priecnych prierezov interoperabilnych vlakov
(nemenné pozdlz vlaku), ktoré sa maji posudzovat, musia byt,

nezavisle od toho, ¢i ide o hnacie alebo tahané vozidlo:

=

a) 12m? v pripade vozidiel s kontrukénym rieSenim pre refe-
ren¢ny kinematicky obrys GC a DE3,

b) 11 m* v pripade vozidiel s konitrukénym rieSenim pre refe-
ren¢ny kinematicky obrys GA a GB,

¢) 10m? v pripade vozidiel s kontrukénym rieSenim pre refe-
renény kinematicky obrys G1.

Obrys vozidla, ktory sa ma posudzovat’, sa stanovuje na zaklade
obrysov vybranych podla bodu 4.2.1.

(4) Pri posudzovani sa mézu zohl'adnit’ stavebné prvky, ktoré znizuju
kolisanie tlaku, ak nejaké existuju, ako aj dlzka tunela.

(5) Kolisanie tlaku spdsobené atmosférickymi alebo geografickymi
podmienkami sa moéze zanedbat'.

Posudzovanie vplyvu boé¢ného vetra

Toto preukazanie bezpecnosti je mimo rozsahu pdsobnosti tejto TSI
a teda nepodlicha overeniu notifikovanym organom. Preukazanie
vykona manazér infraStruktiry a v pripade potreby v spolupraci so
zelezni¢nym podnikom.

Posudzovanie pevnych zariadeni na Gdrzbu
vlakov

Posudzovanie pevnych zariadeni na Gdrzbu vlakov je ulohou prislus-
ného clenského Statu.

Posudzovanie zlucitelnosti s brzdovymi systé-
mami

Posudzovanie poziadaviek stanovenych v ustanoveni 4.2.6.2.2 ods. 2
sa nevyzaduje.

Technické riesenia odovodnujuce predpoklad zhody vo faze konstrukc-
ného riesenia

Predpoklad zhody vo faze konstrukéného rieSenia v pripade technic-
kych rieseni sa moze posudzovat’ pred urcitym projektom a nezavisle
od neho.

Posudzovanie odolnosti kolaje v pripade prie-
beznej kolaje

(1) Preukazanie zhody kolaje s poziadavkami bodu 4.2.6 sa moéze
vykonat' prostrednictvom odkazu na existujucu konStrukciu
kolaje, ktora spifia prevadzkové podmienky uréené pre prislusny
subsystém.

(2) Konstrukéné rieSenie kolaje sa vymedzuje v technickych charak-
teristikach stanovenych v dodatku C.1 k tejto TSI a v prevadzko-
vych podmienkach stanovenych v dodatku D.1 k tejto TSI.
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6.2.5.2.

6.3.

(3) Konstrukéné rieSenie kolaje sa povazuje za existujuce, ak st
splnené obe tieto podmienky:

a) konstrukéné rieSenie kol'aje bolo v beznej prevadzke aspon
jeden rok a

b) celkova tonaz realizovana na trati bola najmenej 20 milionov
gt pocas obdobia beznej prevadzky.

(4) Prevadzkové podmienky v pripade existujuceho navrhu trate sa
vztahuju na podmienky, ktoré sa pouzili v beznej prevadzke.

(5) Postidenie na potvrdenie existujuceho konstrukéného rieSenia
kolaje sa musi vykonat' overenim, Ze technické charakteristiky
stanovené v dodatku C.1 k tejto TSI a podmienky pouzitia stano-
vené v dodatku D.1 k tejto TSI su urcené a ze odkaz na pred-
chadzajuce vyuzitie konstrukéného rieSenia kol'aje je k dispozicii.

(6) Ak sa pri projekte pouzije predtym posudené existujiice
konstrukéné rieSenie kolaje, notifikovany organ posudzuje len,
¢i st dodrzané podmienky pouzivania.

(7) V pripade novych konstrukénych rieseni kol'aje, ktoré st zalozené
na existujicich konstrukénych rieSeniach kolaje, sa moze nové
posudenie vykonat overenim rozdielov a prehodnotenim ich
vplyvu na odolnost’ kolaje. Toto postidenie mdze byt uskutoc-
nené¢ napriklad pocitacovou simulaciou alebo laboratornymi
pokusmi alebo sktskou na mieste.

(8) Konstrukéné riesenie kol'aje sa povazuje za nové, ak sa zmenila
aspon jedna z technickych charakteristik stanovenych v dodatku
C k tejto TSI alebo jedna z podmienok pouzivania stanovenych
v dodatku D k tejto TSI

Posudzovanie vyhybiek a krizovatiek

(1) Ustanovenia bodu 6.2.5.1 sa uplatiuji na postdenie odolnosti
kolaje v pripade vyhybiek a krizovatiek. V dodatku C.2 sa stano-
vuju technické charakteristiky konstrukénych rieSeni vyhybiek
a krizovatiek a v dodatku D.2 sa stanovuji podmienky pouzivania
konstrukénych rieSeni vyhybiek a krizovatiek.

(2) Posudzovanie konstrukéného rieSenia geometrie vyhybiek a krizo-
vatiek sa musi vykonat' v sulade s bodom 6.2.4.8 tejto TSI.

(3) Posudzovanie  maximalnej neriadenej  dizky  obmedzenej
srdcovkou musi vykonat’ v stlade s bodom 6.2.4.8 tejto TSL

Overenie ES, ked’ sa rychlost’ pouziva ako prechodové kritérium

(1) V bode 7.5 sa umoznuje, aby sa trat uviedla do prevadzky
s nizSou rychlostou, ako je konecnd planovand rychlost.
V tomto bode sa stanovuju poziadavky na overenie ES za tychto
okolnosti.

(2) Niektoré¢ hranicné hodnoty stanovené v oddiele 4 zavisia od
planovanej rychlosti na trati. Zhoda by sa mala posudzovat’ pri
planovanej konecnej rychlosti; je vSak povolené posudzovat’ vlast-
nosti zavislé od rychlosti pri nizSej rychlosti v ¢ase uvedenia do
prevadzky.

(3) Zhoda ostatnych vlastnosti pre planovant rychlost’ trate zostava
v platnosti.
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6.4.

(4) Na vyhlasenie interoperability pri tejto planovanej rychlosti je
potrebné len postdit’ zhodu vlastnosti, ktoré sa docasne nedo-
drzali, ked’ sa dostanu na pozadovanu troven.

Posudzovanie dokumentacie udrzby

(1) V bode 4.5 sa vyzaduje, aby manazér infrastruktury mal pre kazda
interoperabilnu trat’ dokumentaciu udrzby pre subsystém ,.infra-
Struktara®.

(2) Notifikovany organ musi potvrdit, ze dokumentacia tykajica sa
udrzby existuje a obsahuje polozky uvedené v bode 4.5.1. Noti-
fikovany organ nie je zodpovedny za posudzovanie vhodnosti
podrobnych poziadaviek stanovenych v dokumentacii udrzby.

(3) Notifikovany organ musi zahrniit' odkaz na dokumentaciu udrzby
vyZadovanii v bode 4.5.1 tejto TSI do suboru technickej doku-
mentacie uvedenej v ¢lanku 15 ods. 4 smernice (EU) 2016/797.

Subsystémy obsahujice komponenty interoperability bez vyhla-
senia ES

Podmienky

(1) Do 31. maja 2021 ma notifikovany organ povolené vydavat
osvedcenie ES o overeni pre subsystém, aj ked’ niektoré kompo-
nenty interoperability zaClenené do tohto subsystému nie st
pokryté prislusnym vyhlasenim ES o zhode a/alebo vhodnosti
na pouzitie podl'a tejto TSI, ak st splnené tieto kritéria:

a) notifikovany organ skontroloval zhodu subsystému s poziadav-
kami oddielu 4 a v suvislosti s oddielmi 6.2 az 7 (s vynimkou
bodu 7.7 ,Specifické pripady*) tejto TSI. Navyse sa neuplat-
fiuje zhoda komponentov interoperability s oddielmi 5 a 6.1, a

b

~

komponenty interoperability, ktoré nie st zahrnuté v prislusnom
vyhlaseni ES o zhode a/alebo vhodnosti na pouzitie, sa pouzili
v subsystéme, ktory uz bol schvéleny a uvedeny do prevadzky
najmenej v jednom clenskom S§tate pred datumom nadobud-
nutia Gcinnosti tejto TSI.

2

~

Vyhlasenia ES o zhode a/alebo vhodnosti na pouzitie sa nevyda-
vaju pre komponenty interoperability, ktoré sa posudzuju tymto
spdsobom.

Dokumentacia

(1) V osvedceni ES o overeni subsystému musi byt jasne uvedené,
ktoré komponenty interoperability posudil notifikovany organ ako
sucast’ overenia subsystému.

(2) Vo vyhlaseni ES o overeni subsystému musi byt jednoznacne
uvedené:

a) ktoré komponenty interoperability sa posudili ako stcast’
subsystému;

b) potvrdenie, Ze subsystém obsahuje komponenty interoperability
totozné s komponentmi, ktoré sa overili ako stcast’ subsys-
tému;
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6.5.3.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

¢) pri tychto komponentoch interoperability aj dovod(-y), preco
vyrobca nezabezpecil vyhlasenie ES o zhode a/alebo vhodnosti
na pouzitie pred ich zaclenenim do subsystému vratane uplat-
fovania  vnuatroStatnych  predpisov  oznamenych  podla
> M1 clanku 14 smernice (EU) 2016/797 <.

Udrzba subsystémov certifikovanych podla oddielu 6.5.1.

(1) Pocas prechodného obdobia a po jeho skonceni, pokial sa
subsystém nezmodernizuje alebo neobnovi (s prihliadnutim na
rozhodnutie ¢lenského Statu o uplatinovani TSI), sa komponenty
interoperability bez vyhlasenia ES o zhode a/alebo vhodnosti na
pouzitie a komponenty rovnakého typu moézu pouzivat' pri
vymene v ramci Gdrzby (ndhradné diely) pre subsystém, a to na
zodpovednost’ subjektu povereného tdrzbou.

(2) Subjekt povereny udrzbou musi v kazdom pripade zabezpecit,
aby komponenty na vymenu v ramci Gdrzby boli vhodné na
dané pouzitie, aby sa pouzivali v oblasti svojho pouzitia a umoznili
dosiahnutie interoperability v ramci systému zeleznic a sucasne
plnili zakladné poziadavky. Takéto komponenty musia byt sledo-
vatel'né a certifikované v stlade so vSetkymi vnutrostatnymi alebo
medzinarodnymi predpismi alebo zasadami dobrej praxe vSeo-
becne uznavanymi v oblasti zelezni¢nej dopravy.

Subsystém obsahujuci prevadzkyschopné komponenty interopera-
bility, ktoré si vhodné na opakované pouZzitie

Podmienky

(1) Notifikovany organ ma povolené vydavat’ osvedcenie ES o overeni
pre subsystém, aj ked niektoré komponenty interoperability zacle-
nené do tohto subsystému st prevadzkyschopnymi komponentmi
interoperability, ktoré su vhodné na opakované pouzitie, a to ak st
splnené tieto kritéria:

a) notifikovany organ skontroloval zhodu subsystému s poziadav-
kami oddielu 4 a v stvislosti s oddielmi 6.2 az 7 (s vynimkou
bodu 7.7 ,Specifické pripady*) tejto TSI. Navyse sa neuplat-
fiuje zhoda komponentov interoperability s oddielom 6.1, a

b) komponenty interoperability nie si zahrnuté v prisluSnom
vyhlaseni ES o zhode a/alebo vhodnosti na pouzitie.

(2) Vyhlasenia ES o zhode a/alebo vhodnosti na pouzitie sa nevyda-
vaju pre komponenty interoperability, ktoré sa posudzuji tymto
spdsobom.

Dokumentdcia

(1) V osved¢eni ES o overeni subsystému musi byt jasne uvedené,
ktoré komponenty interoperability posudil notifikovany organ ako
sucast’ overenia subsystému.

(2) Vo vyhlaseni ES o overeni subsyst¢ému musi byt jednoznacne
uvedené:

a) ktoré komponenty interoperability su prevadzkyschopnymi
komponentmi interoperability, ktoré¢ su vhodné na opakované
pouzitie;

b) potvrdenie, Ze subsystém obsahuje komponenty interoperability
totozné s komponentmi, ktoré sa overili ako stcast’ subsys-
tému.
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6.6.3.

7.1.

7.2.

7.3.

7.3.1.

Pouzitie prevadzkyschopnych komponentov interoperability pri udrzbe

(1) Prevadzkyschopné komponenty interoperability, ktoré st vhodné
na opakované pouzitie, sa moézu pouzivat’ pri vymene v ramci
udrzby (nahradné diely) subsystému, a to na zodpovednost’
subjektu povereného tdrzbou.

(2) Subjekt povereny tdrzbou musi v kazdom pripade zabezpecit,
aby komponenty na vymenu v ramci Gdrzby boli vhodné na
dané pouzitie, aby sa pouzivali v oblasti svojho pouzitia a umoznili
dosiahnutie interoperability v ramci systému zeleznic a sucasne
spifali zakladné poziadavky. Takéto komponenty musia byt
sledovatel'né a certifikované v sulade so vSetkymi vnutroStatnymi
alebo medzinarodnymi predpismi alebo zasadami dobrej praxe
v§eobecne uznavanymi v oblasti Zelezni¢nej dopravy.

VYKONAVANIE TSI INFRASTRUKTURA

Clenské $taty musia vypracovat’ narodny plan na vykonavanie tejto TSI
s prihliadnutim na spojitost’ celého systému zeleznic Eurdpskej tnie.
Tento plan musi zahfnat’ vsetky projekty, ktoré sa tykaji nového subsys-
tému ,,infrastruktira“, jeho obnovy a modernizacie v sulade s udajmi
uvedenymi v nasledujtcich bodoch 7.1 az 7.7.

Uplatiiovanie tejto TSI na Zelezni¢né trate

Oddiely 4 az 6 a vSetky Specifické ustanovenia uvedené v nasleduji-
cich bodoch 7.2 az 7.6 sa v plnej miere uplatituji na trate v ramci
uzemného rozsahu pdsobnosti tejto TSI, ktoré sa uveda do prevadzky
ako interoperabilné trate po nadobudnuti ucinnosti tejto TSI

Uplatiiovanie tejto TSI na nové Zelezni¢né trate

(1) Na ucely tejto TSI ,,nova trat™ znamena trat, ktora tvori dopravnti
cestu tam, kde v suCasnosti ziadna neexistuje.

2) Za modernizovanu trat’ a nie novu trat’ sa mdzu povazovat’ tieto
p
pripady, napriklad v zaujme zvySenia rychlosti alebo kapacity:

a) prelozka casti existujucej trate,

b) vytvaranie obchadzkovych tras,

¢) doplnenie jednej alebo viacerych kol'aji na existujiicej trati bez
ohladu na vzdialenost medzi povodnymi a doplnenymi
kolajami.

Uplatiiovanie tejto TSI na existujiice Zelezni¢né trate

Modernizacia alebo obnova trate

(1) V silade s ¢lankom 2 ods. 14 smernice (EU) 2016/797 ,moder-
nizacia“ su akékol'vek rozsiahle prace na zmene subsystému alebo
jeho Casti, ktoré vedt k zmene v stibore technickej dokumentacie
pripojenom k vyhlaseniu ES o overeni, ak takyto subor technicke;j
dokumentacie existuje, a ktoré zlepSuju celkovy vykon subsys-
tému.

2

~

Subsystém ,infrastruktira“ trate sa povazuje za modernizovany
v kontexte tejto TSI, ak sa zlepSia aspont vykonnostné parametre
hmotnost’ na napravu alebo obrys vozidiel podl'a vymedzenia
v bode 4.2.1s cielom splnit' poziadavky d’alSieho dopravného
kodu.
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(3) V sulade s &lankom 2 ods. 15 smernice (EU) 2016/797 ,,obnova“
st akékol'vek rozsiahle prace na vymene subsystému alebo jeho
Casti, ktoré nemenia celkovy vykon subsystému.

(4) Na tento Ucel by sa rozsiahla vymena mala interpretovat’ ako
projekt uskutocniovany na tucely systematickej vymeny prvkov
trate alebo useku trate. Obnova sa odliSuje od vymeny v ramci
udrzby uvedenej d’alej v bode 7.3.3 v tom, ze poskytuje moznost’
dosiahnut’ zhodu trate s poziadavkami TSI. Obnova je rovnaky
pripad ako modernizécia, ale bez zmeny vykonnostnych parame-
trov.

(5) Rozsah modernizacie alebo obnovy subsystému ,.infrastruktira‘
moéze zahffiat' cely subsystém na danej trati alebo len niektoré
Casti subsystému. Podl’a Glanku 18 ods. 6 smernice (EU) 2016/797
vnutrostatny bezpecnostny organ preskima projekt a rozhodne, ¢i
je potrebné vydat’ nové povolenie na uvedenie do prevadzky.

(6

=

Ak sa vyzaduje nové povolenie, Casti subsystému ,,infrastrukttra®,
ktoré patria do rozsahu modernizacie alebo obnovy, musia byt
v stlade s touto TSI a budd podlichat’ postupu stanovenému
v &lanku 15 smernice (EU) 2016/797, pokial v zmysle &lanku 7
smernice (EU) 2016/797 nebolo povolené neuplatiiovanie TSI.

(7) Ak sa nevyzaduje nové povolenie na uvedenie do prevadzky,
odportca sa sulad s touto TSI. Ak nemozno sulad dosiahnut,
zadavajuci subjekt musi informovat clensky Stat o prislusnych
dovodoch.

Vymena v ramci udrzby

(1) Ak sa uskutoCnuje udrzba Casti subsystému na trati, oficialne
overenie a povoleniu uvedenia do prevadzky v stlade s touto
TSI sa nevyzaduje. Vymeny v ramci Udrzby by sa vsak mali
v primeranej miere uskutoCnovat’ v sulade s poziadavkami tejto
TSIL

(2) Ciefom by malo byt, aby vymeny v ramci udrzby postupne
prispeli k rozvoju interoperabilnej trate.

(3) Ak sa ma do procesu postupného rozvoja interoperability zahrnat’
vyznamna cast’ subsystému ,infraStruktira“, uprava zakladnych
parametrov by sa mala vzdy uskutocnit’ spolo¢ne v tychto skupi-
nach:

a) usporiadanie trate;

b) parametre trate;

c) vyhybky a krizovatky;

d) odolnost’ kolaje voci pouzitému zat'azeniu;
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7.4.

7.5.

e) odolnost’ konstrukcii vo¢i prevadzkovému zatazeniu;

f) nastupistia.

(4) V takychto pripadoch je potrebné poznamenat’, ze kazdy z uvede-
nych prvkov, ak sa posudzuje oddelene, neméze zabezpecit' sulad
celého subsystému. Zhoda subsystému sa moze dosiahnut len
vtedy, ked’ st v sulade s TSI vsetky prvky.

Existujuce trate, ktoré nepodliehajii obnove ani modernizacii

Preukazanie Grovne suladu existujucich trati so zakladnymi parame-
trami TSI je dobrovol'né. Postup na toto preukdzanie musi byt v stilade
s odporuc¢anim Komisie 2014/881/EU z 18. novembra 2014 (').

Uplatiiovanie tejto TSI na existujiice nastupistia

V pripade modernizacie alebo obnovy subsystému ,,infrastruktira“ sa
na vySku nastupista podla bodu 4.2.9.2 tejto TSI uplatiuji tieto
podmienky:

a) je pripustné uplatnovat’ iné menovité vysky nastupiSt na dosiah-
nutie spojitosti s osobitnym programom modernizacie alebo
obnovy trate alebo useku trate;

b) je pripustné uplatiiovat’ iné menovité vysky nastupist, ak si prace
vyzaduji konStrukéné zmeny akychkol'vek nosnych prvkov.

Rychlost’ ako vykonavacie kritérium

(1) Je pripustné uviest' trat do prevadzky ako interoperabilnt trat’
s nizSou rychlostou, nez je jej kone¢na planovana tratova rych-
lost. V takom pripade by vsak trat’ nemala byt konstruovana tak,
aby branila dosiahnutiu konecnej planovanej tratovej rychlosti
v buducnosti.

(2) Napriklad osova vzdialenost' kolaji musi byt vhodnd na pldno-
vanu kone¢nu tratovl rychlost, ale prevySenie bude musiet’ byt
primerané rychlosti v ¢ase uvedenia trate do prevadzky.

(3) Poziadavky na postdenie zhody za tychto okolnosti sa stanovuju
v oddiele 6.3.

Kontroly zlucitel’nosti s trat’ou pred pouZitim povolenych vozidiel

Postup, ktory sa ma uplatnit’, a parametre subsystému ,,infrastruktura®,
ktory bude vyuzivat' Zelezniény podnik, na ucely kontroly zluci-
telnosti s tratou s uvedené v bode 4.2.2.5 a dodatku D1 prilohy
k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2019/773 (2).

(') Odporaganie Komisie 2014/881/EU z 18. novembra 2014 o postupe na preukizanie

urovne suladu existujucich Zelezni¢nych trati so zékladnymi parametrami technickych
$pecifikacii interoperability (pozri stranu 520 tohto Gradného vestnika).

(®) Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2019/773 z 16. maja 2019 o technickych 3peci-
fikaciach interoperability v suvislosti so subsystémom ,prevadzka a riadenie dopravy“
zelezniéného systému v Eurépskej Unii a o zrufeni rozhodnutia 2012/757/EU
(U. v. EU L 139 1, 27.5.2019, s. 5).
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vB
7.7.

M1

vB
7.7.1.
7.7.1.1.
7.7.2.
7.7.2.1.

M1

vB
7.7.3.
7.7.3.1.

Specifické pripady

V konkrétnych Zelezniénych sietach sa mozu uplathovat’ ticto Speci-
fické pripady. Specifické pripady sa klasifikuji takto:

a) pripady ,,P*“: trvalé pripady;

b) pripady ,,T“: docasné pripady, pri ktorych sa odporuca, aby sa
cielovy systém dosiahol do roku 2020 (ciel’ stanoveny v rozhod-
nuti Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES (1)).

Pri buducich reviziach TSI sa opdtovne preskumaju vsetky Specifické
pripady a ich prislusné lehoty, priCom cielom bude obmedzit ich
technicky a geograficky rozsah posobnosti na zaklade postudenia ich
vplyvu na bezpeénost’, interoperabilitu, cezhrani¢né sluzby, koridory
TEN-T a postdenia praktickych a hospodarskych doésledkov ich
zachovania alebo zruSenia. Osobitna pozornost’ sa bude venovat’
dostupnosti finanénych prostriedkov EU.

Specifické pripady sa obmedzuji na trat’ alebo siet, kde su absolutne
nevyhnutné a musia zohladnit postupy tykajuce sa zluCitelnosti
s priamou trasou.

Osobitosti rakuskej zeleznicnej siete
Vyska nastupista (4.2.9.2)
Pripady P

V pripade inych Casti Zelezniénej siete Unie, ako sa stanovuje v &lanku
2 ods. 4 tohto nariadenia, sa na obnovu a modernizaciu povoluje
menovita vyska nastupista 380 mm nad jazdnou plochou.

Osobitosti belgickej zZeleznicnej siete
Odsadenie nastupista (4.2.9.3)

Pripady P

V pripade vySok nastupist 550 mm a 760 mm sa konvencna hodnota
bgo odsadenia néstupista vypocita podla tychto vzorcov:

5000
byo = 1650 +T V obliku s polomerom 1000 < R <

oo m)

26 470
by = 1 650 +

— 21,5 V obliku s polomerom R < 1 000 m)

Osobitosti bulharskej Zeleznicnej siete
Vyska nastupista (4.2.9.2)
Pripady P

V pripade modernizovanych alebo obnovenych nastupist’ sa povol'uje
menovita vyska nastupista 300 mm a 1 100 mm nad jazdnou plochou.

(*) Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES z 23. jula 1996 o zakladnych
usmerneniach Spolocenstva pre rozvoj transeurépskej dopravnej sicte (U. v. ES L 228,
9.9.1996, s. 1), zmenenom rozhodnutim ¢. 884/2004/ES (U. v. EU L 167, 30.4.2004,

s. 1).
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7.7.3.2.

7.7.4.

7.7.4.1.

7.7.5.

7.7.5.1.

7.7.5.2.

7.7.5.3.

7.7.6.

7.7.6.1.

7.7.6.2.

Odsadenie nastupista (4.2.9.3)
Pripady P

Namiesto bodov 4.2.9.3 ods. 1 a 4.2.9.3 ods. 2 musi byt odsadenie
nastupista:

a) 1 650 mm v pripade nastupist’ s vyskou 300 mm a

b) 1750 mm v pripade nastupist’ s vyskou 1 100 mm.

Osobitosti danskej Zeleznicnej siete
Vyska nastupista (4.2.9.2)
Pripady P

V pripade prevadzky S-Tog sa povoluje menovita vyska nastupista
920 mm nad jazdnou plochou.

Osobitosti estonskej zeleznicnej siete
Menovity rozchod kolaje (4.2.4.1)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.4.1 ods. 2 v pripade systému s rozchodom kol'aje
1 520 mm musi byt menovity rozchod kolaje bud 1520 mm alebo
1 524 mm.

Odolnost novych mostov voci prevadzkovému
zatazeniu (4.2.7.1)

Pripady P

V pripade systému s rozchodom kol'aje 1 520 mm je pre trate s hmot-
nostou na napravu 30t povolené, aby sa projektovali konstrukcie,
ktoré by dokazali odolat’ zvislému zatazeniu v sulade s modelom
zat'azenia uvedenym v dodatku M k tejto TSI.

Limity bezodkladného =zasahu pre vyhybky
a krizovatky (4.2.8.6).

Pripady P

Namiesto podbodu 4.2.8.6 ods. 3 pism. a) v pripade systému
s rozchodom kolaje 1520 mm je minimalna hodnota vzdialenosti
v najuzSom mieste medzi odlahnutym jazykom vyhybky a opornicou
54 mm.

Osobitosti finskej zeleznicnej siete
TSI Kategorie trati (4.2.1)
Pripady P

Namiesto obrysov uvedenych v stipcoch ,,Obrys vozidiel“ v tabul’ke 2
a tabulke 3 bodu 4.2.1 ods. 6 v pripade menovitého rozchodu kol'aje
1 524 mm, je povolené pouzivat’ obrys vozidla FINI.

Priechodny prierez (4.2.3.1)
Pripady P

(1) Namiesto bodov 4.2.3.1(1) a 4.2.3.1(2) v pripade menovitého
rozchodu kolaje 1524 mm sa horna a dolna cast’ priechodného
prierezu stanovuje na zaklade obrys vozidla FIN1. Tieto obrysy sa
vymedzuji v prilohe D oddiele D4.4 normy EN 15273-3:2013.
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7.7.6.3.

7.7.6.4.

(2) Namiesto bodu 4.2.3.1 ods. 3 v pripade systému s rozchodom
kolaje 1520 mm sa priechodny prierez vypocitava pouzitim
statickej metody v sulade s poziadavkami oddielov 5, 6, 10
a oddielu D.4.4 prilohy D k norme EN 15273-3:2013.

Osova vzdialenost kolaji (4.2.3.2)
Pripady P

(1) Namiesto bodu 4.2.3.2 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu
kolaje 1524 mm sa osovd vzdialenost kol'aji stanovuje na
zaklade obrysu vozidla FINI.

(2) Namiesto bodu 4.2.3.2 ods. 2 v pripade menovit¢ho rozchodu
kolaje 1524 mm sa menovita horizontdlna osova vzdialenost’
kol'aji novych trati urcuje pre dané konstruk¢né rieSenie a nesmie
byt menSia ako hodnoty v tabulke 21. Zohladfiuje rozpitia pre
aerodynamické ucinky.

Tabulka 21

Minimdlna menovitd horizontilna osova vzdialenost’ kolaji

Maximalna povolena rychlost’ Minimalna menovitd horizontalna
[km/h] osova vzdialenost’ kolaji [m]
v <120 4,10
120 < v < 160 4,30
160 < v < 200 4,50
200 <v < 250 4,70
v > 250 5,00

(3) Namiesto bodu 4.2.3.2 ods. 3 v pripade menovitého rozchodu
kolaje 1 524 mm musi osové vzdialenost’ kolaji spiiiat’ minimalne
poziadavky na medznu stavebnu vzdialenost medzi osami kolaji
podla vymedzenia v oddiele D4.4.5 prilohy D k norme EN
15273-3:2013.

Minimalny polomer vodorovnych oblukov

(4.2.3.4)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.3.4 ods. 3 v pripade menovitého rozchodu kolaje
1 524 mm musia byt obliky opacnych smerov (okrem oblikov opac-
nych smerov v zriad'ovacich staniciach, kde sa vozne posunuju jednot-
livo) s polomermi v rozsahu od 150 m do 275 m v pripade novych
trati konstrukéne rieSené v sulade s tabulkou 22, aby sa zamedzilo
zaklesnutiu naraznikov.

Tabulka 22

Hraniéné hodnoty dizky medzipriamej kolaje medzi dvomi
dlhymi kruznicovymi oblikmi opaénych smerov [m] (*)

Hrani¢né hodnoty v pripade
kol’aji so zmieSanou
dopravou [m]

Ret'azec smeru kol'aje (*)

R = 150 m — medzipriama kol'aj — R = 16,9
150 m

R = 160 m — medzipriama kol'aj — R = 15,0
160 m

R = 170 m — medzipriama kol'aj — R = 13,5

170 m
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7.7.6.5.

7.7.6.6.

7.7.6.7.

Hrani¢né hodnoty v pripade
Ret'azec smeru kol'aje (*) kol'aji so zmieSanou
dopravou [m]

R = 180 m — medzipriama kol'aj — R = 12,2
180 m

R = 190 m — medzipriama kol'aj — R = 11,1
190 m

R =200 m — medzipriama kol'aj — R = 10,00
200 m

R = 210 m — medzipriama kol'aj — R = 9,1
210 m

R = 220 m — medzipriama kol'aj — R = 8,2
220 m

R = 230 m — medzipriama kol'aj — R = 7,3
230 m

R = 240 m — medzipriama kol'aj — R = 6,4
240 m

R = 250 m — medzipriama kolaj — R = 5,4
250 m

R = 260 m — medzipriama kol'aj — R = 4,1
260 m

R = 270 m — medzipriama kol'aj — R = 2,0
270 m

R =275 m — medzipriama kolaj — R = 0
275 m

(*) Poznamka: V pripade oblukov opa¢nych smerov s rdznymi polomermi sa
pri projektovani medzipriamej kolaje medzi oblikmi pouzije polomer
mensicho oblika.

Menovity rozchod kolaje (4.2.4.1)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.4.1 ods. 1 musi byt menovity rozchod kolaje
1 524 mm.

Prevysenie (4.2.4.2)
Pripady P

(1) Namiesto bodu 4.2.4.2 ods. 1 v pripade menovit¢ho rozchodu
kolaje 1524 mm nesmie prevySenie pri projektovani prekroCit’
180 mm v pripade kolaje s kolajovym l6zkom aj bez kolajového
167ka.

(2) Namiesto bodu 4.2.4.2 ods. 3 v pripade menovit¢ho rozchodu
kolaje 1524 mm sa na novych tratiach so zmieSanou alebo
nakladnou dopravou na oblukoch s polomerom menSim ako
320 m a so zmenou prevysenia vicSou ako 1 mm/m musi prevy-
Senie obmedzit’ na hrani¢nii hodnotu urcent podla tohto vzorca:

D < (R -50) x 0,7
kde D je prevySenie v mm a R je polomer v m.

Maximéalna neriadend dizka obmedzena srdcovkou
(4.2.5.3)

Pripady P

V odseku 1 dodatku J v pripade menovitého rozchodu kolaje
1 524 mm:

a) Namiesto pododseku (J.1) pism. b) musi byt minimalny polomer
oblika v srdcovke 200 m; v pripade polomeru od 200 do 220 m
musi byt maly polomer kompenzovany rozsirenim rozchodu
kolaje
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7.7.6.8.

7.7.6.9.

7.7.6.10.

b) Namiesto pododseku (J.1) pism. c¢) musi byt miniméalna vyska
pridrznice 39 mm

Limity bezodkladného zasahu pri lokéalnej chybe
rozchodu kolaje (4.2.8.4)

Pripady P

Namiesto bodu 4.2.8.4 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kol'aje
1524 mm sa limity bezodkladného ziasahu pri lokdlnej chybe
rozchodu kol'aje stanovuju v tabulke 23.

Tabulka 23

Limity bezodkladného zasahu pre rozchod kolaje v pripade
menovitého rozchodu kolaje 1524 mm

Rychlost [km/h] Rozmery [mm]
Minimalny rozchod | Maximalny rozchod

kolaje kolaje
v < 60 1515 1554
60 <v <120 1516 1552
120 < v < 160 1517 1547
160 < v < 200 1518 1543
200 < v < 250 1519 1539
v > 250 1520 1539

Limity bezodkladného zasahu pre prevySenie
(4.2.8.5)

Pripady P

Namiesto bodov 4.2.8.5 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje
1 524 mm je maximalne povolené prevysSenie v prevadzke 190 mm.

Limity bezodkladného =zasahu pre vyhybky
a krizovatky (4.2.8.6).

Pripady P

Namiesto bodu 4.2.8.6 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje
1524 mm musia technické charakteristiky vyhybiek a krizovatiek
splnat’ tieto prevadzkové hodnoty:

a) Maximalna hodnota vol'ného priestoru pre koleso vo vyhybkach:
1 469 mm.

Téato hodnota sa moéze zvysit, ak manazér infrastruktiry preukaze,
ze systém ovlddania a uzamykania vyhybky dokaze odolat’
prie¢nym narazovym silam dvojkolesia.

b) Minimalna hodnota ochrany hrotu pevnej srdcovky v srdcovke pre
srdcovky: 1476 mm.

Tato hodnota sa meria 14 mm pod jazdnou plochou a na teore-
tickej referen¢nej linii vo vhodnej vzdialenosti spit’ od skuto¢ného
hrotu (RP) srdcovky, ako sa uvadza na obrazku 2.

Pre srdcovky so zaoblenim a ukosom hrotu mozno tito hodnotu
znizit'. V tomto pripade musi manazér infrastruktary preukazat, ze
zaoblenie a ukos hrotu je dostacujuce, aby zaruéilo, Ze koleso
nezasiahne srdcovku v skuto¢nom bode (RP) hrotu.
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7.7.6.11.

7.7.6.12.

7.7.6.13.

7.7.7.
7.7.7.1.

7.7.8.
7.7.8.1.

¢) Maximalna hodnota volného priestoru pre koleso na hrote
srdcovky: 1 440 mm.

d) Maximalna hodnota vol'ného priestoru pre koleso na konci vybehu
pridrznice/kridlovej kolajnice: 1 469 mm.

e) Minimalna Sirka zliabkov: 42 mm.

f) Minimalna hibka Zliabkov: 40 mm.

g) Maximalne prevySenie pridrznice: 55 mm.

Odsadenie nastupista (4.2.9.3)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.9.3 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje
1 524 mm sa vzdialenost’ osi kol'aje a hrany nastupi$ta rovnobezna
s jazdnou rovinou stanovuje na zaklade medznej stavebnej vzdiale-
nosti a vymedzuje sa v kapitole 13 normy EN 15273-3:2013. Medzna
stavebna vzdialenost’ sa stanovuje na zaklade obrysu vozidla FINI.
Minimédlna vzdialenost’ by, vypocitana ako v kapitole 13 normy
EN15273-3:2013, je dalej uvedend ako bgjim.

Zariadenia na vonkajsie Cistenie vlakov
(4.2.12.3)

Pripady P

Namiesto bodu 4.2.12.3 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje
1524 mm, pokial’ sa pouziva umyvacia linka, musia byt schopné
Cistit’ vonkajsie strany jednopodlaznych alebo dvojpodlaznych vlakov
vo vyske:

a) 330 az 4367 mm v pripade jednopodlazného vlaku,

b) 330 az 5300 mm v pripade dvojpodlazného vlaku.

Posudzovanie priechodného prierezu (6.2.4.1)
Pripady P

Namiesto bodu 6.2.4.1 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kol'aje
1 524 mm sa posudzovanie priechodného prierezu formou preski-
mania konStrukéného rieSenia vykondva v charakteristickych priec-
nych rezoch pouzitim vysledkov vypoctov uskuto¢nenych manazérom
infrastruktiry alebo zmluvnou stranou na zaklade oddielov 5, 6, 10
a oddielu D.4.4 prilohy D k norme EN 15273-3:2013.

Osobitosti francizskej Zeleznicnej siete
Vyska nastupista (4.2.9.2)
Pripady P

V pripade Zelezniénej siete regionu Ile-de-France sa povoluje meno-
vita vyska nastupista 920 mm nad jazdnou plochou.

Osobitosti nemeckej siete
»Ml1 Vyska nastupiSta (4.2.9.2) <
Pripady P

V pripade prevadzky S-Bahn sa povoluje menovitd vyska nastupista
960 mm nad jazdnou plochou.
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7.7.9.
7.79.1.

7.7.10.
7.7.10.1.

7.7.10.2.

Osobitosti zeleznicnej siete Helénskej republiky
Vyska nastupista (4.2.9.2)
Pripady P

Povol'uje sa menovita vyska nastupi$ta 300 mm nad jazdnou plochou.

Osobitosti talianskej zeleznicnej siete
Odsadenie nastupista (4.2.9.3)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.9.3 ods. 1 v pripade nastupist’ s vyskou 550 mm sa
vzdialenost’ bgjim [mm] medzi osou kolaje a hranou ndstupiSt’ rovno-
bezna s jazdnou rovinou vypocita podl'a vzorca:

a) na priamej kol'aji a na vnitornej strane oblukov:
bgiim = 1650 + 3 750/R + (g — 1435)/2 + 11,5
b) na vonkajsej strane oblukov:
bgiim = 1650 + 3 750/R + (g — 1435)/2 + 11,5 + 220*tand

kde R je polomer kol'aje v metroch, g je rozchod kolaje, 6 je uhol
prevysenia voci vodorovnej rovine.

Ekvivalentna kuzelovitost (4.2.4.5)
Pripady P

(1) Namiesto bodu 4.2.4.5 ods. 3 sa projektované hodnoty rozchodu
kolaje, profilu hlavy kolajnice a sklonu kol'ajnice pre kol'aj musia
zvolit’ tak, aby sa zaistilo, Ze nepresiahnu hrani¢né hodnoty ekvi-
valentnej kuzelovitosti stanovené v tabulke 24.

Tabulka 24
Hrani¢né hodnoty ekvivalentnej kuZelovitosti pre projekto-
vanie
Profil kolesa
Rycm‘f;;‘%f"“” $1002, GV1/40 EPS
v < 60 Posudenie sa nevyzaduje
60 <v < 200 0,25 0,30
200 < v < 280 0,20 Neuv.
v > 280 0,10 Neuv.

@

~

Namiesto bodu 4.2.4.5. ods. 4 sa modeluje prechod nasledujtcich
dvojkolesi s ohladom na projektované tratové podmienky (simu-
lované vypoctom podla EN 15302:2008+A1:2010):

a) S 1002 podla vymedzenia v prilohe C k norme EN
13715:2006 +A1:2010 s SR1.

b) S 1002 podla vymedzenia v prilohe C k norme EN
13715:2006 +A1:2010 s SR2.

c¢) GV 1/40 podla vymedzenia v prilohe B k norme EN
13715:2006 +A1:2010 s SR1.
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7.7.10.3.

7.7.11.
7.7.11.1.

7.7.12.
7.7.12.1.

7.7.12.2.

7.7.12.3.

d) GV 1/40 podla vymedzenia v prilohe B k norme EN
13715:2006 +A1:2010 s SR2.

e) EPS podla vymedzenia v prilohe D k norme EN 13715:2006
+A1:2010 s SRI.

V pripade SR1 a SR2 platia tieto hodnoty:

f) v pripade systtmu s rozchodom kolaje 1435 mm SRI =
1420 mm a SR2 = 1426 mm.

Ekvivalentna kuzelovitost v prevadzke
(4.2.11.2)

Pripady P

Namiesto bodu 4.2.11.2. ods. 2 musi manazér infrastruktiry merat’
rozchod kol'aje a profily hlavy kol'ajnice na uréenom mieste vo vzdia-
lenosti priblizne 10 m. Stredna hodnota ekvivalentnej kuzel'ovitosti na
100 m sa vypocita prostrednictvom modelovania s pouzitim dvojkolesi
uvedenych v pism. a) az e) odseku 2 bodu 7.7.10.2 tejto TSI s cielom
skontrolovat’ stilad na tc¢ely spoloéného vysetrovania, pricom hrani¢na
hodnota ekvivalentnej kuzel'ovitosti kol'aje je stanovena v tabulke 14.

Osobitosti lotysskej zeleznicnej siete

Odolnost novych mostov voc¢i prevadzkovému
zatazeniu — zvislému zatazeniu (4.2.7.1.1)

Pripady P

(1) Pre podbod 4.2.7.1.1 ods. 1 pism. a) v pripade systému
s rozchodom kolaje 1520 mm sa musi model zatazenia 71
pouzivat’ s rovnomerne rozloZzenym zat'azenim g, 100 kN/m.

Osobitosti polskej Zeleznicnej siete
TSI Kategorie trati (4.2.1)
Pripady P

V bode 4.2.1 ods. 7 tabulke 2 riadku P3 sa namiesto obrysu vozidiel
DE3 na modernizovanych alebo obnovenych Zelezniénych tratiach
v Pol'sku povoluje obrys G2.

Osova vzdialenost kolaji (4.2.3.2)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.3.2 ods. 4 v pripade rozchodu kolaje 1 520 mm sa
na staniénych kol'ajach pre priame prekladky tovaru z vozia do vozna
povol'uje minimalna menovita horizontalna vzdialenost’ 3,60 m.

Minimalny polomer vodorovnych oblukov
(4.2.3.4)

Pripady P

Namiesto bodu 4.2.3.4 ods. 3 v pripade rozchodu kol'aje 1 520 mm na
tratiach inych ako hlavné trate sa obluky opacnych smerov s polo-
merom v rozsahu od 150 m do 250 m projektuji s tisekom priamej
kolaje najmenej 10 m medzi oblukmi.



02014R1299 — SK — 16.06.2019 — 001.001 — 69

7.7.12.4.

7.7.12.5.

7.7.12.6.

7.7.12.7.

7.7.12.8.

7.7.12.9.

Minimalny polomer zvislych obluakov (4.2.3.5)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.3.5 ods. 3 v pripade syst¢ému s rozchodom kolaje
1 520 mm musi byt polomer zvislych oblikov (okrem zriad’ovacich
stanic) minimalne 2 000 m na vrchole a v sedle.

Nedostatok prevySenia (4.2.4.3)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.4.3 ods. 3 z hladiska vSetkych druhov Zzeleznic-
nych kolajovych vozidiel systému s rozchodom kolaje 1520 mm
nesmie nedostatok prevysenia prekro¢it’ 130 mm.

Nahla zmena nedostatku prevysSenia (4.2.4.4)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.4.4 ods. 3 v pripade rozchodu kol'aje 1 520 mm sa
musia uplatinovat’ poziadavky bodov 4.2.4.4 ods. 1 a 2.

Limity bezodkladného zdsahu pre zbortenie
kolaje (4.2.8.3)

Pripady P

Namiesto bodov 4.2.8.3 ods. 4 a 4.2.83 ods. ods. 5 v pripade
rozchodu kolaje 1 520 mm sa musia uplatiovat’ body 4.2.8.3 ods. 1
az 4.2.8.3 ods. 3

Limity bezodkladného zasahu pri lokalnej chybe
rozchodu kolaje (4.2.8.4)

Pripady P

Namiesto poziadaviek tabulky 13 v bode 4.2.8.4 ods. 2 s hrani¢né
hodnoty v Pol'sku pre rozchod kolaje 1520 mm uvedené v tejto
tabul’ke:

Tabulka 25

Limity bezodkladného zasahu pre rozchod kolaje v pripade
systému s rozchodom kolaje 1520 mm v Pol'sku

Rychlost’ [km/h] Rozmery [mm]
Minimalny rozchod Maximaélny rozchod
kolaje kolaje
V <50 1511 1548
50 <V <140 1512 1548
V > 140 1512 1536

Limity bezodkladného =zasahu pre vyhybky
a krizovatky (4.2.8.6).

Pripady P

(1) Namiesto podbodu 4.2.8.6 ods. 1(pism. d) v pripade niektorych
typov vyhybiek s R = 190m a krizovatiek so sklonom 1,9
a 1:4,444 sa povoluje maximalna hodnota voIného priestoru pre
koleso na konci vybehu pridrznice/kridlovej kolajnice 1 385 mm.

(2) Namiesto bodu 4.2.8.6 ods. 3 v pripade rozchodu kolaje
1 520 mm musia technické charakteristiky vyhybick a krizovatiek
spliat’ tieto prevadzkové hodnoty:
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7.7.12.10.

7.7.12.11.

7.7.12.12.

7.7.13.
7.7.13.1.

a) Maximalna hodnota volného priestoru pre koleso vo vyhyb-
kach: 1460 mm.

Tato hodnota sa moéze zvysit, ak manazér infrastruktary
preukaze, ze systém ovladania a uzamykania vyhybky dokaze
odolat’ priecnym narazovym silam dvojkolesia.

b

~

Minimalna hodnota ochrany hrotu pevnej srdcovky: 1472 mm.

Tato hodnota sa meria 14 mm pod jazdnou plochou a na teore-
tickej referenénej linii vo vhodnej vzdialenosti spit’ od skutoc-
ného hrotu (RP) srdcovky, ako sa uvadza na obrazku 2.

Pre srdcovky so zaoblenim a ukosom hrotu mozno tato
hodnotu znizit'. V tomto pripade musi manazér infrastruktiry
preukazat’, ze zaoblenie a ukos hrotu je dostacujuce, aby zaru-
¢ilo, ze koleso nezasiahne srdcovku na skutocnom hrote (RP).

¢) Maximalna hodnota volného priestoru pre koleso na hrote
srdcovky: 1436 mm.

d) Minimalna Sirka zliabkov: 38 mm.
¢) Minimalna hibka Zliabkov: 40 mm.
f) Maximalne prevysenie pridrznice: 55 mm.

Vyska nastupista (4.2.9.2)
Pripady P

(1) V pripade nastupi§t pouzivanych na mestské alebo primestské
sluzby Zelezni¢nej dopravy sa povoluje menovitd vySka nastu-
pista 960 mm nad jazdnou plochou.

(2) V pripade modernizovanych alebo obnovenych trati s maximalnou
rychlostou najviac 160 km/h sa povoluje menovita vyska nastu-
pista od 220 mm do 380 mm nad jazdnou plochou.

Ekvivalentna kuzelovitost v prevadzke
(4.2.11.2)

Pripady T

Do zavedenia zariadenia na meranie prvkov pozadovanych na vypocet
ekvivalentnej kuzel'ovitosti v prevadzke sa v Pol'sku povoluje nepo-
sudzovat’ tento parameter.

Podvaly (5.3.3)
Pripady P

Poziadavka bodu 5.3.3 ods. 2 sa uplatiuje pri rychlostiach nad
250 km/h.

Osobitosti portugalskej Zeleznicnej siete
Priechodny prierez (4.2.3.1)
Pripady P

(1) Namiesto bodu 4.2.3.1 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu
kolaje 1 668 mm sa horna Cast’ priechodného prierezu stanovuje
na zaklade obrysov vozidla stanovenych v tabulke 26 a tabulke
27, ktoré si vymedzené v oddiele D.4.3 prilohy D k norme EN
15273-3:2013.
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7.7.13.2.

7.7.13.3.

Tabulka 26

Obrysy vozidiel pre osobni dopravu v Portugalsku

Dopravny kod Priechodny prierez
P1 PTc
P2 PTb+
P3 PTc
P4 PTb+
P5 PTb
P6 PTb
Tabulka 27

Obrysy vozidiel pre nikladni dopravu v Portugalsku

Dopravny kéd Priechodny prierez
F1 PTc
F2 PTb+
F3 PTb
F4 PTb

(2) Namiesto bodu 4.2.3.1 ods. 2 v pripade menovitého rozchodu
kolaje 1668 mm musi byt dolna cast’ priechodného prierezu
v sulade s oddielom D.4.3.4 prilohy D k norme EN 15273-
3:2013.

(3) Namiesto bodu 4.2.3.1 ods. 3 v pripade menovit¢ho rozchodu
kolaje 1 668 mm sa priechodny prierez vypocitava pouzitim kine-
matickej metddy v stlade s poziadavkami oddielu D.4.3. prilohy
D k norme EN 15273-3:2013.

Osova vzdialenost kolaji (4.2.3.2)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.3.2 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kol'aje
1 668 mm sa Osova vzdialenost’ kol'aji stanovuje na zéklade referenc-
nych obrysov PTb, PTb+ alebo PTc, ktoré st vymedzené v oddiele
D.4.3 prilohy D k norme EN 15273-3:2013.

Limity bezodkladného zasahu pri lokalnej chybe
rozchodu kolaje (4.2.8.4)

Pripady P

Namiesto bodu 4.2.8.4 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje
1 668 mm sa limity bezodkladného =zasahu pri lokalnej chybe
rozchodu kol'aje stanovuju v tabulke 28.
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7.7.13.4.

7.7.13.5.

Tabulka 28

Limity bezodkladného zasahu pre rozchod kolaje v Portugalsku

Rychlost’ [km/h] Rozmery [mm]
Minimélny rozchod Maximalny rozchod
kolaje kolaje
V<120 1657 1703
120 <V < 160 1658 1703
160 <V <230 1661 1 696
V> 230 1663 1 696
Limity bezodkladného =zasahu pre vyhybky

a krizovatky (4.2.8.6)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.8.6 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje
1668 mm musia technické charakteristiky vyhybick a krizovatick
splnat’ tieto prevadzkové hodnoty:

a) Maximalna hodnota vol'ného priestoru pre koleso vo vyhybkach:
1618 mm.

Tato hodnota sa moéze zvysit, ak manazér infrastruktiry preukaze,
ze systém ovlddania a uzamykania vyhybky dokaze odolat’
prie¢nym narazovym silam dvojkolesia.

b) Minimalna hodnota ochrany hrotu pevnej srdcovky: 1 625 mm.

=

Téato hodnota sa meria 14 mm pod jazdnou plochou a na teore-
tickej referencnej linii vo vhodnej vzdialenosti spit’ od skuto¢ného
hrotu (RP) srdcovky, ako sa uvadza na obrazku 2.

Pre srdcovky so zaoblenim a ukosom hrotu mozno tato hodnotu
znizit'. V tomto pripade musi manazér infrastruktary preukazat, ze
zaoblenie a Ukos hrotu je dostacujuce, aby zarucilo, Zze koleso
nezasiahne srdcovku v skuto¢nom bode hrotu (RP).

¢) Maximalna hodnota volného priestoru pre koleso na hrote
srdcovky: 1 590 mm.

d) Maximalna hodnota vol'ného priestoru pre koleso na konci vybehu
pridrznice/kridlovej kol'ajnice: 1 618 mm.

e) Minimalna $irka zliabkov: 38 mm.
f) Minimalna hibka Zliabkov: 40 mm.

g) Maximalne prevySenie pridrznice: 70 mm.

Vyska nastupista (4.2.9.2)
Pripady P

V pripade menovitého rozchodu kol'aje 1 668 mm na modernizova-
nych alebo obnovenych nastupistiach sa povoluje menovita vyska
nastupista 685 mm (vSeobecné pouzitie) alebo 900 mm (mestska
a primestskd doprava) nad jazdnou plochou pre polomery nad
300 m resp. 350 m v uvedenom poradi.
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7.7.13.6.

7.7.13.7.

7.7.13.8.

7.7.14.
7.7.14.1.

7.7.14.2.

Odsadenie nastupista (4.2.9.3)
Pripady P

(1) Namiesto bodu 4.2.9.3 ods. 1 v pripade menovit¢ho rozchodu
kolaje 1668 mm sa vzdialenost’ osi kol'aje a hrany nastupista
rovnobezna s jazdnou rovinou (bq) podla vymedzenia v kapitole
13 normy EN 15273-3:2013 stanovuje na zéklade medznej
stavebnej vzdialenosti (bgjim). Medzna stavebna vzdialenost' sa
vypocita na zaklade obrysu vozidla PTb + vymedzeného v oddiele
D 4.3 prilohy D k norme EN 15273-3: 2013.

(2) V pripade kol'aje s tromi kol'ajnicovymi pasmi zodpoveda medzna
stavebna vzdialenost vonkajSiemu obrysu, ktory vznikol
prekrytim stavebnej vzdialenosti vycentrovanej na rozchod kol'aje
1 668 mm a stavebnej vzdialenosti stanovenej v bode 4.2.9.3
ods. 1 vycentrovanej na rozchod kol'aje 1435 mm.

Posudzovanie priechodného prierezu (6.2.4.1)
Pripady P

Namiesto bodu 6.2.4.1 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje
1 668 mm sa posudzovanie priechodné¢ho prierezu formou presku-
mania konStrukéného rieSenia vykondva v charakteristickych priec-
nych rezoch pouzitim vysledkov vypoctov uskuto¢nenych manazérom
infrastruktiry alebo zmluvnym subjektom na zéklade kapitol 5, 7, 10
a oddielu D.4.3 normy EN 15273-3:2013.

Posudzovanie maximalneho kolisania tlaku
v tuneloch (6.2.4.12)

Pripady P

Namiesto bodu 6.2.4.12 ods. 3 v pripade menovitého rozchodu kolaje
1 668 mm musia byt referentné prierezové plochy (nemenné pozdiz
vlaku), ktoré sa maji posudzovat, nezavisle od toho, ¢i ide o hnacie
alebo t'ahané vozidlo:

a) 12m? v pripade vozidiel s konstrukénym rieSenim pre referenény
kinematicky obrys PTc,

b) 11 m? v pripade vozidiel s konstrukénym riefenim pre referenény
kinematicky obrys PTb a PTb+.

Obrys vozidla, ktory sa ma posudzovat, sa stanovuje na zaklade
obrysu vozidla vybraného podla bodu 7.7.13.1.

Osobitosti Zeleznicnej siete Irskej republiky
Priechodny prierez (4.2.3.1)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.3.1 ods. 5 v pripade menovitého rozchodu kol'aje
1 600 mm sa povoluje uplatiiovat’ jednotny priechodny prierez IRL2
stanoveny v dodatku O k tejto TSI

Vzdialenost od osi kolaji (4.2.3.2)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.3.2 ods. 6 v pripade rozchodu kolaje 1 600 mm sa
vzdialenost’ od osi kolaje stanovuje na zaklade priechodnych prie-
rezov vybranych podla bodu 7.7.14.1. Menovita horizontalna osova
vzdialenost’ kol'aji sa urcuje pre konStrukéné rieSenie a nesmie byt
mensia ako 3,47 m v pripade priechodného prierezu IRL2. Zohladnuje
rozpdtia pre aerodynamické ucinky.
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7.7.14.3.

7.7.15.
7.7.15.1.

Posudzovanie priechodného prierezu (6.2.4.1)
Pripady P

Namiesto bodu 6.2.4.1 ods. 5 v pripade rozchodu kol'aje 1 600 mm sa
posudzovanie priechodného prierezu formou preskimania konstruke-
ného rieSenia musi vykonat’ v porovnani s charakteristickymi prie-
rezmi s pouzitim priechodného prierezu ,,IRL2“ podla vymedzenia
v dodatku O k tejto TSI

Osobitosti Spanielskej zeleznicnej siete
Priechodny prierez (4.2.3.1)
Pripady P

(1) Namiesto bodu 4.2.3.1 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu
kolaje 1 668 mm sa horna Cast’ priechodného prierezu pre nové
trate stanovuje na zéklade obrysov vozidla stanovenych v tabulke
29 a tabulke 30, ktoré st vymedzené v oddiele D.4.11 prilohy
D k norme EN 15273-3:2013.

Tabulka 29
Obrysy vozidiel pre osobni dopravu na S$panielskej Zelezni¢nej
sieti
Dopravny kéd Priechodny prierez hornych Zasti
P1 GEC16
P2 GEBI16
P3 GECI16
P4 GEBI16
P5 GEBI16
P6 GHE16
Tabulka 30

Obrysy vozidiel pre nakladni dopravu na Spanielskej
Zeleznicnej sieti

Dopravny kod Priechodny prierez hornych Gasti
F1 GEC16
F2 GEB16
F3 GEB16
F4 GHE16

V pripade obnovenych alebo modernizovanych trati sa horna cast’
obrysu vozidla stanovuje na zaklade prierezu GHE16, ktory je
vymedzeny v oddiele D.4.11 prilohy D k norme EN 15273-
3:2013.

(2) Namiesto bodu 4.2.3.1 ods. 2 v pripade menovitého rozchodu
kolaje 1668 mm musi byt dolna cast’ priechodného prierezu
GEI2, ako sa stanovuje v dodatku P k tejto TSI. Ked’ su kolaje
vybavené kolajovymi brzdami, priechodny prierez GEI1 sa uplat-
fluje na spodnu Cast’ prierezu, ako sa stanovuje v dodatku P k tejto
TSL
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7.7.15.2.

7.7.15.3.

7.7.15.4.

7.7.15.5.

(3) Namiesto bodu 4.2.3.1 ods. 3 v pripade menovitého rozchodu
kol'aje 1 668 mm sa priechodny prierez vypocitava pouzitim kine-
matickej metody v stlade s poziadavkami oddielu D.4.11 prilohy
D k norme EN 15273-3:2013 pre horné casti a dodatku P k tejto
TSI pre dolné Casti.

Osova vzdialenost kolaji (4.2.3.2)

Pripady P

Namiesto bodu 4.2.3.2 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje
1 668 mm sa vzdialenost’ od osi kol'aje stanovuje na zaklade hornych
Casti obrysov vozidiel GHE16, GEB16 alebo GEC16, ktoré st vyme-
dzené v oddiele D.4.11 prilohy D k norme EN 15273-3:2013.

Projektované zbortenie kolaje v dosledku zata-
zenia zelezni¢nou dopravou (4.2.7.1.6)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.7.1.6 v pripade menovitého rozchodu kolaje
1 668 mm nesmie maximalne celkové projektované zbortenie kolaje
v dosledku zatazenia zeleznicnou dopravou prekrocit hodnotu
8 mm/3m.

Limity bezodkladného zdsahu pri lokalnej chybe
rozchodu kolaje (4.2.8.4)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.8.4 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje
1668 mm sa limity bezodkladného zasahu pri lokalnej chybe
rozchodu kolaje stanovuju v tabulke 31.

Tabulka 31

Limity bezodkladného zasahu pre rozchod kolaje 1 668 mm

Rozmery [mm]

Rychlost’ (k] Minimalny rozchod Maximalny rozchod
kolaje kol'aje
V <80 1659 1 698
80 <V <120 1659 1691
120 <V < 160 1 660 1 688
160 <V < 200 1661 1 686
200 <V < 240 1663 1684
240 <V < 280 1 663 1682
280 <V < 320 1 664 1 680
320 <V < 350 1 665 1679

Limity bezodkladného zasahu pre vyhybky
a krizovatky (4.2.8.6)

Pripady P

Namiesto bodu 4.2.8.6 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje
1668 mm musia technické charakteristiky vyhybiek a krizovatick
splnat’ tieto prevadzkové hodnoty:

a) Maximalna hodnota vol'ného priestoru pre koleso vo vyhybkach:
1618 mm.

Tato hodnota sa méze zvysit, ak manazér infraStruktary preukaze,
7ze systém ovladania a uzamykania vyhybky dokaze odolat
priecnym narazovym silam dvojkolesia.
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7.7.15.6.

7.7.15.7.

7.7.15.8.

b) Minimalna hodnota ochrany hrotu pevnej srdcovky: 1 626 mm.

Téato hodnota sa meria 14 mm pod jazdnou plochou a na teore-
tickej referencnej linii vo vhodnej vzdialenosti spét’ od skutoéného
hrotu (RP) srdcovky, ako sa uvadza na obrazku 2.

Pre srdcovky so zaoblenim a ukosom hrotu mozno tato hodnotu
znizit'. V tomto pripade musi manazér infrastruktary preukazat, ze
zaoblenie a ukos hrotu su dostacujuce, aby sa zarucilo, Zze koleso
nezasiahne srdcovku na skuto¢nom hrote (RP).

¢) Maximalna hodnota volného priestoru pre koleso na hrote
srdcovky: 1 590 mm.

d) Maximalna hodnota vol'ného priestoru pre koleso na konci vybehu
pridrznice/kridlovej kolajnice: 1 620 mm.

e) Minimaélna Sirka zliabkov: 38 mm.
f) Minimalna hibka Zliabkov: 40 mm.
g) Maximalna vyska pridrznice: 70 mm.

Vyska nastupista (4.2.9.2)
Pripady P

Menovita vyska nastupista urcené¢ho pre:

a) dopravu do prace alebo regionalnu dopravu alebo
b) dopravu do prace a dialkova dopravu

¢) regionalnu dopravu a dialkovi dopravu

je v pripade zastavovania v normalnej prevadzke povolena 680 mm
nad jazdnou plochou pre polomery 300 m a viac.

Odsadenie nastupista (4.2.9.3)
Pripady P

(1) Namiesto bodu 4.2.9.3 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu
kol'aje 1 668 mm sa vzdialenost’ od osi kol'aje a hrany néstupista
rovnobeznd s jazdnou rovinou (by) podl'a vymedzenia v kapitole
13 normy EN 15273-3:2013 stanovuje na zaklade medznej
stavebnej vzdialenosti (bgiy,). Medznd stavebnd vzdialenost sa
vypocita na zéklade hornych casti obrysov vozidiel GHE16
alebo GEC16 vymedzenych v oddiele D.4.11 prilohy D k norme
EN 15273-3: 2013.

2

~

V pripade kol'aje s tromi kol'ajnicovymi pasmi zodpoveda medzna
stavebna vzdialenost vonkajSiemu obrysu, ktory vznikol
prekrytim stavebnej vzdialenosti vycentrovanej na rozchod kol'aje
1 668 mm a stavebnej vzdialenosti stanovenej v bode 4.2.9.3
ods. 1 vycentrovanej na rozchod kol'aje 1435 mm.

Posudzovanie priechodného prierezu (6.2.4.1)
Pripady P

Namiesto bodu 6.2.4.1 ods. 1 v pripade menovitého rozchodu kolaje
1 668 mm sa posudzovanie priechodného prierezu formou presku-
mania konStrukéného rieSenia vykondva v charakteristickych priec-
nych rezoch pouzitim vysledkov vypoctov uskutoénenych manazérom
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7.7.15.9.

7.7.16.
7.7.16.1.

7.7.16.2.

7.7.17.
7.7.17.1.

infrastruktiry alebo zmluvnou stranou na zaklade kapitol 5, 7, 10
a oddielu D.4.11 prilohy D k norme EN 15273-3:2013 v pripade
hornych casti a dodatku P k tejto TSI v pripade dolnych casti.

Posudzovanie maximalneho kolisania tlaku
v tuneloch (6.2.4.12)

Pripady P

Namiesto bodu 6.2.4.12 ods. 3 v pripade menovitého rozchodu kolaje
1 668 mm musia byt referenéné prierezové plochy, ktoré sa maju
posudzovat’, nezavisle od toho, ¢i ide o hnacie alebo tahané¢ vozidlo:

a) 12 m2 v pripade vozidiel s konstrukénym rieSenim pre referencny
kinematicky obrys GEC16,

b) 11 m2 v pripade vozidiel s konstrukénym rieSenim pre referencny
kinematicky obrys GEB16 a GHEI16.

Obrys vozidla, ktory sa ma posudzovat, sa stanovuje na zaklade
obrysu vozidla vybraného podla bodu 7.7.15.1.

Osobitosti Svédskej zeleznicnej siete
VSeobecné ustanovenia
Pripady P

Na infrastruktire s priamym napojenim na finsku Zelezni¢nu siet’
a v pripade infrastruktiry v pristavoch sa mézu uplatnit’ osobitosti
finskej zelezniCnej siete uvedené v bode 7.6.6 tejto TSI na trate, po
ktorych maji premavat’ vozidla urcené pre menovity rozchod kol'aje
1524 mm.

Odsadenie nastupista (4.2.9.3)
Pripady P

Ako sa stanovuje v bode 4.2.9.3 ods. 1, vzdialenost medzi osou
kolaje a hranou nastupiSta rovnobeznou s jazdnou rovinou (bg)
podl'a vymedzenia v kapitole 13 normy EN 15273-3:2013 sa vypocita
prostrednictvom nasledujucich hodnét pre dalSie povolené vykyvy
(Skin):

a) na vnutornej strane oblika: Sy, = 40,5/R;

b) na vonkajsej strane oblika: Sy, = 31,5/R.

Osobitosti zeleznicnej siete Spojeného kralovstva pre Velkiu Britaniu
TSI Kategorie trati (4.2.1)
Pripady P

(1) Ak st tratové rychlosti uvedené v kilometroch za hodinu [km/h]
ako kategéria alebo vykonnostny parameter v tejto TSI, je
pripustné previest’ rychlosti na ich ekvivalentnii hodnotu v mil'ach
za hodinu [mph] ako v dodatku G pre vnitroStatnu Zelezni¢n siet’
Spojeného kralovstva vo Velkej Britanie.

(2) Namiesto stipca ,,obrys vozidla® v tabulke 2 a tabulke 3 bodu
4.2.1 ods. 7 sa ako obrys vozidla na vSetkych tratiach okrem
novych trati vyhradenych pre vysokorychlostné vlaky dopravného
kodu P1 povoluje pouzit’ vnutrostatne technické predpisy, ako sa
stanovuje v dodatku Q.
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7.7.17.2. Priechodny prierez (4.2.3.1)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.3.1 v pripade vnutrostatnych obrysov vozidiel
vybranych podla bodu 7.7.17.1 ods. 2 sa priechodny prierez stanovuje
podla dodatku Q.

7.7.173. Osova vzdialenost kolaji (4.2.3.2)
Pripady P

(1) Namiesto bodu 4.2.3.2 je menovita osova vzdialenost' kolaji
3400 mm na priamej kolaji a na kol'aji v obliku s polomerom
400 m alebo vacsim.

(2) Ked’ topografické prekazky neumoziujii menoviti vzdialenost’
3400 mm medzi osami kol'aji, je pripustné skratit’ osovil vzdiale-
nost kolaji za predpokladu, ze sa prijmu osobitné opatrenia
s cielom zabezpecCit' bezpecnii vzdialenost’ medzi stretavajucimi
sa vlakmi.

(3) Skratenie osovej vzdialenosti kol'aji musi byt v sulade s vnutro-
Statnym technickym predpisom stanovenym v dodatku Q.

7.7.173.a Ekvivalentna kuzelovitost (4.2.4.5)
Pripady P

(1) Namiesto bodu 4.2.4.5 ods. 3 sa projektované hodnoty rozchodu
koTlaje, profilu hlavy kolajnice a sklonu kol'ajnice pre kol'aj musia
zvolit’ tak, aby sa zaistilo, ze nepresiahnu hrani¢né hodnoty ekvi-
valentnej kuzelovitosti stanovené v tabulke 32.

Tabulka 32
Hrani¢né  hodnoty  ekvivalentnej  kuZelovitosti  pre
projektovanie
Profil kolesa
Ry"hl‘[’lftm“%]mzsah $1002, GV1/40 EPS
v < 60 Posudenie sa nevyzaduje
60 < v < 200 0,25 0,30
200 < v < 280 0,20 0,20
v > 280 0,10 0,15

(2) Namiesto bodu 4.2.4.5. ods. 4 sa modeluje prechod nasledujtcich
dvojkolesi s ohl'adom na projektované tratové podmienky (simu-
lované vypoctom podla EN 15302:2008+A1:2010):

a) S 1002 podla vymedzenia v prilohe C k norme EN
13715:2006 +A1:2010 s SR1.

b) S 1002 podla vymedzenia v prilohe C k norme EN
13715:2006 +A1:2010 s SR2.

c¢) GV 1/40 podla vymedzenia v prilohe B k norme EN
13715:2006 +A1:2010 s SR1.

d) GV 1/40 podla vymedzenia v prilohe B k norme EN
13715:2006 +A1:2010 s SR2.
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7.7.17.4.

7.7.17.5.

7.7.17.6.

7.7.17.7.

7.7.17.8.

7.7.17.9.

7.7.17.10.

e) EPS podla vymedzenia v prilohe D k norme EN 13715:2006
+A1:2010 s SRI.

V pripade SR1 a SR2 platia tieto hodnoty:

f) v pripade systtmu s rozchodom kolaje 1435 mm SRI=
1420 mm a SR2 =1 426 mm.

Maximéalna neriadend dizka obmedzena srdcovkou
(4.2.5.3)

Pripady P

Namiesto bodu 4.2.5.3 musi byt projektovand hodnota maximalnej
neriadenej dlzky obmedzenej srdcovkou v stilade s vndtrostatnym
technickym predpisom uvedenym v dodatku Q.

Limity bezodkladného =zasahu pre vyhybky
a krizovatky (4.2.8.6)

Pripady P

Namiesto bodu 4.2.8.6 ods. 1 pism. b) v pripade konstrukéného
rieSenia vyhybiek a krizovatiek ,,CEN56 Vertical* je povolend mini-
malna hodnota ochrany hrotu pevnej srdcovky 1388 mm (merand
14 mm pod jazdnou plochou a na teoretickej referencénej linii vo
vhodnej vzdialenosti spit’ od skuto¢ného hrotu (RP) srdcovky, ako
sa uvadza na obrazku 2).

Vyska nastupista (4.2.9.2)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.9.2 v pripade vysky néstupista je povolené pouzit’
vnutrostatne technické predpisy stanovené v dodatku Q.

Odsadenie nastupista (4.2.9.3)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.9.3 v pripade odsadenia nastupista je povolené
pouzit’ vnutrostatne technické predpisy stanovené v dodatku Q.

Ekvivalentna kuzelovitost % prevadzke
(4.2.11.2)

Pripady P

Namiesto bodu 4.2.11.2 ods. 2 musi manazér infrastruktiry merat’
rozchod kol'aje a profily hlavy kol'ajnice na ur€enom mieste vo vzdia-
lenosti priblizne 10 m. Stredna hodnota ekvivalentnej kuzel'ovitosti na
100 m sa vypocita prostrednictvom modelovania s pouzitim dvojko-
lesia uvedeného v pism. a) az e) odseku 2 bodu 7.7.17.3 tejto TSI
s cielom skontrolovat’ stlad na ucely spolo¢ného vysetrovania, pricom
hranica ekvivalentnej kuzelovitosti kol'aje je stanovena v tabulke 14.

Posudzovanie priechodného prierezu (6.2.4.1)
Pripady P

Namiesto bodu 6.2.4.1 je povolené posudzovat’ priechodny prierez
v sulade s vnutro§taitnymi technickymi predpismi stanovenymi
v dodatku Q.

Posudzovanie osovej vzdialenosti kolaji
(6.2.4.2)

Pripady P

Namiesto bodu 6.2.4.2 je povolené posudzovat’ osovi vzdialenost’
kolaji v sulade s vnutrostatnymi technickymi predpismi stanovenymi
v dodatku Q.
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7.7.17.11. Posudzovanie odsadenia nastupista (6.2.4.11)

7.7.18.
7.7.18.1.

7.7.18.2.

7.7.18.3.

7.7.19.
7.7.19.1.

7.7.19.2.

Pripady P

Namiesto bodu 6.2.4.11 je povolené posudzovat odsadenie nastupista
v stlade s vnutrostatnymi technickymi predpismi stanovenymi
v dodatku Q.

Osobitosti Zeleznicnej siete Spojeného kralovstva pre Severné Irsko
Priechodny prierez (4.2.3.1)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.3.1 ods. 5 v pripade menovitého rozchodu kolaje
1600 mm sa povoluje uplatiiovat jednotny priechodny prierez
IRL3 stanoveny v dodatku O k tejto TSI

Vzdialenost od osi kolaji (4.2.3.2)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.3.2 ods. 6 v pripade rozchodu kol'aje 1 600 mm sa
osova vzdialenost' kolaji stanovuje na zéklade prierezov vybranych
podl'a bodu 7.7.17.1. Menovita horizontdlna vzdialenost’ od osi kol'aji
sa urCuje pre konStrukéné rieSenie a zohl'adnuje pridavky na aerody-
namické ucinky. Minimalna povolend hodnota pre jednotny priec-
hodny prierez IRL3 je otvorenym bodom.

Posudzovanie priechodného prierezu (6.2.4.1)
Pripady P

Namiesto bodu 6.2.4.1 ods. 5 v pripade rozchodu kol'aje 1 600 mm sa
posudzovanie priechodného prierezu formou preskimania konstrukc-
ného rieSenia musi vykonat porovnanim s charakteristickymi prie-
rezmi s pouzitim priechodného prierezu ,,IRL3“ podla vymedzenia
v dodatku O k tejto TSL

Osobitosti slovenskej Zeleznicnej siete
TSI Kategorie trati (4.2.1)
Pripady P

V pripade dopravné¢ho koédu F1520 podla vymedzenia v tabulke 3
bodu 4.2.1 ods. 7 v pripade systému s rozchodom kol'aje 1 520 mm sa
povoluje pouzivat hmotnost na napravu 24,5t a dizku vlaku
v rozsahu od 650 m do 1 050 m.

Minimalny polomer vodorovnych oblukov
(4.2.3.4)

Pripady P

(1) Namiesto bodu 4.2.3.4 ods. 2 musia byt obliky opacnych smerov
(okrem oblukov opacnych smerov v zriadovacich staniciach, kde
sa posunuju jednotlivé vozne) s polomermi v rozsahu od 150 m
do 300 m v pripade novych trati konstrukéne rieSen¢ v stlade
s tabulkou 33 a tabulkou 34, aby sa zamedzilo zaklesnutiu naraz-
nikov.

(2) Namiesto odseku 4.2.3.4 ods. 3 v pripade systému s rozchodom
kolaje 1520 mm sa na hlavnych kol'ajach obluky opaénych
smerov s polomerom v rozsahu od 150 m do 250 m konstrukéne
rieSia s usekom priamej kolaje najmenej 15 m medzi oblukmi.

(3) Namiesto bodu 4.2.3.4 ods. 3 v pripade systému s rozchodom
kolaje 1520 mm na tratiach inych ako hlavné trate sa obluky
opaénych smerov s polomerom v rozsahu od 150 m do 250 m
konstrukéne riesia v stlade s tabulkou 33 a tabulkou 34.
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Tabulka 33
Hrani¢né hodnoty dizky medzipriamej koPaje medzi dvomi dlhymi kruZnicovymi oblikmi opaénych
smerov [m]
Ri/R, 150 160 170 180 190 200 220 230 250 280 300

150 11,0 10,7 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,7 8,1 7,6 6,7

160 10,7 | 104 | 100 | 98 9,5 9,0 8,6 8,1 7,6 6,7 6,4

170 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 8,1 7,6 6,7 6,4 6,0

180 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7.5 6,6 6,4 6,0 5,5

190 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,3 6,0 5.4 4,5

200 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,2 6,0 5,3 4,0 3,0

220 9,0 8,6 8,1 7,5 6,5 6,2 6,0 53 4,0 3,0 0,0

230 8,7 8,1 7,6 6,6 6,3 6,0 53 4,0 3,0 0,0

250 8,1 7,6 6,7 6,4 6,0 53 4,0 3,0 0,0

280 7,6 6,7 6,4 6,0 5,4 4,0 3,0 0,0

300 6,7 6,4 6,0 5,5 4,5 3,0 0,0

325 6,4 6,0 5,7 5,0 4,0 0,0

350 6,3 5,8 52 4,0 3,0 0,0

400 6,0 52 4,0 3,0 0,0

450 5,5 4,5 3,0 0,0

500 5,0 3,0 0,0

600 3,0 0,0

700 0,0

Tabulka 34

Hraniéné hodnoty dizky medzipriamej kolaje medzi dvomi dlhymi kruZnicovymi oblikmi opaénych
smerov [m]; v pripade vlakov osobnej dopravy s rychlostou do 40 km/h na inych ako hlavnych

kolajach
Ri/R, 150 160 170 180 190 200 220 230 250
150 11,0 10,7 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,7 8,1
160 10,7 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,6 8,1 7,6
170 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 8,1 7,6 6,7
180 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,6 6,4
190 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,3 6,0
200 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,7 6,2 6,0 53
220 9,0 8,6 8,1 7,5 6,5 6,2 6,0 53 4,0
230 8,7 8,1 7,6 6,6 6,3 6,0 5,3 4,0 4,0
250 8,1 7,6 6,7 6,4 6,0 53 4,0 4,0 4,0
280 7,6 6,7 6,4 6,0 5,4 4,0 4,0 4,0 4,0
300 6,7 6,4 6,0 5,5 4,5 4,0 4,0 4,0 4,0
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R,/R, 150 160 170 180 190 200 220 230 250
325 6,4 6,0 5.7 5,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
350 6.3 5.8 52 4,0 40 4,0 4,0 4,0 4,0
400 6.0 5.2 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
450 5,5 45 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
500 5,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
600 40 40 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0

7.7.19.3. Minimalny polomer zvislych oblikov (4.2.3.5)
Pripady P

(1) Namiesto bodu 4.2.3.5 ods. 1 iba v pripade vedlajsej kol'aje
s maximalnou rychlostou do 10 km/h musi byt polomer zvislych
oblukov (okrem zvaznych pahorkov v zriadovacich staniciach)
minimalne 500 m na vrchole aj v sedle.

(2) Namiesto bodu 4.2.3.5 ods. 3 v pripade systému s rozchodom
kolaje 1520 mm musi byt polomer zvislych oblikov (okrem
zriad'ovacich stanic) minimalne 2 000 m na vrchole a v sedle,
v stiesnenych podmienkach (napr. nedostatok priestoru) mini-
malne 1 000 m na vrchole aj v sedle.

3

~

V pripade vedlajsej kol'aje s maximalnou rychlostou do 10 km/h
sa povol'uje pouzivat’ polomer zvislych oblukov aspon 500 m na
vrchole aj v sedle.

(4) Namiesto bodu 4.2.3.5 ods. 4 v pripade systému s rozchodom
kolaje 1520 mm pre zvazne pahorky v zriad'ovacich staniciach
musi byt polomer zvislych oblukov minimalne 300 m na vrchole
a 250 m v sedle.

7.7.19.4. Nedostatok prevySenia (4.2.4.3)
Pripady P

Namiesto bodu 4.2.4.3 ods. 3 v pripade vSetkych druhov zelezni¢nych
kolajovych vozidiel systému s rozchodom kolaje 1 520 mm nesmie
nedostatok prevysenia prekro¢it’ 137 mm. V pripade osobnej dopravy
plati tato hranica pre rychlosti do 230 km/h. V pripade zmieSanej
dopravy plati tato hranica pre rychlosti do 160 km/h.

7.7.19.5. Limity bezodkladného zdsahu pre zbortenie
kolaje (4.2.8.3)

Pripady P

Namiesto bodov 4.2.8.3 ods. 4 a 4.2.8.3 ods. 5 v pripade systému
s rozchodom kolaje 1520 mm sa musia uplatiovat body 4.2.8.3
ods. 1 az 4.2.8.3 ods. 3

7.7.19.6. Limity bezodkladného zasahu pri lokalnej chybe
rozchodu kolaje (4.2.8.4)

Pripady P

Namiesto bodu 4.2.8.4 ods. 2 v pripade systému s rozchodom kolaje
1520 mm sa Limity bezodkladného zasahu pri lokélnej chybe
rozchodu kol'aje stanovuju v tabulke 35.
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7.7.19.7.

7.7.19.8.

7.7.19.9.

Tabulka 35

Limity bezodkladného zasahu pre rozchod kolaje v pripade
systému s rozchodom koPaje 1520 mm v Slovenskej republike

Rychlost’ [km/h] Rozmery [mm]
Minimélny rozchod Maximalny rozchod
kolaje kolaje
VvV <80 1511 1555
80 <V <120 1512 1550
120 <V < 160 1513 1545
160 <V < 230 1514 1540

Limity bezodkladného zasahu pre prevySenie
(4.2.8.5)

Pripady P

Namiesto bodu 4.2.8.5 ods. 3 v pripade systému s rozchodom kolaje
1 520 mm je maximalne povolené prevysSenie v prevadzke 170 mm.

Limity bezodkladného zasahu pre vyhybky
a krizovatky (4.2.8.6)

Pripady P

Namiesto bodu 4.2.8.6 ods. 3 v pripade systému s rozchodom kolaje
1520 mm musia technické charakteristiky vyhybiek a kriZovatiek
splnat’ tieto prevadzkové hodnoty:

a) Minimalna hodnota vzdialenosti v najuzSom mieste medzi
odl'ahnutym jazykom vyhybky a opornicou je 60 mm.

b) Minimalna hodnota ochrany hrotu pevnej srdcovky je 1472 mm.
Tato hodnota sa meria 14 mm pod jazdnou plochou, a na teore-
tickej referencnej linii vo vhodnej vzdialenosti spét’ od skutoéného
hrotu (RP) srdcovky, ako sa uvadza na obrazku 2. Pre srdcovky so
zaoblenim a tkosom hrotu mozno tito hodnotu znizit. V tomto
pripade musi manazér infrastruktiry preukazat, ze zaoblenie
a ukos hrotu je dostacujuce, aby zarucilo, Ze koleso nezasiahne
srdcovku na skuto¢nom hrote (RP).

¢) Maximalna hodnota volného priestoru pre koleso na hrote
srdcovky je 1436 mm

d) Minimalna $irka zliabkov je 40 mm

) Minimalna hibka Zliabkov je 40 mm

f) Maximalne prevysenie pridrznice je 54 mm.

Vyska nastupista (4.2.9.2)

Pripady P

V pripade obnovenych trati s maximalnou rychlostou maximalne
120 km/h sa povoluje menovitd vySka nastupista od 200 mm do
300 mm nad jazdnou plochou.
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7.7.19.10.

7.7.19.11.

Ekvivalentna kuzelovitost v prevadzke
(4.2.11.2)

Pripady T

Do zavedenia zariadenia na meranie prvkov pozadovanych na vypocet
ekvivalentnej kuzelovitosti v prevadzke sa v Slovenskej republike
povoluje neposudzovat’ tento parameter.

Podvaly (5.3.3)
Pripady P
Poziadavka bodu 5.3.3(2) sa uplatiiuje na rychlosti nad 250 km/h.
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Dodatok A

Posudzovanie komponentov interoperability

Charakteristiky komponentov interoperability, ktoré ma notifikovany organ alebo
vyrobca posudit’ v stlade s vybranym modulom v rozlicnych fazach konstruke-
ného rieSenia, vyvoja a vyroby, su v tabulke 36 oznacené symbolom ,,.X*. Ked
sa nevyzaduje ziadne postdenie, v tabulke je poznamka ,neuv.*.

Pre komponenty interoperability subsystému ,infrastruktira® sa nevyzaduju
ziadne osobitné postupy posudzovania.

Tabulka 36

Posudzovanie komponentov interoperability na icely vyhlasenia ES o zhode

Posudzovanie v konkrétnej faze

. s Faza konstrukéného rieSeni yVoj
Charakteristiky, ktoré maju byt predmetom d73 KONSIrukencho riesenia a vyvoja

posudzovania

Faza vyroby
Vyrobny proces +
skusanie vyrobku

koniﬁi]i%;l?l:ieée— Prei‘;ﬁ?a]:risCZZJOb- Typova skuska Kvali(t:ér\;i/;obku
5.3.1 Kolajnica
5.3.1.1 Profil hlavy kolajnice X neuv. X X
5.3.1.2 Kolajnicova ocel X X X X
5.3.2 Systémy upevnenia kolajnic neuv. neuv. X X
5.3.3 Podvaly X X neuv. X
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Dodatok B

Posudenie subsystému ,,infrastruktara“

Charakteristiky subsystému, ktoré¢ sa maji posudzovat v réznych fazach
konstrukéného rieSenia, vystavby a prevadzky, st v tabulke 37 oznacené

symbolom ,,X*.

Ked’ sa od notifikovaného organu nevyzaduje ziadne posudenie, v tabulke je
poznamka ,neuv.”. Tym sa vSak nevyluCuje potreba inych posudeni, ktoré sa

maju vykonat v ramci inych faz.

Vymedzenie faz posudzovania:

(1) ,,Preskiimanie konstrukéného rieSenia“: zahfiia kontrolu spravnosti hodnét/
parametrov podla platnych poziadaviek TSI tykajucich sa kone¢ného

konstrukéného rieSenia.

(2) ,,Zostavenie pred uvedenim do prevadzky*: kontrola na mieste, ¢i dany
vyrobok alebo subsystém splia prislusné parametre konstrukéného rieSenia

eSte pred uvedenim do prevadzky.

V stlpci 3 sa nachadzaju odkazy na bod 6.2.4 ,,Osobitné postupy posudzovania
pre subsystém® a bod 6.2.5 ,, Technické rieSenia oddévodnujice predpoklad zhody

vo faze konstrukéného rieSenia®.

Tabulka 37

Posudzovanie subsystému ,infrastruktira®“ na ucely overenia zhody ES

Nové trate alebo projekty modernizacie/
obnovy
Osobitné postupy
. s R . Presku i Zost: i d d: i
Charakteristiky, ktoré majii byt predmetom posudzovania konét:fﬂs(éﬁg?lreieée- 3:(;;?1'112 %r(;c posudzovama
nia prevadzky
1 2 3

Priechodny prierez (4.2.3.1) X X 6.2.4.1
Osova vzdialenost’ kol'aji (4.2.3.2) X X 6.2.4.2
Maximalne sklony (4.2.3.3) X neuv.
Minimalny polomer vodorovnych oblikov (4.2.3.4) X X 6.2.4.4
Minimalny polomer zvislych oblukov (4.2.3.5) X neuv. 6.2.4.4
Menovity rozchod kol'aje (4.2.4.1) X X 6243
Prevysenie (4.2.4.2) X X 6.2.4.4
Nedostatok prevysenia (4.2.4.3) X neuv. 6.2.44

6.2.4.5
Nahla zmena nedostatku prevysenia (4.2.4.4) X neuv. 6.2.4.4
Posudzovanie projektovanych hodnot pre ekvivalentni X neuv. 6.2.4.6
kuzel'ovitost’ (4.2.4.5)
Profil hlavy kolajnice pre kol'aj (4.2.4.6) X neuv. 6.2.4.7
Sklon kolajnice (4.2.4.7) X neuv.
Konstrukéné rieSenie geometrie vyhybiek a krizovatiek X neuv. 6.2.4.8
(4.25.1)
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Nové trate alebo projekty modernizacie/
obnovy
Osobitné postupy
Charakteristiky, ktoré majii byt predmetom posudzovania kon;;zlsclélrig;f:lz%e— Zlol‘s/:l(;/:rﬁi %rsd posudzovania
nia prevadzky
1 2 3

Pouzitie vyhybky so srdcovkou s pohyblivym hrotom X neuv. 6.2.4.8
(4.25.2)
Maximalna neriadena dizka obmedzena srdcovkou X neuv. 6.2.4.8
(4.2.5.3)
Odolnost’” kolaje voci zvislému zatazeniu (4.2.6.1) X neuv. 6.2.5
Odolnost’ kol'aje vo&i pozdiznemu zatazeniu (4.2.6.2) X neuv. 6.2.5

6.2.4.15
Odolnost’” kolaje voci priecnemu zat'azeniu (4.2.6.3) X neuv. 6.2.5
Odolnost’ novych mostov voéi prevadzkovému zat'azeniu X neuv. 6.2.49
(4.2.7.1)
Ekvivalentné zvislé zatazenie pre nové zemné telesa X neuv. 6.2.4.9
a posobenie zemného tlaku (4.2.7.2)
Odolnost’ novych konstrukcii nad kolajami alebo v ich X neuv. 6.2.4.9
blizkosti (4.2.7.3)
Odolnost’ existujucich mostov a zemnych telies na X neuv. 6.2.4.10
prevadzkové zatazenie (4.2.7.4)
Limit bezodkladného zdsahu pre smer kolaje (4.2.8.1) neuv. neuv.
Limit bezodkladného zasahu pre pozdiznu vysku (4.2.8.2) neuv. neuv.
Limit bezodkladného zasahu pre zbortenie kol'aje (4.2.8.3) neuv. neuv.
Limit bezodkladného zasahu pri lokalnej chybe rozchodu neuv. neuv.
kolaje (4.2.8.4)
Limit bezodkladného zasahu pre prevysenie (4.2.8.5) neuv. neuv.
Limit bezodkladného zasahu pre vyhybky a krizovatky neuv. neuv.
(4.2.8.6)
Uzitoéna dizka nastupist (4.2.9.1) X neuv.
Vyska nastupista (4.2.9.2) X X
Odsadenie nastupista (4.2.9.3) X X 6.2.4.11
Usporiadanie kolaje pozdiz nastupist (4.2.9.4) X neuv.
Maximalne kolisanie tlaku v tuneloch (4.2.10.1) X neuv. 6.2.4.12
Vplyv bo¢ného vetra (4.2.10.2) neuv. neuv. 6.2.4.13
Stani¢niky (4.2.11.1) neuv. neuv.
Ekvivalentna kuzelovitost' v prevadzke (4.2.11.2) neuv. neuv.
Vyprazdnovanie toaliet (4.2.12.2) neuv. neuv. 6.2.4.14
Zariadenia na vonkajsie Cistenie vlakov (4.2.12.3) neuv. neuv. 6.2.4.14
Dopiianie zasob vody (4.2.12.4) neuv. neuv. 6.2.4.14
Doplfianie paliva (4.2.12.5) neuv. neuv. 6.2.4.14
Elektrické pripojky (4.2.12.6) neuv. neuv. 6.2.4.14
Pouzivanie komponentov interoperability neuv. X
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Dodatok C

Technické charakteristiky konStrukéného rieSenia kolaje a kon$trukéného
rieSenia vyhybiek a kriZovatiek
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Dodatok C.1
Technické charakteristiky konstrukéného rieSenia kolaje

Konstrukené rieSenie kol'aje sa musi vymedzit’ aspoii tymito technickymi charak-
teristikami:

a) Kolajnica
— Profil(-y) a triedy
— DIhy kolajnicovy pas alebo dizka kolajnic (pre tseky sty&nej kolaje)
b) Systém upevnenia
— Typ
— Tuhost” podkladnice
— Sila zvierania
— Odolnost’ vo¢i pozdiznemu posunutiu kol’ajnice
c) Podval
— Typ
— Odolnost” vo¢i zvislému zatazeniu:
— beton: projektované ohybové momenty
— drevo: stlad s normou EN 13145:2001
— ocel: moment zotrvacnosti prierezu
— Odolnost’ vo¢i pozdiznemu a prie¢nemu zatazeniu: geometria a hmotnost’
— Menovity a projektovany rozchod kolaje

d

=

Sklon kolajnice

e) Priecny rez kolajového 16zka (kolajové 16zko za hlavami podvalov — hrubka
kol'ajového 167ka)

f) Typ kolajového 16zka (frakcia = zrnitost’)
g) Rozmiestnenie podvalov

h) Specidlne zariadenia: napriklad podvalové kotvy, tretia/stvrtd kolajnica, ...
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Dodatok C.2
Technické charakteristiky konstrukéného rieSenia vyhybiek a kriZovatiek

Konstrukeéné rieSenie vyhybiek a krizovatiek sa musi vymedzit' asponi tymito
technickymi charakteristikami:

a) Kolajnica

— Profil(-y) a triedy (jazyk vyhybky, opornica)

— DIhy kolajnicovy pas alebo dizka kolajnic (pre styéné tiseky kolaji)

b) Systém upevnenia

— Typ

— Tuhost’ podkladnice

— Sila zvierania

— Odolnost’ vo&i pozdiznemu posunutiu kol'ajnice

¢) Nosnik

— Typ

— Odolnost’ voci zvislému zatazeniu:

— beton: projektované ohybové momenty

— drevo: sulad s normou EN 13145:2001

— ocel: moment zotrva¢nosti prierezu

— Odolnost” vo¢i pozdlznemu a prie¢nemu zatazeniu: geometria a hmotnost’

— Menovity a projektovany rozchod kolaje

d

=

Sklon kolajnice

e) Priecny rez kolajového 16zka (kolajové 16zko za hlavami podvalov — hrubka
kol'ajového 16zka)

f) Typ kolajového 16zka (frakcia = zrnitost)

g) Typ krizovatky (pevny alebo pohyblivy hrot)
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h) Typ uzamknutia (prestavné zariadenie, pohyblivy hrot srdcovky)
i) Specialne zariadenia: napriklad podvalové kotvy, tretia/stvrtd kolajnica, ...
j) VSeobecna schéma vyhybiek a krizovatiek znazornujuci

— geometricky diagram (trojuholnik) opisujici dizku odbocenia a tangenty
na konci odbocenia

— hlavné geometrické charakteristiky, ako hlavné polomery vyhybky, vyty-
Covacia schéma vyhybky, uhol krizenia

— rozmiestnenie podvalov
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Dodatok D

Podmienky pouZitia konStrukéného rieSenia kol'aje a konStrukéného rieSenia
vyhybiek a kriZovatiek
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Dodatok D.1
Podmienky pouZitia konStrukéného rieSenia kolaje
Podmienky pouzitia konstrukéného rieSenia kolaje sa vymedzuji takto:
a) Maximalna hmotnost’ na napravu [t]
b) Maximalna tratova rychlost’ [km/h]
¢) Minimalny polomer vodorovnych oblikov [m]
d) Maximélne prevySenie [mm]

e) Maximalny nedostatok prevySenia [mm]
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Dodatok D.2
Podmienky pouZitia konStrukéného rieSenia vyhybiek a kriZovatiek

Podmienky pouzitia konstrukéného rieSenia vyhybiek a krizovatiek sa vymedzuja
takto:

a) Maximalna hmotnost’ na napravu [t]

b) Maximalna tratova rychlost [km/h] na priamej trati a pre odbockovu kolaj
vyhybiek

c) Pravidla pre oblikové vyhybky vychadzajice zo spoloénych konstrukénych
rieSeni umoziujucich minimalne zakrivenia (v priamom a odbo¢nom smere
vyhybky)
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Dodatok E

Poziadavky na sposobilost’ konstrukcii podl’a dopravného kédu

Minimalne poziadavky na spdsobilost’ konstrukcii sa vymedzuju v tabulke 38
a tabulke 39 podla dopravnych kodov uvedenych v tabulke 2 a tabulke 3.
Poziadavky na sposobilost’ sa vymedzuji v tabulke 38 a tabulke 39 prostrednic-
tvom kombinovanej veli¢iny zlozenej z kategérie trati EN a prislusnej maxi-
malnej rychlosti. Kategoria trati EN a prislusna rychlost’ sa povazuju za jednu
kombinovanu veli¢inu.

Kategoria trati EN je funkciou hmotnosti na napravu a geometrickych aspektov
tykajucich sa vzdialenosti naprav. Kategoérie trati EN sa stanovuju v prilohe
A k norme EN 15528:2015.

Tabulka 38

Kategoria trati EN — prislu$na rychlost’ (') (°) [km/h] — osobna doprava

Vozne na osobnil prepravu
(vratane osobnych voziov, Elektrické alebo dieselové
D ¢ kod batozinovych voziov a voziiov| Rusne a ¢elné hnacie vozid- motorové jednotky, pohonné
opravny Ko uréenych na prepravu osobnych 1a®® jednotky a motorové
automobilov) a l'ahké nakladné vozne (%) (%)
vozne (%) ()
Pl neuv. () neuv. (12) otvoreny bod
P2 neuv. ('2) neuv. (2) otvoreny bod
P3a (> 160 km/h) A - 200 D2 — 200 (') otvoreny bod
Bl - 160
P3b (< 160 km/h) B1 - 160 D2 - 160 C2 (%) — 160
D2 (°) - 120
P4a (> 160 km/h) A - 200 D2 — 200 (') otvoreny bod
Bl - 160
P4b (< 160 km/h) A - 160 D2 - 160 B1 (7) — 160
B1 - 140 C2 (®) — 140
D2 (°) — 120
P5 B1 - 120 C2 - 120 () B1 (7) — 120
P6 al2
P1520 otvoreny bod
P1600 otvoreny bod
Tabulka 39

Kategéria trati EN — prislu$na rychlost’ (') (°) [km/h] — ndkladna doprava

Dopravny kod Nékladné vozne a iné vozidla Rusne (%)
F1 D4 — 120 D2 - 120
F2 D2 - 120 D2 - 120
F3 C2 - 100 C2 - 100
F4 B2 - 100 B2 - 100
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vB
Dopravny kod Nékladné vozne a iné vozidla Rusne ()
F1520 otvoreny bod
F1600 otvoreny bod

Pozndmky:

(") »MI1 Uvedend hodnota rychlosti v tabulke predstavuje maximalnu poziadavku na trat’ a moze byt nizsia v stlade s poziadavkami
uvedenymi v bode 4.2.1 ods. 12 Pri kontrole jednotlivych konstrukcii na trati je pripustné zohladnit’ typ vozidla a miestne
povolené rychlosti. «

() »M1 Vozne na osobnu prepravu (vratane osobnych voziiov, batozinovych voziiov, voziiov uréenych na prepravu osobnych

automobilov), iné vozidla, rusne, Celné hnacie vozidla, dieselové a elektrické motorové jednotky, pohonné jednotky a motorové

vozne sa vymedzuji v TSI LOC & PAS. Lahké nakladné vozne sa vymedzuju ako batozinové vozne s vynimkou toho, ze sa mézu
prepravovat’ v ramci vlakovych suprav, ktoré nie su uréené na prepravu cestujucich. <«

Poziadavky na konstrukcie st zluciteIné s osobnymi voziiami, batozinovymi voziiami, voziiami uréenymi na prepravu osobnych

automobilov, lahkymi ndkladnymi vozilami a vozidlami v dieselovych a elektrickych motorovych jednotkdch a pohonnych

jednotkach s dizkou 18 m a7z 27,5m v pripade konvenénych a kibovych vozidiel a s dizkou 9 m az 14 m v pripade beznych
jednonapravovych vozidiel.

Poziadavky na konstrukcie su zlucitelné az s dvoma spriahnutymi ru$iami a/alebo ¢elnymi hnacimi vozidlami. PoZiadavky na

konstrukcie st zluditelné s maximalnou rychlostou 120 km/h pre tri alebo viacej spriahnutych rusiov a/alebo celnych hnacich

vozidiel (alebo pre stpravy rusiiov a/alebo &elnych hnacich vozidiel) za predpokladu, Ze rusne a/alebo &elné hnacie vozidla spinaji

prislusné hrani¢né hodnoty pre nakladné vozne.

(®) V pripade dopravného kodu P5 moze Elensky Stat uviest, ¢i sa uplatiiuji poziadavky na rusne a Celné hnacie vozidla.

(°) Pri kontrole zlu¢iteInosti jednotlivych vlakov a konstrukcii musi byt’ zaklad pre kontrolu zluitelnosti v stlade s dodatkom K k
tejto TSI

(7) Poziadavky na konstrukcie st zlucitelné s priemernou hmotnostou na jednotku dizky 2,75 t/m po celej dizke kazdého vozia/
vozidla.

(%) Poziadavky na konstrukcie st zluitelné s priemernou hmotnostou na jednotku dizky 3,1 t/m po celej dizke kazdého vozia/vozidla.

(°) Poziadavky na konstrukcie st zlu¢iteI'né s priemernou hmotnostou na jednotku diiky 3,5 t/m po celej dizke kazdého vozia/vozidla.

>PMl —— «

(') Povoluju sa iba tvornapravové vozidla. Vzdialenost medzi npravami podvozku musi byt aspofi 2,6 m. Priemerna hmotnost’ na
jednotku dizky po celej dizke vozidla nesmie presiahnut’ 5,0 t/m.

» M1 (') Vzhl'adom na najnovsi vyvoj v oblasti prevadzky nie je potrebné vymedzit' harmonizované poziadavky na uéely dosiahnutia

- primeranej urovne interoperability v pripade tohto typu vozidiel pre dopravné kody P1 a P2. «

(3

N

(4

=
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Dodatok F

Poziadavky na sposobilost’ konStrukcii podlPa dopravnych kédov
v Spojenom kralovstve Velkej Britanie a Severného Irska

Minimalne poziadavky na sposobilost’ konstrukcii sa vymedzuji v tabulke 40
a tabulke 41 podla dopravnych kédov uvedenych v tabulke 2 a tabulke 3.
Poziadavky na spdsobilost’ sa vymedzuji v tabulke 40 a tabulke 41 prostrednic-
tvom kombinovanej veli¢iny zlozenej z ¢isla dostupnosti trate a prislusnej maxi-
mélnej rychlosti. Cislo dostupnosti trate a prislu$na rychlost sa povazujii za
jednu kombinovanu veli¢inu.

Cislo dostupnosti trate je funkciou hmotnosti na napravu a geometrickych
aspektov tykajucich sa vzdialenosti medzi napravami. Cisla dostupnosti trate sa
vymedzuji vo vnutrostatnych technickych predpisoch oznamenych na tento tcel.

Tabulka 40

Cislo dostupnosti trate — prislusna rychlost (') °) [mil’ za hodinu] — osobna doprava

Vozne na osobnil prepravu
(vratane osobnych voziov, Elektrické alebo dieselové
D o Kod batozinovych voziov a voziiov| Rusne a ¢elné hnacie vozid- motorové jednotky, pohonné
opravny Ko ur¢enych na prepravu osobnych a3 ® jednotky a motorové
automobilov) a I'ahké nakladné vozne () () (°)
vozne (%) () ()
Pl neuv. (1) neuv. (') otvoreny bod
P2 neuv. (') neuv. (' otvoreny bod
P3a (> 160 km/h) RAL — 125 RA7 — 125 () otvoreny bod
RA2 - 90 RA8 — 110 (")
RAS8 — 100 (®)
RA5 — 125 (%)
P3b (< 160 km/h) RA1 - 100 RA8 — 100 (®) RA3 - 100
RA2 - 90 RA5 — 100 (°)
P4a (> 160 km/h) RAL - 125 RA7 — 125 () otvoreny bod
RA2 - 90 RA7 — 100 (%)
RA4 — 125 (%)
P4b (< 160 km/h) RAL — 100 RA7 - 100 (®) RA3 - 100
RA2 - 90 RA4 - 100 (%)
P5 RA1 - 75 RA5 — 75 () (') RA3 - 75
RA4 — 75 (19
P6 RA1
P1600 otvoreny bod
Tabulka 41

Cislo dostupnosti trate — prislusna rychlost’ (!) °) [mil’ za hodinu] — nakladna doprava

Dopravny kéd Nakladné vozne a iné vozidla Rugne () (*) (%)
Fl1 RA8 - 75 RA7 - 75
F2 RA7 - 75 RA7 - 75
F3 RAS - 60 RA7 - 60




02014R1299 — SK —16.06.2019 — 001.001 — 98

vB
Dopravny kod Nékladné vozne a iné vozidla Rusne ) (*) (%)
F4 RA4 - 60 RAS5 - 60
F1600 otvoreny bod

Pozndmky:

(") »MI1 Uvedend hodnota rychlosti v tabulke predstavuje maximalnu poziadavku na trat’ a moze byt nizsia v stlade s poziadavkami
uvedenymi v bode 4.2.1 ods. 12 Pri kontrole jednotlivych konstrukcii na trati je pripustné zohladnit’ typ vozidla a miestne
povolené rychlosti. «

(>) »M1 Vozne na osobni prepravu (vritane osobnych voziiov, batozinovych voziiov, voziiov uréenych na prepravu osobnych
automobilov), iné vozidla, rusne, ¢elné hnacie vozidla, dieselové a elektrické motorové jednotky, pohonné jednotky a motorové
vozne sa vymedzuji v TSI LOC & PAS. Lahké nakladné vozne sa vymedzuju ako batozinové vozne s vynimkou toho, Ze sa mézu
prepravovat’ v ramci vlakovych suprav, ktoré nie su ur¢ené na prepravu cestujucich. <«

(3

<

Poziadavky na konstrukcie st zlucitelné s osobnymi vozilami, batozinovymi vozihami, voziiami uréenymi na prepravu osobnych
automobilov, lahkymi nakladnymi voziiami a vozidlami v dieselovych a elektrickych motorovych jednotkach a pohonnych
jednotkach s dizkou 18 m az 27,5m v pripade konvenénych a kibovych vozidiel a s dizkou 9 m az 14 m v pripade beznych
jednonapravovych vozidiel.

(4

~

Poziadavky na konstrukcie su zlucitelné az s dvoma spriahnutymi ru$iiami a/alebo Eelnymi hnacimi vozidlami. PoZiadavky na
konstrukcie su zlucitelné az do maximalnej rychlosti 75 mil’h az pre pét’ spriahnutych rusnov a/alebo celnych hnacich vozidiel
(alebo pre stpravy rusiiov a/alebo elnych hnacich vozidiel) za predpokladu, Ze rusne a/alebo elné hnacie vozidla spifiaju prisluiné
hraniéné hodnoty pre nakladné vozne.

(5) Pri kontrole zlugitelnosti jednotlivych vlakov a konstrukcii musi byt zaklad pre kontrolu zlu€itelnosti v stlade s dodatkom
K okrem pripadov, ked’ doslo k zmene prostrednictvom vnutro$tatnych technickych predpisov oznamenych na tento ucel.

(%) Poziadavky na konstrukcie su zluGitelné s priemernou hmotnostou na jednotku dizky 3,0 t/m po celej dizke kazdého vozha/vozidla.

(7) Povol'uju sa iba §tvornapravové vozidla. Vzdialenost medzi napravami podvozku musi byt aspoit 2,6 m. Priemerna hmotnost’ na
jednotku dlzky po celej dlzke vozidla nesmie presiahnut’ 4,6 t/m

(%) Povol'uju sa $tvor- alebo Sestnapravové vozidla.

(°) V pripade ¢elnych hnacich vozidiel sa povol'uju iba Stvornapravové vozidla. Tyka sa to aj rusitov pre rychlosti nad 90 mil/h, pokial
je rozdiel v dlzke medzi rusiiom a tahanymi vozidlami mensi nez 15 % dlzky tahanych vozidiel.

(1% V pripade dopravného kodu P5 méze ¢lensky §tat uviest, ¢i sa uplatiujii poZiadavky na rusne a Celné hnacie vozidla.

» Ml (') VzhPadom na najnovsi vyvoj v oblasti prevadzky nie je potrebné vymedzit’ harmonizované poziadavky na ticely dosiahnutia
primeranej urovne interoperability v pripade tohto typu vozidiel pre dopravné kody Pl a P2. «
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Dodatok G

Prepoéet rychlosti na mile za hodinu pre irsku republiku a Spojené
kralovstvo Velkej Britianie a Severného Irska

Tabulka 42

Prepocet rychlosti z [km/h] na [mil’/h]

Rychlost’ [km/h]

Rychlost’ [mil/h]

2 1

3 1

5 3

10 5

15 10
20 10
30 20
40 25
50 30
60 40
80 50
100 60
120 75
140 90
150 95
160 100
170 105
180 110
190 120
200 125
220 135
225 140
230 145
250 155
280 175
300 190
320 200
350 220
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Dodatok H

Priechodny prierez v pripade systému s rozchodom kol’aje 1520 mm

Vysvetlivky k obrazku 3:

Obrazok 3
1000/1100
v staniciach Ta € > Ha mimo stanic
. I Vg /4
Vit
Ib ° |1020/nzo 1 1020/1129
] /°//I o I I
Ia P £/ % )
1600 1600 |
1
2 1709 2
o
] 2450 2450 §
|
S| 8 3
g g _n 3 - 3.1 3
] ) )
3 2
9 3
g 3100 (3200) 3100 (3200) g ”
? o ]
=]
8 ! S
5 4a
4 1920 3
o . S
2 8 §l7 = a | 0 & § E §
g 1" 1 8 | 8 9 o {
1213 ) @G g, |1 B s
- . D
1745 1745 . S
1 . — . |14
2900 2900 _|
.|

essesees Z06na, kdesh povolené konstrukcic (napr. ndvesti, profil kolajového 167ka, atd’)

Priechodny prierez S v pripade systému s rozchodom kolaje 1 520 mm

Vsetky horizontdlne rozmery sa merajii od stredu kolaje a vSetky vertikdlne
rozmery sa meraji od Grovne temena hlavy kolajnice.

Lava strana obrysu — pouzitie pre kol'aje na Zelezni¢nej stanici, zastdvke a pre
pripojné kol'aje/priemyslové kol'aje (okrem obrysu Ia, Ib, Ila, Illa).

Prava strana obrysu — pouzitie pre kol'aje na $irej trati.

Poutzitie osobitnych casti obrysu:

1, — 1, I — obrys priechodného prierezu v pripade neelektrifikovanych kolaji.

1,I = II — I = IT — 1,I — obrys priechodného prierezu v pripade elektrifikovanych
kol'aji — pre kolaje na priebeznej (otvorenej) kolaji a kolaje na ZelezniCnej
stanici a pre pripojné/priemyslové kol'aje, na ktorych sa nepredpokladd statie
vozidiel.

la — Ib — Ila — Illa — obrys priechodného prierezu v pripade elektrifikovanych
kol'aji — pre iné stani¢né kol'aje a iné pripojné/priemyslové kol'aje.
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Poznamka: Hodnoty 1000 mm, 1020 mm, 6900 mm a 6400 mm uvedené
v Citateli platia pre systém trolejového vedenia s nosnym lanom.

Hodnoty 1 100 mm, 1 120 mm, 6 750 mm a 6 250 mm uvedené v menovateli
platia pre systém trolejového vedenia bez nosného lana,

11 — 10 — 3 — obrys priechodného prierezu v pripade konstrukcii a vybavenia
(mimo tunela, mostu, nastupista, rampy) na vonkajsej strane ,krajnych” kolaji;

9 — 4a — obrys priechodného prierezu v pripade tunela, zabradlia na moste,
nadaroviovej kol'aje (profil kameniva), navesti, nasypovej steny a zabradlia na
inych konstrukciach zelezni¢ného spodku,

12-12 — obrys, ktory (na kolaji medzi stanicami alebo na staniciach v ramci
uzitotnej dizky kolaje) by Ziadne zariadenie nemalo prekrodit (byt vysiie),
okrem povrchu priecestia, indukénych cievok vlakového zabezpecovaca, mecha-
nizmu vyhybiek a v ich blizkosti umiestnenych signalizacnych a bezpecnostnych
zariadeni

14-14 — obrys budov (alebo zakladov), podzemnych kablov, ocelovych lan,
potrubi a inych nezelezni¢nych konstrukcii (okrem signaliza¢nych a bezpecnost-
nych zariadeni)

V pripade menovitého rozchodu kol'aje 1 520 mm a; = 670 mm a a, = 760 mm.

V pripade menovitého rozchodu kol'aje 1 524 mm a; = 672 mm a a, = 762 mm.

Obrazok 4

Referen¢ny profil spodnych ¢asti na kolajach vybavenych dvojitou kriZovatkovou vyhybkou

1085

e 1015
{' - 915 -
) \

i _ 42min

55
55
<l

45

760(762)

Vysvetlivky k obrazku 4:

Vzdialenost’ 760 mm zodpoveda rozchodu kolaje 1 520 mm a 762 mm rozchodu
kolaje 1 524 mm.
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Obrazok 5

Referenény profil spodnych ¢asti v zriad’ovacich staniciach vybavenych kolajovymi brzdami

950
- 900 _
B 827 .
- 743
B 550 o
370

B I
125
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Dodatok 1

Obluky opa¢nych smerov s polomermi v rozsahu od 150 m do 300 m

Hodnoty v tabulke 43 vychadzaji z referencného vozidla (zakladny osobny
vozen so vzdialenostou medzi otoénymi ¢apmi podvozku a = 19 m a vzdiale-
nost'ou medzi ¢elom ndraznika a otonym ¢apom podvozku nt = 3,7 m, Sirkou
naraznika A = 635 mm a priecnou volou vozidla w = +/— 60 mm) a vychylky
koncovych bodov vozidiel 395 mm v pripade dvoch prilahlych zakladnych osob-
nych voziov.

Hodnoty v tabulke 44 vychadzaju z referenéného vozidla (zakladny nékladny
vozen so vzdialenostou medzi koncovymi napravami alebo otoénymi Capmi
podvozku 12 m a vzdialenostou medzi ¢elom naraznika a koncovou napravou
alebo oto¢nym capom podvozku 3 m) a vychylky koncovych bodov vozidiel
225 mm v pripade dvoch prilahlych zakladnych nakladnych voziiov.

V désledku miestneho prostredia méze byt potrebné vyzadovat vicsiu dizku
pevnlého useku alebo osobitné prevadzkové podmienky alebo vdcsiu Sirku naraz-
niku, aby sa zamedzilo zaklesnutiu naraznikov v pripade existujicich vozidiel,
ktoré nespliiajii tieto predpoklady.

Tabulka 43

Minimalna dizka medzipriamej kolPaje medzi dvomi dlhymi kruZnicovymi oblikmi opaénych smerov [m]

E; 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200 205 210 215 220
150 | 10,78 | 10,53 | 10,29 | 10,06 | 9,83 | 9.6 | 938 | 9,16 | 8,94 | 8,73 | 8,52 | 831 | 8,11 | 7,91 | 7.71
160 | 1029 | 9,86 | 948 | 922 | 897 | 8,73 | 8,49 | 825 | 8,02 | 7.79 | 7.56 | 7.34 | 7,12 | 6,91 | 6,69
170 | 9,83 | 937 | 897 | 862 | 83 | 804|778 | 753|728 |7.04] 68 | 655|631 606|581
180 | 938 | 891 | 849 | 812 | 7,78 | 748 | 7.2 | 693 | 6,65 | 6,37 | 6,08 | 5,79 | 5,49 | 5,18 | 4.86
190 | 894 | 845 | 8,02 | 7,63 | 7,28 | 696 | 6,65 | 633 | 6 |[567]533]497|459]4,19 3,76
200 | 8,52 | 801 | 7,56 | 7,16 | 6,8 | 6,44 | 6,08 | 5,71 | 533 | 493 | 4,5 | 4,04 | 3,54 | 2,97 | 2,28
210 | 8,11 | 759 | 7,12 | 6,7 | 631|591 | 549 | 506 | 4,59 | 4,09 | 3,54 291 | 2,11 [073] 0
220 | 7,71 | 7,17 | 6,69 | 6,25 | 581 | 535 | 4.86 | 434|376 | 3,1 [228 095 0 | 0o | o
230 | 732 | 6,77 | 627 | 579 | 529 | 476 | 418 [ 352|274 167 0 | 0 | 0o | 0 | o
240 | 6,95 | 638 | 585 | 532 | 474 | 411 (33825107 o | o | 0o | 0 | 0| O
250 | 6,58 | 599 | 542 | 481 | 4,14 |336 (239|051 0 ol o]l o ]| ol o] o
260 | 622 | 56 | 497 | 426 | 3.46 | 244 | 036 | 0 0 ool o ]| ol o] o
270 | 586 | 52 | 448 | 3,66 | 264|086 | 0 0 0 oo o] o o] o
280 | 5,51 | 478 | 396 | 2,96 | 145 | 0 0 0 0 ool o ]| o o] o
290 | 5,15 | 433 | 337 | 206 | © 0 0 0 0 ool o] ol o] o
300 | 477 | 385 | 268 | 0 0 0 0 0 0 ool o] o o] o
310 | 437 | 331 | 1,75 | 0 0 0 0 0 0 ol o]l o ]| ol o] o
320 | 395 | 267 | O 0 0 0 0 0 0 oo o] ol o] o
330 | 347 | 185 | o0 0 0 0 0 0 0 ol o]l o ]| ol o] o
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i; 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200 205 210 215 220
340 | 2,94 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
350 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
360 | 1,41 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
370 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
380 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Tabulka 44

Hraniéné hodnoty dizky medzipriamej kolaje medzi dvomi dlhymi kruZnicovymi oblikmi opa¢nych smerov [m]
v pripade trati urc¢enych na niakladnu dopravu

R1
R2

150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200

150 6,79 6,61 6,43 6,25 6,09 5,92 5,76 5,60 5,44 5,28 5,13

160 643 | 620 | 6,01 582 | 563 | 545 | 526 | 507 | 48 | 470 | 451

170 6,09 5,85 5,63 5,42 5,20 4,98 4,76 4,54 4,31 4,08 3,84

180 5,76 5,51 5,26 5,01 4,76 4,51 4,25 3,98 3,70 3,40 3,09

190 5,44 5,16 4,89 4,60 4,31 4,01 3,70 3,36 3,01 2,61 2,15

200 513 | 482 | 451 | 418 | 384 | 348 | 3,09 | 265 | 215 | 151 0
210 482 | 447 | a1 | 373 | 332 | 288 | 237 | 1,73 | 068 0 0
220 450 | 411 | 3,69 | 325 | 275 | 215 | 135 0 0 0 0
230 417 | 373 | 324 | 2,70 | 2,04 | 1,07 0 0 0 0 0
240 383 | 332 | 274 | 204 | 096 0 0 0 0 0 0
250 347 | 287 | 215 | 1,07 0 0 0 0 0 0 0
260 308 | 236 | 135 0 0 0 0 0 0 0 0
270 2,65 1,73 0 0 0 0 0 0 0 0 0
280 2,06 | 0,68 0 0 0 0 0 0 0 0 0
290 1,51 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

300 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Dodatok J

Zaistenie bezpecnosti na pevnych srdcovkach

(J.1) Pevné srdcovky by sa mali konstrukéne riesit’ tak, aby nemali prili§ dlha
neriadent di7ku. V pevnej srdcovke sa nesmu stavat’ pridrznice, aby sa
zabezpetilo vedenie kolesa po celej dizke. Tato neriadena dizka sa moze
akceptovat’ po urciti hranicu, ktord sa vymedzuje stanovenim tejto refe-
rencnej situdcie:

a) Minimalny uhol kriZenia: tangens 1 v 9 (tga = 0,11, a = 6°20")
b) Minimalny polomer v pevnej srdcovke: 450 m
¢) Minimalna vyska pridrznice: 45 mm

d) Tvar hrotu srdcovky podl'a vymedzenia na obrazku nizsie

Obrazok 6

Pevné srdcovky

RE = jazdnd hrana
CF = pridrind hrana
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Obrazok 7

Ukos hrotu X na pridrinej hrane

e

Running edge

-
£ °
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L Q
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g
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e
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Check face

X =3 mm (na dizke 150 mm).
Y = 8 mm (na diZke priblizne od 200 do 500 mm)

(J.2) Ak sa nedodrzi jedna alebo viac z uvedenych poziadaviek, konstrukéné
rieSenie sa musi skontrolovat’ overenim bud rovnocennosti neriadenej
dlzky alebo akceptovanim interferencie medzi kolesom a hrotom srdcovky,
ked prichadzaji do kontaktu.

(J.3) Konstrukéné riesenie sa musi skontrolovat’ v pripade kolies s priemerom od
630 mm do 840 mm. V pripade priemerov v rozsahu od 330 mm do
630 mm su potrebné Specifické preukazania.

(J.4) Nasledujuce grafy umoziiuji jednoduché overenie neriadenej dizky
v pripade Specifickej situdcie s r6znymi uhlami krizenia, vyskou pridrznice
a roznym polomerom kriZenia.

V grafoch sa zohladnuju tieto maximalne odchylky kolaje:

a) Rozchod kolaje od 1433 mm do 1439 mm vratane

b) Ochrana hrotu srdcovky od 1393 mm do 1398 mm vratane

¢) Volny priestor pre koleso < 1 356 mm

Na zaklade obrazku 8 mozno urcit' minimalny priemer kolesa, ktoré moze
prejst’ cez pevnu srdcovku v obluku s polomerom 450 m, obrazok 9 ho
umoziiuje ur¢it’ pri pevnej srdcovke v priamom smere.

V pripade inych situacii sa mézu vykonavat' Specifické vypocty.

(J.5) V pripade systémov s rozchodom kol'aje inym ako 1435 mm sa vykona-
vaji Specifické vypocty.
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Obrazok 8

Minimalny priemer kolesa vo¢i uhlu kriZenia pre pevnu srdcovku s polomerom 450 m
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3 vyska pridrznice [mm] (Z3)
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Obrazok 9

Minimalny priemer kolesa vo¢i uhlu kriZenia pre pevnu srdcovku v priamom smere
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1 minimalny priemer kolesa [mm]
2 N pre tangens uhla krizenia 1 v N

3 vyska pridrznice [mm] (Z3)
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Dodatok K

Zaklad pre minimalne poziadavky na konsStrukcie vyuZivané pre osobné
vozne a motorové jednotky

Nasledovné hmotnostné vymedzenia tykajuce sa osobnych vozilov a motorovych
jednotiek tvoria zdklad pre minimalne poziadavky na konStrukcie a pre kontrolu
kompatibility konstrukcii s osobnymi voziiami a motorovymi jednotkami.

Kategorie trati EN uvedené v dodatku E vychadzaji z konStruk¢nej hmotnosti pri
vynimo¢nom uzitoénom zatazeni v sulade s oddielom 2.1 normy EN
15663:2009+AC:2010 a zohladnuji hodnoty uzito¢ného zatazenia cestujucimi
v priestoroch na statie uvedené v tabulke 45.

Ak sa vyzaduji kontroly dynamickej reakcie Zeleznicnych mostov na urcenie
zat'aziteInosti mostu, nosnost mostu by sa mala urCit’ a vyjadrit v zmysle
konstrukénej hmotnosti pri beznom uzitotnom zatazeni v stlade s oddielom
2.1 normy EN 15663:2009+AC:2010 pri zohl'adneni hodnoty uzito¢ného zat’a-
zenia cestujiicimi v priestoroch na statie uvedené v tabulke 45.

Tabulka 45

Uzitoéné zat'aZenie cestujiicimi v priestoroch na stitie v kg/m”

Vynimo¢né uZitoéné zat’a-
y

BeZné uZitotné zataZenie Zenie
Druh vlakov na uréenie na urcenie
dynamickej kompatibility kategorie trate

(staticka zluciteInost’)

Vysokorychlostné vlaky a vlaky na dial’kevi dopravu

160 (1) 320
Tabulka 3 v norme EN 15663:2009+AC:2010

Vysokorychlostné vlaky a vlaky na dial’kova dopravu
Povinna rezervacia 0 320
Tabulka 3 v norme EN 15663:2009+AC:2010

Iné

(regionalne vlaky, vlaky na dopravu do prace, primestské 280
vlaky)

Tabulka 4 v norme EN 15663:2009+AC:2010

500 ()

Pozndamky

(') Bezné uzitoéné zatazenie uvedené v tabulke 3 normy EN 15663:2009+AC:2010 plus dalsich 160 kg/m® pre priestory na statie

(3 'V pripade urcitych typov sluzieb dopravy do prace (napr. RATP Pariz) je uzitoéné zatazenie v pripade cestujucich v priestoroch na
statie 700 kg/m?
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Dodatok M

Specificky pripad na esténskej Zeleznitnej sieti

(1) Ruseit

350 kN
330 kN
330 kN
330 kN
330 kN
330 kN
330 kN
350 kN

(2) Rozlozené zatazenie: 140 kN/m

(3) Vozen
34.94m
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ZruSeny

Dodatok N

Specificky pripad na Zelezni¢nej sieti Helénskej republiky
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Dodatok O

Specificky pripad na Zelezni¢nych sietiach Irskej republiky a Spojeného
kralovstva Severného Irska

Predpisy a schémy tykajice sa priechodnych prierezov IRL1, IRL2 a IRL3 st
otvorenym bodom.
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Dodatok P

Spodna ¢ast’ priechodného prierezu v pripade rozchodu kol’aje 1 668 mm na
$panielskej Zelezni¢nej sieti

Priechodné prierezy sa ziskaju na zaklade kinematickych referencnych obrysov
a suvisiacich predpisov.

Vypocty priechodného prierezu sa uskutociiuji s pouzitim kinematickej metody
v sulade s poziadavkami kapitol 5, 7 a 10 normy EN 15273-3:2013 s kinematic-
kymi referenénymi profilmi a suvisiacimi predpismi vymedzenymi v tomto
dodatku.

P.I. REFERENCNE OBRYS
P.1.1. Kinematicky referen¢ny obrys GEI1

Na obrazku 12 sa uvadza referenny obrys pre kinematicky obrys GEI1
v pripade vozidiel, ktoré mézu prechadzat’ cez kolajové brzdy v aktivnej
polohe.

Obrazok 12

Referenény obrys spodnych casti kinematického obrysu GEI1 pre vozidla, ktoré mézu
prechadzat’ cez kolajové brzdy v aktivnej polohe (I = rozchod kolaje)

(Rozmery v milimetroch)

1695 (1675/CHE18)
1637
1367
129

400

o ol llsB+(-1888) |

(1) Jazdna plocha.

P.1.2. Kinematicky referenény obrys GEI2

Na obrazku 13 sa uvadza referencny obrys pre kinematicky obrys vozidla
GEI2 pre vozidla, ktoré mézu prechadzat’ cez kolajové brzdy v neaktivnej
polohe.
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vB
Obrazok 13
Referenény obrys vozidla spodnych c¢asti kinematického obrysu vozidla GEI2 v pripade
vozidiel, ktoré moézu prechadzat’ cez kolajové brzdy v neaktivnej polohe (1 = rozchod kolaje)
(Rozmery v milimetroch)
|
1695 (VETB/GHES i
1657
1567
1753
] T
% \\ 564
gl 8| = | |_s84{1-1668)
a4
(1) Jazdna plocha.
P.2. SUVISIACE PREDPISY
V tabulke 46 sa uvadzaju d’alsie vykyvy pre obrysy GEIl a GEI2.
Tabulka 46
Predpisy pre d’alSie vykyvy S pre obrysy GEIl1 a GEI2
Dalsie vykyvy pre rozchod kolaje ,.|“ a vysku ,.h* v porovnani s jazdnou plochou
Polomer h<04m
2,5 1—1,668
250 <R < Sicin = Sacin = —- + ————
=0T R 2
50 l— 1,668
150 < R < 250 S,»C,-nzifo,19+f’
60 [ — 1,668
Sacin = 0523 —_—
R + 2
P.3. VERTIKALNE ZNIZENIE
Vysky spodnych casti sa musia znizit o hodnotu 50/Rv m), pricom
polomer je vyjadreny v metroch.
VM1

Vertikalny polomer obluka Rv je obmedzeny na 500 m. Vysky nepresa-
hujuce 80 mm sa povazuji za nulové v ramci polomeru Rv od 500 m do
625 m.
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VnutroStatne

technické

predpisy pre

Dodatok QO

$pecifické

kralPovstva — Velka Britania

pripady Spojeného

Vnutrostatne technické predpisy pre Specifické pripady UK-GB uvedené v bode
7.7.17 tejto TSI st obsiahnuté v dokumentoch uvedenych v tabulke 47. Vsetky
dokumenty su k dispozicii na www.rgsonline.co.uk.

Tabulka 47

Vnutrostatne notifikované technické predpisy pre Specifické pripady UK-GB

Specificky pripad

Bod TSI

Poziadavka

Vnutrostatne
technické pred-
pisy Ref

Vnutrostatne technické predpisy Nazov

7.7.17.1

4.2.1: Tabulka
2 a Tabulka 3

Kategorie trati: Obrys
vozidiel

GI/RT7073

Requirements for the Position of Infra-
structure and for Defining and Maintai-
ning Clearances (Poziadavky na umiest-
nenie infraStruktiry a na vymedzenie
a udrzanie volnych priestorov)

GE/RT8073

Requirements for the Application of
Standard Vehicle Gauges (Poziadavky
na uplatnenie Standardnych obrysov
vozidla)

GI/RT7020

GB Requirements for Platform Height,
Platform Offset and Platform Width
(Poziadavky GB na vySku nastupista,
odsadenie nastupista a Sirku nastupist'a)

7.7.17.2
a7.7.179

42.3.1
a 6.24.1

Priechodny prierez

GI/RT7073

Requirements for the Position of Infra-
structure and for Defining and Maintai-
ning Clearances (Poziadavky na umiest-
nenie infraStruktiry a na vymedzenie
a udrzanie volnych priestorov)

GE/RT8073

Requirements for the Application of
Standard Vehicle Gauges (Poziadavky
na uplatnenie Standardnych obrysov
vozidla)

GI/RT7020

GB Requirements for Platform Height,
Platform Offset and Platform Width
(Poziadavky GB na vySku nastupista,
odsadenie nastupista a Sirku nastupist’a)

7.7.17.3
a 7.7.17.10

4.2.3.2:
Tabulka 4
a 6242

Osova vzdialenost’

kolaji

GI/RT7073

Requirements for the Position of Infra-
structure and for Defining and Maintai-
ning Clearances (Poziadavky na umiest-
nenie infrastruktury a na vymedzenie
a udrzanie volnych priestorov)

7.7.17.4

4253
a dodatok J

Maximalna  neriadend
dlzka dvojitej srdcovky

GC/RT5021

Poziadavky na tratovy systém

GM/RT2466

Zeleznitné dvojkolesia

7.7. 17.6

4292

Vyska nastupista

GI/RT7020

GB Requirements for Platform Height,
Platform Offset and Platform Width
(Poziadavky GB na vySku nastupista,
odsadenie nastupista a Sirku nastupist'a)

7.7.17.7 a 7.7.
17.11

4293
a 6.24.11

Odsadenie nastupista

GI/RT7020

GB Requirements for Platform Height,
Platform Offset and Platform Width
(Poziadavky GB na vySku nastupista,
odsadenie nastupista a Sirku nastupist'a)

GI/RT7073

Requirements for the Position of Infra-
structure and for Defining and Maintai-
ning Clearances (Poziadavky na umiest-
nenie infraStruktiry a na vymedzenie
a udrzanie volnych priestorov)
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Dodatok R

Zoznam otvorenych bodov

. Limit bezodkladného zésahu pre lokalne chyby smeru kolaje v pripade

rychlosti nad 300 km/h (4.2.8.1).

. Limit bezodkladného zasahu pre lokalne chyby pozdiinej vysky v pripade

rychlosti nad 300 km/h (4.2.8.2).

. Minimalna povolena hodnota osovej vzdialenosti kol'aji pre jednotny priec-

hodny prierez IRL3 je otvorenym bodom (7.7.18.2).

. Kategoria trati EN — prislusna rychlost’ [km/h] pre dopravné kody Pl (viac-

vozidlové jednotky), P2 (viacvozidlové jednotky), P3a (viacvozidlové jednot-
ky), P4a (viacvozidlové jednotky), P1520 (vSetky vozidla), P1600 (vSetky
vozidla), F1520 (vsetky vozidla) a F1600 (vSetky vozidla) v dodatku
E v tabulkach 38 a 39.

. Kategoria trati EN — prislusna rychlost’ [km/h] pre dopravné kody P1 (viac-

vozidlové jednotky), P2 (viacvozidlové jednotky), P3a (viacvozidlové jednot-
ky), P4a (viacvozidlové jednotky), P1600 (vSetky vozidla) a F1600 (vSetky
vozidld) v dodatku F v tabulkach 40 a 41.

. Predpisy a schémy tykajtice sa priechodnych prierezov IRL1, IRL2 a IRL3 st

otvorenym bodom (dodatok O).

. Poziadavky na zmiernenie rizika odlietavania kameniva pre rychlosti vyssie

nez 250 km/h.
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Dodatok S
Slovnik
Tabulka 48
Pojmy
Vymedzeny pojem Bod TSI Vymedzenie pojmu

Skutoény hrot (RP)/Actual point (RP)/ 4.2.8.6 Fyzicky koniec srdcovky v tvare ,,V*. Pozri obrazok 2,
Praktischer Herzpunkt/ ktory zobrazuje vztah medzi skutoénym hrotom (RP)
Pointe de coeur a priesecnikom (IP).
Hranica vystrahy/Alert limit/ 4.5.2 Znamena hodnotu, pri presiahnuti ktorej sa vyzaduje
Auslosewert/ analyza stavu geometrickych veli¢in kol'aje a zohl'adnenie
Limite d'alerte tohto stavu v pravidelnych planovanych cinnostiach

udrzby.
Hmotnost’ na napravu/Axle load/ 4.2.1, 42.6.1 Sucet statickych zvislych kolesovych sil vyvijanych na
Achsfahrmasse/ kol'aj prostrednictvom dvojkolesia alebo parom nezavi-
Charge a l'essieu slych kolies deleny gravitacnym zrychlenim.
Brzdové systémy nezavislé od 42622 Pojem,Brzdové systémy nezavislé od podmienok adhézie
podmienok adhézie koleso — kol'aj koleso — kolaj' oznacuje vSetky brzdové systémy Zelez-

ni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré¢ dokazu vyvinut

brzdnt silu pdsobiacu na kol'ajnice nezavisle od stavu

adhézie kolesa ku kol'ajnici (napr. magnetické brzdové

systémy a systémy bfzd na principe virivych pradov)
Prevysenie/Cant/ 4242 Rozdiel vo vyske dvoch kolajnic jednej kol'aje voci hori-
Uberhohung/ 4.2.8.5 zontalnej rovine na konkrétnom mieste merany na osiach
Dévers de la voie hlav korlajnic.
Nedostatok prevysenia/Cant defi- 4243 Rozdiel medzi pouzitym prevySenim a vysSim teore-
ciency/Uberhéhungsfehlbetrag/Insuffi- tickym prevySenim.
sance de devers
Srdcovka/Common crossing/ 4.2.8.6 Vybavenie, ktoré zaistuje krizovanie dvoch protil'ahlych
Starres Herzstiick/ jazdnych hran kol'ajnic na vyhybkach alebo krizovatkach
Coeur de croisement a ma jednu Cast’ v tvare ,,V* a dve kridlové kolajnice.
Bocny vietor/Crosswind/ 4.2.10.2 Silny vietor fukajuci priecne na trat’, ktory moze nepriaz-
Seitenwind/ nivo ovplyvnit’ bezpecnost’ jazdy vlakov.
Vents traversiers
Projektovana hodnota/Design value/ 4.2.34,4242, Teoreticka hodnota bez vyrobnych, konstrukénych alebo
Planungswert/ 4.245,42.5.1, | adrzbovych tolerancii.
Valeur de conception 4253
Projektovany rozchod kol'aje/Design 533 Jedina hodnota, ktora sa ziska, ked’ vSetky komponenty
track gauge/ kolaje presne zodpovedaju projektovanym rozmerom
Konstruktionsspurweite/ alebo strednému projektovanému rozmeru, ak existuje
Ecartement de conception de la voie rozsah.
Osova vzdialenost’ kolaji/Distance 4232 Vzdialenost’ medzi bodmi osi dvoch uvazovanych kolaji
between track centres/ merana subezne s jazdnou plochou referencnej kolaje,
Gleisabstand/ a to menej prevysSenej kolaje.
Entraxe de voies
Dynamicka prie¢na sila/Dynamic 4.2.63 Sthrn dynamickych sil vyvijanych dvojkolesim na kolaj

lateral force/Dynamische Querkraft/
Effort dynamique transversal

v prieCnom smere.
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Vymedzeny pojem

Bod TSI

Vymedzenie pojmu

Zemné telesa/Earthworks/
Erdbauwerke/
Ouvrages en terre

42.72,42.74

Zemné konstrukcie a konstrukcie zadrzujuce zeminu,
ktoré su vystavené zat'azeniu zo zelezni¢nej dopravy.

Kategoria trati EN/EN Line Category/
EN Streckenklasse/
EN Catégorie de ligne

4.2.7.4, dodatok E

Vysledok procesu klasifikacie stanovené¢ho v prilohe A k
norme EN 15528:2015 a oznacené¢ho v uvedenej norme
ako ,kategoria trate”. Predstavuje sposobilost’ infrastruk-
tary odolat’ zvislym zat'aZzeniam vyvijanym kolesami na
trat’ alebo tratovy usek pri pravidelnej (,,normalnej*)
prevadzke.

Ekvivalentna kuzelovitost/Equivalent
conicity/

Aquivalente Konizitit/

Conicité équivalente

4245, 42112

Tangens uhla kuzela dvojkolesia s kuzelovymi kole-
sami, ktorych prieény pohyb ma rovnaku kinematicku
vlnovii dizku ako dané dvojkolesie na priamej kolaji
a v oblikoch s velkym polomerom.

Pevna vodiaca hrana v srdcovke/
Fixed nose protection/

Leitweite/

Cote de protection de pointe

4.2.5.3, dodatok J

Vzdialenost’ medzi hrotom srdcovky a pridrznicou (pozri
rozmer ¢. 2 na obrazku 10 dole).

Hibka vodiacich drazok/Flangeway 4.2.8.6. Rozmer medzi jazdnou plochou a spodnou castou
depth/ vodiacej drazky (pozri rozmer ¢. 6 na obrazku 10 dole).
Rillentiefe/

Profondeur d'orniere

Sirka vodiacich drazok/Flangeway 4.2.8.6. Rozmer medzi jazdnou kolajou a prilahlou pridrznicou

width/ alebo kridlovou kolajnicou (pozri rozmer ¢. 5 na

Rillenweite/ obrazku 10 dole).

Largeur d'orniere

Volny priestor pre koleso na konci 4.2.8.6. Rozmer medzi pracovnou plochou pridrznice alebo krid-

vybehu pridrznice/kridlovej kolajnice/ lovej kol'ajnice krizovania a rozchodovym povrchom

Free wheel passage at check rail/wing protil'ahlej jazdnej kol'aje protilahlej merany na zaciatku

rail entry/ pridrznice alebo kridlovej kolajnice.

Freier Raddurchlauf im Radlenker- (pozri rozmery ¢. 4 na obrazku 10 dole). Zaciatkom

Einlauf/Fliigelschienen-Einlauf/Cote pridrznice alebo kridlovej kolajnice je bod, na ktorom

d'équilibrage du contre-rail sa koleso moze dotykat' pridrznice alebo kridlovej
kolajnice.

Volny priestor pre koleso v srdcovke/ 4.2.8.6. Rozmer medzi pracovnou plochou kridlovej kolajnice

Free wheel passage at crossing nose/ krizovania a protilahlej pridrznice protilahlej (pozri

Freier Raddurchlauf im Bereich der rozmer €. 3 na obrazku 10 dole).

Herzspitze/

Cote de libre passage dans le croise-

ment

Volny priestor pre koleso vo vyhyb- 4.2.8.6. Rozmer od povrchu pojazdnej hrany jedného jazyka

kach/Free wheel passage in switches/ vyhybky po zadnu hranu protilahlého jazyka vyhybky

Freier Raddurchlauf im Bereich der (pozri rozmer €. 1 na obrazku 10 dole).

Zungen-vorrichtung/Céte de libre

passage de l'aiguillage

Obrys vozidla/Gauge/ 421, Subor predpisov vratane referenéného obrysu a s nim

Begrenzungslinie/ 423.1 spojenych pravidiel vypoctu umoziujici vymedzit

Gabarit vonkajsie rozmery vozidla a priestor, ktory ma v ramci
infrastruktary zostat’ volny.

HBW/HBW/HBW/ 53.1.2 Jednotka, ktora nepatri do ststavy SI, pre tvrdost’ ocele
vymedzenu v norme EN ISO 6506-1:2005 Kovové mate-
ridly — Brinellova skuska tvrdosti. Skasobna metdda.

Vyska pridrznice/Height of check rail/ 4.2.8.6, Vyska pridrznice nad jazdnou plochou (pozri rozmer 7

Radlenkeriiberhohung/ dodatok J na obrazku 14 dole).

Surélévation du contre rail

Limit bezodkladného zasahu/Imme- 428, 4.5 Hodnota, pri presiahnuti ktorej sa vyzaduje prijatie opat-

diate Action Limit/Soforteingriffss-
chwelle/
Limite d'intervention immédiate

reni na znizenie rizika vykolajenia na prijatelna aroven.
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Vymedzeny pojem Bod TSI Vymedzenie pojmu
Manazér infraStruktary/Infrastructure 4.2.5.1, 42.8.3, | Podla vymedzenia v ¢lanku 2 h) smernice 2001/14/ES
Manager/ 4.2.8.6, 42.11.2 | z 26. februara 2001 o pridelovani kapacity zelezni¢nej

Betreiber der Infrastruktur/
Gestionnaire de I'Infrastructure

44,452, 4.6, 4.7,
6.2.2.1, 6.2.4, 6.4

infrastruktiry a vyberani poplatkov za pouzivanie zelez-
niénej infrastruktiry a  bezpecnostnej  certifikacii
(U. v. ES L 75, 15.3.2001 s 29).

Prevadzkové hodnoty/In service 42285, 42.11.2 | Hodnoty merané kedykol'vek po uvedeni infrastruktary

value/ do prevadzky.

Wert im Betriebszustand/

Valeur en exploitation

Priese¢nik (IP)/Intersection point (IP)/ 4.2.8.6 Teoreticky priesecnik jazdnych hran v strede krizovatky

Theoretischer Herzpunkt/ (pozri obrazok 2).

Point d'intersection théorique

Hranica zasahu/Intervention Limit/ 4.5.2 Hodnota, pri presiahnuti ktorej sa vyzaduje opravna

Eingriffsschwelle/ udrzba, aby sa limit bezodkladného zasahu nedosiahol

Valeur d'intervention pred d’alsou kontrolou.

Lokalna chyba/Isolated defect/ 4.2.8 Nespojita geometricka chyba kol'aje.

Einzelfehler/

Défaut isolé

Trat'ova rychlost/Line speed/ 4.2.1 Maximalna rychlost’, na ktort sa projektovala trat’.

Streckengeschwindigkeit/

Vitesse de la ligne

Dokumentacia udrzby/Maintenance 4.5.1 Prvky technickej dokumentacie tykajice sa podmienok

file/ a hraniénych hodnét pouzivania a pokynov pre udrzbu.

Instandhaltungsdossier/

Dossier de maintenance

Plan udrzby/Maintenance plan/ 452 Subor dokumentov stanovujucich postupy tdrzby infra-

Instandhaltungsplan/ Struktiry prijaté manazérom infrastruktary.

Plan de maintenance

Kolajova splet/Multi-rail track/ 4222 Trat' s viac ako dvoma kol'ajnicami, z ktorych najmene;j

Mehrschienengleis/ dva pary prislusnych kolajnic st urené na prevadzku

Voie a multi écartement ako samostatné kolaje s rdoznym alebo rovnakym
rozchodom kol’aje.

Menovity rozchod kol'aje/Nominal 4.24.1 Jedina hodnota, ktora urcuje rozchod kolaje, pricom sa

track gauge/Nennspurweite/ moze lisit’ od projektovaného rozchodu kolaje.

Ecartement nominal de la voie

Normalna prevadzka/Normal service/ 4222 Prevadzka na zeleznici podla planovaného cestovného

Regelbetrieb/ 4.2.9 poriadku.

Service régulier

Pasivne opatrenie/Passive provision/ 429 Opatrenie na budicu vystavbu fyzického rozsirenia

Vorsorge fiir kiinftige Erweiterungen/ Struktary (napriklad: predlzenie nastupist’a).

Réservation pour extension future

Vykonnostny parameter/Performance 4.2.1 Parameter na opis TSI kategorie trati, ktory sa pouziva

Parameter/ ako zaklad pri projektovani prvkov subsystému ,infra-

Leistungskennwert/ Struktira® a ako ukazovatel’ urovne vykonnosti trate.

Parametre de performance

Priebezna kol’aj/Plain line/ 4245 Tratovy usek bez vyhybiek a krizovatiek.

Freie Strecke/ 4.2.4.6

Voie courante 4247
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Vymedzeny pojem Bod TSI Vymedzenie pojmu

Zaoblenie hrotu/Point retraction/ 4.2.8.6 Referencna linia v pevnej srdcovke sa moze odchylovat

Spitzenbeihobelung/ od teoretickej referencnej linie. Z urcitej vzdialenosti

Dénivelation de la pointe de cceur k bodu kriZzenia sa referen¢na linia v tvare ,,V* moze
v zavislosti od konstrukéného rieSenia odchylit' od tejto
teoretickej linie d’alej od okolesnika, aby sa zamedzil
kontakt medzi obidvoma prvkami. Tato situacia je
opisana na obrazku 2.

Sklon kolajnice/Rail inclination/ 4245 Uhol vymedzujuci sklon hlavy kolajnice zabudovanej

Schienenneigung/ 4.2.4.7 v kolaji vzhl'adom na rovinu kolajnic (jazdna plocha),

Inclinaison du rail ktory sa rovna uhlu medzi osou symetrie kolajnice
(alebo ekvivalentnej symetrickej kolajnice, ktora ma
rovnaky profil hlavy kolajnice) a kolmicou k rovine
kolajnic.

Podlozka pod pétu kolajnice/Rail pad/ 532 Pruzna vrstva medzi kol'ajnicou a podpornym podvalom

Schienenzwischenlage/ alebo podkladnicou.

Semelle sous rail

Protismerny obluk/Reverse curve/ 4234 Dva prilahlé obluky s opacnym zakrivenim alebo

Gegenbogen/ opaénym smerom.

Courbes et contre-courbes

Priechodny prierez/Structure gauge/ 423.1 Vymedzuje priestor vo vztahu k referencnej kolaji, do

Lichtraum/ ktorého nesmt zasahovat ziadne objekty alebo

Gabarit des obstacles konstrukcie ¢i doprava z prilahlych kolaji s cielom
umoznit' bezpe¢ni prevadzku na referencnej kolaji.
Vymedzuje sa na zaklade referenéného obrysu vozidla
s pouzitim suvisiacich predpisov.

Prestavitel'na srdcovka/Swing nose/ 4252 V suvislosti so ,,srdcovkou s pohyblivym hrotom* sa
pojmom ,prestavitelna srdcovka“ oznaCuje ta cast
srdcovky, ktord vytvara tvar ,,V“, priCom jej pohybom
sa zabezpeCi stvisla jazdna hrana pre priamy alebo
odboc¢ny smer.

Vyhybka/Switch/ 4.2.8.6 Prvok v kolaji obsahujuci dve pevné kolajnice (opor-

Zungenvorrichtung/ nice) a dve pohyblivé kolajnice (jazyky vyhybiek)

aiguillage pouzivané na presmerovanie vozidiel z jednej kolaje
na druhu.

Vyhybky a krizovatky/Switches and 4.24.5, 4247, | Kol'aj skonstruovana zo skupiny vyhybiek a jednotlivych

crossings/
Weichen und Kreuzungen/
Appareil de voie

425,426, 4.2.8.6,
52,6244, 62438,
6.2.5.2, 7.3.3,
dodatky C a D,

krizovatiek a kol'ajnic, ktoré ich spajaju.

Priamy smer/Through route/ Dodatok D V suvislosti s vyhybkami a krizovatkami smer, ktory
Stammgleis/ zachovava hlavny smer kolaje.

Voie directe

Konstrukéné rieSenie kolaje/Track 4.2.6, 6.2.5, Konstrukéné rieSenie kol'aje pozostdva z prierezu, ktory

design/

dodatky C a D

vymedzuje zakladné rozmery a komponenty kolaje
(napriklad kolajnicu, upevnenie kolajnic, podvaly,
kamenivo), pouzitého spolu s prevadzkovymi podmien-
kami s vplyvom na sily suvisiace s bodom 4.2.6, ako
napr. hmotnost’ na ndpravu, rychlost a polomer oblika.

Rozchod kolaje/Track gauge/ 4.2.4.1, 4245, | Najmensia vzdialenost medzi kol'ajami kolmo na jazdna

Spurweite/ 4284, 533, plochu pretinajica kazdy profil hlavy kolajnice

Ecartement de la voie 6.1.5.2, 6.2.4.3, | v rozmedzi od 0 do 14 mm pod jazdnou plochou.
dodatok H

Zbortenie kol'aje/Track twist/ 42.7.1.6 Zbortenie kolaje sa vymedzuje ako algebricky rozdiel

Gleisverwindung/ 4.2.8.3, 6249, | medzi dvomi prie¢nymi nivelatnymi odchylkami v defi-

Gauche novanej vzdialenosti, zvyc¢ajne sa vyjadruje ako sklon

medzi dvomi bodmi, v ktorych sa meria prie¢na nive-
la¢na odchylka.
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Vymedzeny pojem Bod TSI Vymedzenie pojmu
Dizka vlaku/Train length/ 4.2.1 Dizka vlaku, ktory méZe jazdit na urCitej trati
Zuglange/ v normalnej prevadzke.
Longueur du train
Neriadena dizka dvojitej srdcovky/ 4.2.5.3, doda- Cast’ dvojitej srdcovky, kde nie je Ziadne riadenie kolesa,
Unguided length of an obtuse cros- tok J charakterizovana v norme EN 13232-3:2003 ako ,,neria-
sing/ dena vzdialenos®.
Fiihrungslose Stelle/
Lacune dans la traversée
Uzitoéna dizka néastupista/Usable 4.2.1,429.1 Maximalna suvisla dizka tej Casti nastupista, pri ktorej

length of a platform/Bahnsteignut-
zlange/
Longueur utile de quai

ma vlak za normalnych prevadzkovych podmienok zasta-
vit, aby cestujici mohli nastapit do vlaku a vystapit
z vlaku, s prislusnou prirdzkou na presnost zastavenia.
Normélne prevadzkové podmienky znamenaji, ze
prevadzka zeleznice nie je naruSend (napr. adhézia ku
kolajnici je v norme, signalizacia funguje, vsetko
funguje podla planu).
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Obrazok 14

Geometria vyhybiek a kriZovatiek
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(1) 1 volny priestor pre koleso vo vyhybkach

(2) Ochrana hrotu srdcovky

(3) VolIny priestor pre koleso na hrote srdcovky

(4) Volny priestor pre koleso na konci vybehu pridrznice/kridlovej kol'ajnice
(5) Sirka Zliabkov

(6) Hibka zliabkov

(7) Vyska pridrznice
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vB
Dodatok T
Zoznam odkazujicich noriem
Tabulka 49
Zoznam odkazujucich noriem
ln(}f,:xové Ref. & Nézov dokumentu Verzia (rok) Prislusny ze]ikladn)r'/ parameter (prislusné
¢islo zakladné parametre)

1 EN 13674-1 zeleznice — Kolaj — Kolajnica 2011 Profil hlavy kolajnice pre kolaj
Cast’ 1: Sirokopdtné symetrické (4.2.4.6), Posudzovanie  kolajnic
kol'ajnice nad 46 kg/m (6.1.5.1)

2 EN 13674-4 Zeleznice — Kolaj — Kolajnica — 2006 Profil hlavy kolajnice pre kolaj
Cast  4: Vignolové zelezni¢né (4.2.4.6)
kol'ajnice nad 27 kg/m do 46 kg/m
(neobsahuju 46 kg/m) (so zmenou
A1:2009)

3 EN 13715 Zeleznice — Dvojkolesia a podvozky 2006 Ekvivalentna kuzelovitost’ (4.2.4.5)

— Kolesa — Obrys jazdnej plochy [ A1:2010
kolesa (so zmenou A1:2010)
ymi

4 EN 13848-1 Kvalita geometrickej polohy kolaje 2003 Limit bezodkladného zasahu pre zbor-
— Cast’ 1: Opis geometrickej polohy | A1:2008 | tenie kolaje (4.2.8.3)
kolaje
(so zmenou A1:2008)

vB

5 EN 13848-5 Zeleznice — Kolaj - Kvalita 2008 Limit bezodkladného zasahu pre smer
geometrie kolaje — Cast’ 5: Geome- kol'aje (4.2.8.1), Limit bezodkladného
trické stupne kvality — Priebezna zasahu pre pozdlznu vysku (4.2.8.2),
kol'aj (so zmenou A1:2010) Limit bezodkladného zasahu pre zbor-

tenie kol'aje (4.2.8.3)

6 EN 14067-5 Zeleznice — Aerodynamika — Cast 2006 Posudzovanie maximalneho kolisania
5: Poziadavky a skaSobné postupy tlaku v tuneloch (6.2.4.12)
na aerodynamiku v tuneloch (so
zmenou A1:2010)

7 EN 15273-3 Zeleznice — Priechodné prierezy 2013 Priechodny prierez (4.2.3.1), Osova
a obrysy — Cast’ 3: Priechodné prie- vzdialenost’ kolaji (4.2.3.2), Odsa-
rezy denie nastupista (4.2.9.3), Posudzo-

vanie priechodného prierezu (6.2.4.1),
Posudzovanie  osovej  vzdialenosti
kol'aji (6.2.4.2), Posudzovanie odsa-
denia nastupista (6.2.4.11)

8 EN 15302 Zeleznice — Metoda stanovenia 2008 Ekvivalentna kuzelovitost’ (4.2.4.5),
ekvivalentnej  kuzelovitosti  (so Posudzovanie projektovanych hodndt
zmenou A1:2010) pre ekvivalentnu kuzelovitost’

(6.2.4.6)
ymi

9 EN 15528 Zeleznice — Kategérie trati na 2015 Poziadavky na sposobilost’
zvladnutie rozhrania medzi konstrukcii podl'a dopravného kodu

medznymi  zatazeniami  vozidiel
a infrastruktarou

(dodatok E)
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ln(jf}xové Ref. & Nézov dokumentu Verzia (rok) Prislusny ze}kladn}? parameter (prislusné
¢islo zakladné parametre)

10 EN 15663 Zeleznice — Definicia referenénej 2009 TSI kategorie trati (4.2.1), Zaklad pre
hmotnosti  vozidiel (s opravou minimalne poziadavky v pripade
AC:2010) konstrukeii tykajicich sa osobnych

voziov a motorovych jednotiek
(dodatok K)

11 EN 1990 Eurokdd — Zasady navrhovania 2002 Odolnost” konstrukcii voéi prevadzko-
konstrukcii  (so zmenou A1:2005 vému zatazeniu (4.2.7), Odolnost’
a s opravou AC:2010) novych mostov vo¢i prevadzkovému

zatazeniu (4.2.7.1)

12 EN 1991-2 Eurokod 1 — Zatazenia konstrukcii 2003 Odolnost” konstrukeii voci prevadzko-
— Cast 2: Zatazenie mostov vému zatazeniu (4.2.7), Odolnost’
dopravou (s opravou AC:2010) novych mostov voci prevadzkovému

zatazeniu  (4.2.7.1), Ekvivalentné
zvislé zataZzenie pre nové zemné
telesd a posobenie zemného tlaku
(4.2.7.2), Odolnost’ novych
konstrukeii nad kol'ajami alebo v ich
blizkosti (4.2.7.3)

13 EN 14363:2005 | Zeleznice - Skusanie na 2005 Odolnost” kol'aje voci zvislému zata-

schvalovanie jazdnych charakte-
ristik  zelezni¢nych  vozidiel -
Sktsanie  jazdnych  vlastnosti
a statické skusky

zeniu (4.2.6.1), Odolnost’ kol'aje voci
prie¢nemu zatazeniu (4.2.6.3),
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