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SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU)
2016/798

z 11. maja 2016
o bezpecnosti Zeleznic
(prepracované znenie)

(Text s vyznamom pre EHP)

KAPITOLA 1

VSEOBECNE USTANOVENIA

Clanok 1

Predmet upravy

V tejto smernici sa zavadzaju ustanovenia, ktorych cielom je zabezpecit
rozvoj a zvySenie bezpe€nosti zelezni¢ného systému Unie a zlepsit
pristup na trh so sluzbami zelezni¢nej dopravy:

a) harmonizaciou regulacnej Struktary v ¢lenskych Statoch;

b) vymedzenim zodpovednosti jednotlivych subjektov v Zzelezni¢nom
systéme Unie;

¢) vytvorenim spolo¢nych bezpecnostnych cielov (dalej len ,,CST*)
a spolocnych bezpecnostnych metdd (d’alej len ,,CSM*) s cielom
postupne odstranovat’ potrebu vnutrostatnych predpisov;

d) stanovenim zasad tykajicich sa vydavania, obnovovania, zmien
a obmedzovania alebo rusenia bezpecnostnych osvedceni a povolenti;

e) poziadavkou na zriadenie vnutroStitneho bezpecnostného organu
a organu na vysetrovanie nehdd a incidentov v kazdom clenskom
State a

f) stanovenim spolo¢nych zisad riadenia a regulicie bezpecnosti
zeleznic a dohladu nad bezpecnostou Zeleznic.

Clanok 2

Rozsah posobnosti

1. Tato smernica sa vztahuje na Zzeleznitny systém v clenskych
Statoch, ktory moze byt roz€leneny na subsystémy podla Strukturalnych
a funk¢énych oblasti. Obsahuje bezpecnostné poziadavky na systém ako
celok vratane bezpecného riadenia infrastruktary a dopravnej prevadzky,
ako aj sucinnosti medzi Zelezni¢nymi podnikmi, manazérmi infrastruk-
tary a d’al§imi subjektmi v Zelezniénom systéme Unie.

2. Této smernica sa nevztahuje na:
a) metra;

b) elektricky a l'ahké kol'ajové vozidla a infrastruktara, ktora vyuzivaja
vylucne tieto vozidla alebo
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c) siete funkéne oddelené od zvysku Zelezniéného systému Unie
a uréené len na prevadzku miestnej, mestskej alebo primestskej
osobnej dopravy, ako aj zeleznicné podniky zabezpecCujuce
prevadzku vyluéne na tychto siet’ach.

3. Clenské Staty moézu z rozsahu pdsobnosti opatreni, ktorymi sa
vykonava tato smernica, vynat:

a) zeleznicnu infraStruktaru v sukromnom  vlastnictve vratane
vedlajsich kolaji, ktora vyuziva vlastnik alebo prevadzkovatel' na
svoju nakladnu zelezni¢nu dopravu alebo na prepravu 0séb na neko-
mercné ucely, a vozidld pouzivané vylucne na tejto infraStruktire;

b) infrastruktiru a vozidla vyhradené vylucne na miestne, historické
alebo turistické ucely;

c) lahka Zelezni¢nu infrastruktiru, ktort prileZitostne vyuzivaji tazké
zelezni¢né vozidla v sulade s prevadzkovymi podmienkami l'ahkych
zelezniCnych systémov vyluéne ak je to nevyhnutné z dévodu zabez-
pecenia spojenia pre tieto vozidla a

d) vozidla, ktoré sa vyuzivaju predovSetkym na Tahkej Zeleznicnej
infraStruktare, ale st vybavené uritymi komponentmi Standardného
zeleznicného systému nevyhnutnymi na premavku, ktorda sa ma
vykonat' po obmedzenych a ohrani¢enych tsekoch Standardného

zelezniéného systému vylucne z dovodu zabezpecenia spojenia.

=

4.  Bez ohladu na odsek 2, ¢lenské Staity mdézu rozhodnut, Ze tam,
kde je to vhodné, sa budil uplatiiovat’ ustanovenia tejto smernice na
metrd a iné¢ miestne systémy v stlade s vnutrostatnym pravom.

Clanok 3

Vymedzenie pojmov

Na ucely tejto smernice sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1) ,zelezniény systém Unie“ znamena Zelezniény systém Unie
v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 bode 1 smernice (EU) 2016/797;

2) ,manazér infrastruktiry® je manazér infrastruktiry v zmysle vyme-
dzenia v Clanku 3 bode 2 smernice Europskeho parlamentu Rady
2012/34/EU (Y);

3) ,.zeleznicny podnik™ je zeleznicny podnik v zmysle vymedzenia
v ¢lanku 3 bode 1 smernice 2012/34/EU, ako aj kazdy iny verejny
alebo sukromny podnik, ktorého predmetom c¢innosti je poskyto-
vanie sluzieb zelezni¢nej prepravy tovaru a/alebo o0sob, pricom
tento podnik ma zabezpecovat’ trakciu vratane podnikov zabezpe-
Cujucich len trakciu;

(") Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012,
ktorou sa zriad'uje jednotny eurdpsky zelezni¢ny priestor (U. v. EU L 343,
14.12.2012, s. 32).



0201610798 — SK — 23.10.2020 — 002.001 — 4

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

»technicka Specifikacia interoperability (TSI)“ je Specifikacia prijata
v sulade so smernicou (EU) 2016/797, ktora plati pre kazdy
subsystém alebo jeho Casti tak, aby spifali zékladné poziadavky
a aby sa zabezpeGila interoperabilita Zelezni¢ného systému Unie;

,»spolocné bezpecnostné ciele (CST)“ su minimalne Grovne bezpec-
nosti, ktoré ma dosiahnut’ systém ako celok, a ak je to mozné, aj
rozne &asti Zelezniéného systému Unie (ako je systém konven&nych
zeleznic, systém vysokorychlostnych zeleznic, dlhé Zzelezni¢né
tunely alebo trate pouzivané vylu¢ne na nakladnu dopravu);

»spolo¢né bezpecnostné metddy (CSM)“ znamenaju metody,
ktorymi sa opisuje posudzovanie urovni bezpe¢nosti, dosahovanie
bezpecnostnych cielov a dodrziavanie ostatnych bezpecnostnych
poziadaviek;

,»vnutrostatny bezpecnostny organ® je:

a) vnutroStatny organ povereny Ulohami tykajucimi sa bezpecnosti
zeleznic v sulade s touto smernicou;

b) kazdy organ povereny ulohami uvedenymi v pismene a)
niekol’kymi c¢lenskymi $tatmi s cielom zabezpe€it' jednotny
bezpecnostny rezim;

¢) kazdy organ povereny ulohami uvedenymi v pismene a) Clen-
skym $tatom a tretou krajinou s cielom zabezpecit' jednotny
bezpetnostny rezim za predpokladu, ze Unia na tento Gdel
uzavrela s prislusnou tretou krajinou dohodu alebo Ze ¢lensky
Stat uzavrel takuto dohodu v stlade so splnomocnenim, ktoré na
tento ucel udelila Unia;

,vnutrostatne predpisy* su vsetky zavdzné predpisy prijaté v ¢len-
skom state bez ohl'adu na to, ktory organ ich vyda, ktoré obsahuju
poziadavky na bezpecnost zeleznic alebo technické poziadavky
odlisné od poziadaviek ustanovenych v predpisoch Unie alebo
v medzindrodnych predpisoch, a ktoré sa v danom c¢lenskom State
vztahuji na zelezni¢né podniky, manazérov infrastruktary a tretie
strany;

»Systém riadenia bezpecnosti“ je organizicia, opatrenia a postupy
vytvorené manazérom infrastruktiry alebo zelezniénym podnikom
na zarucenie bezpe¢ného riadenia jeho prevadzky;

,povereny vySetrovatel™ znamend osobu zodpovednll za organiza-
ciu, vykonavanie a kontrolu vySetrovania;

»hehoda® je nezelana alebo neimyselna nahla udalost’ alebo Speci-
ficky retazec takychto udalosti, ktoré maju nepriaznivé nasledky;
nehody sa delia na tieto kategorie: zrazky, vykol'ajenia, nehody na
priecestiach, nehody o0sob, na ktorych sa podielaju pohybujuce sa
zelezni¢né kol'ajové vozidla, poziare a iné nehody;

»vazna nehoda“ je kazda zrazka alebo vykolajenie vlakov, ktorej
vysledkom je minimalne jedna usmrtend osoba alebo minimalne
pat tazko zranenych osob alebo rozsiahle Skody na Zzelezni¢nych
kolajovych vozidlach, infrastruktare alebo Zzivotnom prostredi,
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13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

a akakolvek ina nehoda s rovnakymi dosledkami, ktoré maja
zrejmy dosahom na regulaciu bezpecnosti Zeleznic alebo riadenie
bezpecnosti; ,,rozsiahla skoda“ je Skoda, ktord moéze bezprostredne
vySetrovaci organ celkovo ocenit’ na minimalne 2 miliony EUR;

»incident” je ind udalost’ nez nehoda alebo vazna nehoda, ktora ma
vplyv alebo by mohla mat’ vplyv na bezpecnost’ prevadzky zelez-
ni¢nej dopravy;

»vySetrovanie® znamena postup vykonavany na ucely predcha-
dzania nehodam a incidentom, ktory zahfia zhromazd’ovanie
a analyzu informacii, vypracovanie zaverov vratane stanovenia
pri¢in a pripadne vypracovanie bezpecnostnych odportcani;

,.pri¢iny* znamenaji konanie, opomenutia, udalosti alebo okolnosti
alebo ich kombinaciu, ktoré viedli k nehode alebo incidentu;

»lahky Zelezni¢ny systém‘ je systém mestskej a/alebo primestskej
zelezni¢nej dopravy s triedou odolnosti proti narazu C-III alebo C-
IV (podla normy EN 15227:2011) a maximalnou tuhost'ou
konstrukcie vozidla 800 kN (pozdizna tlakova sila v oblasti spria-
hania); I'ahké Zelezni¢né systémy mozu mat’ vlastni dopravni cestu
alebo ju moézu zdiel'at’ s cestnou dopravou a ich vozidla sa obvykle
nezarad’uji do vlakov uréenych na dial’kovu osobnu alebo nakladnu
dopravu a ani naopak;

,»organ posudzovania zhody* je organ, ktory bol notifikovany alebo
ureny ako organ zodpovedny za cinnosti posudzovania zhody
vratane kalibracie, skusania, certifikacie a kontroly; organ posudzo-
vania zhody je oznaceny ako ,notifikovany organ® po tom, ¢o ho
Clensky §tat oznami; organ posudzovania zhody je oznaceny ako
uréeny organ po tom, ¢o ho Clensky Stat urci;

»komponenty interoperability st komponenty interoperability
vymedzené v ¢lanku 2 bode 7 smernice (EU) 2016/797;

»drzitel* je pravnicka alebo fyzicka osoba, ktora vyuziva vozidlo
ako dopravny prostriedok, ¢i uz je jeho majitelom alebo ma pravo
ho pouzivat, a ktora je takto registrovana v registri vozidiel
uvedenom v &lanku 46 smernice (EU) 2016/797;

»subjekt zodpovedny za udrzbu“ (dalej len ,,ECM®) znamena
subjekt zodpovedny za udrzbu vozidla, ktory je ako taky registro-
vany v registri vozidiel uvedenom v ¢&lanku 47 smernice (EU)
2016/797;

»vozidlo® je Zelezni¢né vozidlo s vlastnym pohonom alebo bez
neho uspdsobené na jazdu na kolesach na Zelezni¢nych drahach;
vozidlo sa sklada z jedného alebo viacerych Strukturalnych a funkc-
nych subsystémov;

,»vyrobca®“ je vyrobca v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 bode 36
smernice (EU) 2016/797;

»odosielatel** znamena podnik, ktory odosiela tovar bud’ vo svojom
mene, alebo v mene tretej osoby;
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24)

25)

26)

27)

28)

29)

30)

31)

32)

33)

»prijemca” je kazda fyzicka alebo pravnicka osoba, ktora prijima
tovar na zaklade zmluvy o preprave; ak sa preprava uskutocnuje
bez zmluvy o preprave, za prijemcu sa povazuje kazda fyzicka
alebo pravnicka osoba, ktord prebera zodpovednost' za prichadza-
juci tovar;

3

»hakladac¢“ je kazdy podnik, ktory nakladd zabaleny tovar, malé
kontajnery alebo prenosné cisterny na vozen alebo do kontajnera
alebo ktory naklada kontajner, kontajner na hromadnu prepravu,
viacClankovy kontajner na plyn, cisternovy kontajner alebo
prenosnu cisternu na vozen;

»vykladac¢® je podnik, ktory z vozna sklada kontajner, kontajner na
hromadnt prepravu, viacClankovy kontajner na plyn, cisternovy
kontajner alebo prenosnu cisternu, alebo kazdy podnik, ktory
vyklada zabaleny tovar, malé kontajnery alebo prenosné cisterny
z vozia alebo z kontajnera, alebo kazdy podnik, ktory vyprazdnuje
tovar z cisterny (cisternového vozna, vozia so snimatelnou
cisternou alebo cisternového kontajnera) alebo z batériového
vozha alebo viacClankového kontajnera na plyn alebo z vozia,
vel'kého kontajnera alebo malého kontajnera na hromadnt prepravu
alebo kontajnera na hromadna prepravu;

,»pInic* je podnik, ktory nakladd tovar do cisterny (vratane cister-
nového vozia, voziia so snimatelnou cisternou, prenosnej cisterny
alebo cisternového kontajnera), do vozia, velkého kontajnera alebo
malého kontajnera na hromadnu prepravu, do batériového vozna
alebo viacclankového kontajnera na plyn;

»vyprazdiovac“ je podnik, ktory vybera tovar z cisterny (vratane
cisternového vozna, vozila so snimatelnou cisternou, prenosnej
cisterny alebo cisternového kontajnera), vozia, velkého kontajnera
alebo malého kontajnera na hromadnt prepravu alebo z batériového
voziia alebo viacclankového kontajnera na plyn;

»dopravca® je podnik, ktory uskutocnuje prepravu na zaklade
zmluvy o preprave;

»obstaravatel™ je verejnopravny alebo sukromny subjekt, ktory si
objednava navrhnutie a/alebo vystavbu, obnovu alebo modernizaciu
subsystému;

,typ ¢innosti“ je typ charakterizovany osobnou dopravou, do ktorej
patria alebo nepatria sluzby vysokorychlostnej dopravy, nakladna
doprava, do ktorej patri alebo nepatri doprava nebezpec¢ného tovaru,
a iba posunovacie sluzby;

»rozsah Cinnosti“ je rozsah charakterizovany poctom cestujucich
a/alebo objemom tovaru a odhadovanou velkostou dotknutého
zeleznicného podniku podla poctu zamestnancov pracujlcich
v odvetvi zeleznic (t. j. mikropodnik, maly podnik, stredny podnik
alebo velky podnik);

,»oblast’ ¢innosti“ je siet’ alebo siete v ramci jedného alebo viace-
rych c¢lenskych Statov, v ktorych ma Zelezni¢ny podnik v umysle
prevadzkovat’ svoju Cinnost.
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KAPITOLA 11

ROZVOJ A RIADENIE BEZPECNOSTI Zeleznic

Clénok 4

Uloha subjektov v Zelezni¢nom systéme Unie pri rozvijani
a zlepSovani bezpecnosti Zeleznic

1. S cielom rozvijat' a zlepSovat’ bezpecnost’ zeleznic Clenské Staty
v ramci limitov svojich pravomoci:

a) zabezpeCuju, aby sa zachovala vSeobecna bezpecnost’ Zeleznic, a ak
je to uskutoCnite'né, aby sa neustdle zvySovala s prihliadnutim na
vyvoj prava Unie a medzinarodnych predpisov a v oblasti technic-
kého a vedeckého pokroku, pricom priorita sa kladie na predcha-
dzanie nehodam;

b

—~

zabezpecuju, aby sa vSetky uplatnitené pravne predpisy uplatiovali
otvorenym a nediskriminaénym sposobom a podporovali tak rozvoj
jednotného eurdpskeho zeleznicného dopravného systému;

¢) zabezpeCuju, aby sa v uvedenych opatreniach na rozvoj a zlepSenie
bezpecnosti Zeleznic zohladnila potreba systémového pristupu;

d) zabezpecCuju, aby zodpovednostou za bezpecnl prevadzku zeleznic-
ného systému Unie a riadenie rizik, ktoré s tym suvisia, boli pove-
reni manaZzéri infrastruktiry a Zelezni¢né podniky, kazdy za svoju
Cast’ systému, a to tak, ze budi povinni:

i) vykondvat opatrenia nevyhnutné na riadenie rizik podla ¢lanku
6 ods. 1 pism. a) v pripade potreby vo vzajomnej spolupraci;

ii) uplatiovat’ vnitroitatne predpisy a predpisy Unie;

iii) zaviest’ systémy riadenia bezpec¢nosti v stlade s touto smernicou;

e) bez ohl'adu na obcianskopravnu zodpovednost’ a v sulade s pravnymi
poziadavkami ¢lenskych §tatov zabezpecuju, ze kazdy manazér infra-
Struktary a kazdy Zelezni¢ny podnik je vo vztahu k pouzivatel'om,
zakaznikom, prislusSnym zamestnancom a dalSim subjektom
uvedenym v odseku 4 zodpovedny za svoju Cast’ systému a jej
bezpecnu prevadzku vratane doddvok materidlov a zadavanie objed-
navok na sluzby;

f) vypracuju a uverejnia ro¢né bezpecnostné plany, v ktorych sa stano-
vuju planované opatrenia na dosiahnutie CST a

g) v pripade potreby podporuju agentiru pri jej praci na monitorovani
rozvoja bezpecnosti zeleznic na trovni Unie.
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2. Agentura v ramci svojich pravomoci zabezpecCuje, aby sa zacho-
vala vSeobecna bezpecnost' Zeleznic, a ak je to uskutocnitelné, aby sa
neustile zvySovala, s prihliadnutim na vyvoj prava Unie a v oblasti
technického a vedeckého pokroku, pricom priorita sa kladie na pred-
chadzanie vaznym nehodam.

3. Zelezniéné podniky a manaZéri infrastruktary:

a) vykondavajii opatrenia nevyhnutné na riadenie rizik podla ¢lanku 6
ods. 1 pism. a) v pripade potreby vo vzajomnej spolupraci a v
spolupraci s ostatnymi subjektmi;

b) vo svojich systémoch riadenia bezpecnosti zohl'adiiuju rizika spojené
s ¢innostami inych subjektov a tretich stran;

¢) v pripade potreby zmluvne zavdzuji inych subjektov uvedenych
v odseku 6, ktori maji potencidlny vplyv na bezpe¢nost' prevadzky
Zelezni¢ného systému Unie, aby prijali opatrenia na riadenie rizik a

d) zabezpecCuju, aby ich dodavatelia vykonavali opatrenia na riadenie
rizik prostrednictvom uplatiiovania CSM pre postupy monitorovania
stanovené v CSM tykajlicich sa monitorovania podla ¢lanku 6 ods. 1
pism. c) a aby bola tato skutoc¢nost’ stanovend v zmluvnych dojed-
naniach, ktoré sa maji spristupnit’ na ziadost’ agentiry alebo vnutro-
Statneho bezpecnostného organu.

4. Bez toho, aby bola dotknutd zodpovednost’ zelezni¢nych podnikov
a manazérov infraStruktary podla odseku 3, subjekty zodpovedné za
udrzbu a vsetky ostatné subjekty s moznym dosahom na bezpecnost
prevadzky Zelezni¢ného systému Unie vratane vyrobcov, podnikov
udrzby, drzitelov, poskytovatelov sluzieb, obstaravatelov, dopravcov,
odosielatel’ov, prijemcov, nakladacov, vykladacov, plni¢ov a vyprazdio-
vacov:

a) vykonavaju opatrenia nevyhnutné na riadenie rizik v pripade potreby
v spolupraci s ostatnymi subjektmi;

b) zabezpecujl, aby nimi dodané subsystémy, prislusenstvo, zariadenia
a sluzby spinali stanovené poziadavky a podmienky pouzivania, aby
ich dotknuty zeleznicny podnik a/alebo dotknuty manazér infrastruk-
tary mohol bezpecne prevadzkovat.

5. Zelezni¢né podniky, manazéri infrastruktury a kazdy subjekt
uvedeny v odseku 4, ktory identifikuje bezpecnostné riziko suvisiace
s chybami, konstrukénymi nezhodami alebo poruchami technického
vybavenia vratane nedostatkov Strukturdlnych subsystémov alebo je
o takomto riziku informovany, v ramci svojich prislusnych pravomoci:

a) prijima nevyhnutné napravné opatrenie s cielom riesit’ identifikované
bezpecnostné riziko;
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b) oznamuje tieto rizika prislusSnym zainteresovanym stranam, aby tieto
strany mohli prijat’ vSetky d’alSie potrebné napravné opatrenia na
zabezpecenie zachovania bezpecnej prevadzky zeleznicného systému
Unie. Agentira modze zaviest néstroj, ktory ulahéi tito vymenu
informacii medzi prislusnymi subjektmi, bertic do uvahy sukromie
pouzivatel'ov, vysledky analyzy nakladov a prinosov, ako aj apli-
kacie IT a registre, ktoré uz zriadila.

6. 'V pripade vymeny vozidiel medzi zeleznicnymi podnikmi si
vSetky zainteresované subjekty vymienaju vsetky informacie dolezité
z hladiska bezpecnej prevadzky okrem iného vratane informacii
o stave a historii dotknutého vozidla, prvkoch dokumentacie tdrzby
na ucely vysledovatelnosti, vysledovatelnosti Cinnosti nakladky a o
nakladnych listoch.

Clénok 5

Spolo¢né bezpecnostné ukazovatele (CSI)

1.  Aby sa zjednodusilo hodnotenie v suvislosti s dosiahnutim CST
a zabezpecilo monitorovanie vSeobecného rozvoja bezpecnosti zeleznic,
Clenské $taty prostrednictvom vyroénych sprav vnutrostatnych bezpec-
nostnych organov podla ¢lanku 19 zhromazd'ujii informécie o CSIL

2. CSI sa uvadzaja v prilohe L.

Clanok 6
Spolo¢né bezpecnostné metédy (CSM)

1.  V CSM sa opisuje spdsob, akym sa posudzuji Grovne bezpeénosti,
dosahovanie bezpecnostnych cielov a dodrziavanie ostatnych bezpec-
nostnych poziadaviek, vratane podla potreby prostrednictvom nezavis-
1ého orgénu pre posudzovanie, a na tento ucel sa vypracuju a stanovia:

a) metddy hodnotenia a posudzovania rizik;

b) metddy posudzovania zhody s poziadavkami stanovenymi v bezpec-
nostnych osvedceniach a bezpecnostnych povoleniach vydanych
v sulade s ¢lankami 10 a 12;

¢) metddy dohladu, ktoré maji uplatinovat’ vnultrostatne bezpecnostné
organy, a metdody monitorovania, ktoré maji uplatiovat’ Zelezni¢né
podniky, manazéri infrastruktiry a subjekty zodpovedné za udrzbu;

d) metddy na posudzovanie Urovne bezpecnosti a vykonnosti zeleznic-
nych prevadzkovatel'ov v oblasti bezpecnosti na trovni ¢lenskych
Statoch ako aj Unie;

e) metddy na postdenie dosiahnutia bezpecnostnych cielov na Grovni
¢lenského Statu a Unie a

f) akékol'vek iné metddy vztahujuce sa na proces v ramci systému
riadenia bezpecnosti, ktory treba harmonizovat’ na urovni Unie.
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2. Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov poveri agentiru
vypracovanim navrhu CSM a ich zmien a predkladanim prislusnych
odportcani Komisii na zdklade jasného zddvodnenia potreby novych
alebo zmenenych CSM a ich vplyvu na existujuce pravidla a na Groven
bezpeénosti Zelezni¢ného systému Unie. Uvedené vykonavacie akty sa
prijimaji v stlade s postupom preskumania uvedenym v ¢lanku 28 ods.
3 Ak vybor uvedeny v ¢lanku 28 (d’alej len ,,vybor®) nevyda Ziadne
stanovisko, Komisia neprijme navrh vykondavacieho aktu a uplatiiuje sa
¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) &. 182/2011.

Pri vypracovédvani, prijimani a preskimavani CSM sa zohladnuju
nazory pouzivatel'ov, vnutrostatnych bezpecnostnych organov a zaintere-
sovanych stran, v pripade potreby vratane socialnych partnerov. K odpo-
ricaniam je pripojena sprava o vysledkoch tejto konzultacie a sprava
o posudeni vplyvu novej alebo zmenenej CSM, ktord sa ma prijat.

3. Agentlra alebo Komisia pocas vykonavania mandatu uvedeného
v odseku 2 systematicky a pravidelne informuje vybor o pripravnej
praci na CSM. Pocas tejto praice mdze Komisia adresovat’ agenture
akékol'vek uzitocné odporucania tykajice sa CSM a analyzy nakladov
a prinosov. Komisia mdze najmé pozadovat’, aby agentira preskiimala
alternativne rieSenia a aby sa postdenie nékladov a prinosov tychto
alternativnych rieSeni uviedlo v sprave pripojenej k navrhu CSM.

V suvislosti s tulohami uvedenymi v prvom pododseku pomaha Komisii
vybor.

4.  Komisia preskiima odporucanie vydané agentiirou s cielom overit
plnenie mandatu uvedené¢ho v odseku 2. Ak mandat nebol splneny,
Komisia poziada agentiru o preskimanie svojho odporucania pouka-
zanim na body mandatu, ktoré neboli splnené. V odovodnenych pripa-
doch moze Komisia rozhodnit o zmene mandatu agentiry v stlade
s postupom stanovenym v odseku 2.

V suvislosti s tlohami uvedenymi v prvom pododseku pomaha Komisii
vybor.

5. CSM sa pravidelne reviduju s prihliadnutim na sktsenosti ziskané
pri ich uplatiiovani a celkovy vyvoj bezpecnosti Zeleznic, ako aj
v zaujme vSeobecného zachovania bezpeCnosti a, ak je to uskutocni-
tel'né, jej neustaleho zvySovania.

6. Na zaklade odporucania agentiry a akychkol'vek jeho zmien a po
preskiimani podl'a odseku 4 tohto ¢lanku je Komisia opravnena prijimat’
delegované akty v stilade s ¢lankom 27 tykajicim sa obsahu CSM.

7. Clenské $taty na zaklade prijatia CSM a ich zmien bezodkladne
uskutocnujii vSetky potrebné zmeny svojich vnutrostatnych predpisov.
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Clanok 6a

Zosuladenie CSM s revidovanymi lehotami

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom
27 s cielom zosuladit' datumy uplatiovania delegovanych aktov prija-
tych podla c¢lanku 6 ods. 6s lehotou na transpoziciu stanovenou
v ¢lanku 33 ods. 2a. Postup stanoveny v clanku 27a sa uplatiuje na
delegované akty prijaté podl'a tohto ¢lanku.

Cléanok 7

Spolo¢né bezpecnostné ciele (CST)

1.V CST sa stanovuju miniméalne irovne bezpecnosti, ktoré musi
dosiahnut’ systém ako celok, a ak je to mozné, jednotlivé cCasti zelez-
ni¢ného systému v kazdom &lenskom $tate a v Unii. CST sa mézu
vyjadrit' formou kritérii prijatelnosti rizik alebo cielovych trovni
bezpecnosti a v ich ramci sa zohladnuju predovsetkym:

a) individualne rizika pre cestujucich, personal vratane zamestnancov
alebo dodavatelov, pre pouzivatelov priecesti a iné osoby a bez
toho, aby boli dotknuté existujiice vnutrostatne a medzinarodné pred-
pisy tykajlice sa zodpovednosti, individudlne rizikd pre neopravnené
osoby;

b) spolocenské rizika.

2. Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov poveri agentiru
vypracovanim navrhu CST a ich zmien a predkladanim prislusnych
odportcani Komisii na zaklade jasného zddvodnenia potreby novych
alebo zmenenych CST a ich vplyvu na existujuce predpisy. Uvedené
vykonéavacie akty sa prijimaju v stlade s postupom preskumania
uvedenym v clanku 28 ods. 3 Ak vybor nevyda ziadne stanovisko,
Komisia neprijme navrh vykonavacieho aktu a uplatiiuje sa ¢lanok 5
ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) & 182/2011.

3. Agentlra alebo Komisia pocas vykonavania mandatu uvedené¢ho
v odseku 2 systematicky a pravidelne informuje vybor o pripravnej
praci na CSM. Pocas tejto prace moze Komisia adresovat agentire
akékol'vek uzitocné odporti¢ania tykajice sa CST a analyzy nakladov
a prinosov. Komisia mdze najmé pozadovat’, aby agentira preskiimala
alternativne rieSenia a aby sa postdenie ndkladov a prinosov tychto
alternativnych rieseni uviedlo v sprave pripojenej k navrhu CST.

V stvislosti s ulohami uvedenymi v prvom pododseku pomaha Komisii
vybor.

4. Komisia preskiima odporucanie vydané agentiirou s cielom overit
plnenie mandatu uvedeného v odseku 2. Ak mandat nebol splneny,
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Komisia poziada agentiru o preskimanie svojho odportcania pouka-
zanim na body mandatu, ktoré neboli splnené. V odovodnenych pripa-
doch moze Komisia rozhodnit o zmene mandatu agentiry v sutlade
s postupom stanovenym v odseku 2.

V suvislosti s tlohami uvedenymi v prvom pododseku pomaha Komisii
vybor.

5. CST sa pravidelne reviduju s prihliadnutim na celkovy vyvoj
bezpecnosti zeleznic. Revidované CST musia odrazat” vsetky prioritné
oblasti, v ktorych sa ma bezpecnost” d’alej zlepSovat'.

6. Na zaklade odporticania agentury a akychkol'vek jeho zmien a po
preskiimani podl'a odseku 4 tohto ¢lanku je Komisia opravnena prijimat’
delegované akty v stilade s ¢lankom 27 tykajicim sa obsahu CST.

7. Clenské $taty prijimaju vietky potrebné zmeny svojich vnitrostat-
nych predpisov, aby sa v sulade so zodpovedajiicim harmonogramom
vykonavania splnili aspon CST a revidované CST. Uvedené zmeny sa
zohl'adiiuju v ro¢nych bezpecnostnych planoch uvedenych v clanku 4
ods. 1 pism. f). Clenské $taty oznamia Komisii prisluné predpisy
v sulade s ¢lankom 8.

Clanok 8

Vniutrostatne bezpecnostné predpisy

1. VnutroStatne predpisy notifikované do 15. juna 2016 podl'a smer-
nice 2004/49/ES sa uplatiuju, ak:

a) patria medzi jeden z typov identifikovanych podla prilohy II a
b) st v stlade s pravom Unie, najmé pokial’ ide o TSI, CST a CSM a

¢) nepovedu k svojvolnej diskriminacii alebo skrytému obmedzovaniu
v suvislosti s prevadzkou zelezni¢nej dopravy medzi c¢lenskymi
Statmi.

2. Clenské $taty do 16. jina 2018 preskiimaju vnutrostatne predpisy
uvedené v odseku 1 a zrusia:

a) kazdy vnatroStatny predpis, ktory nebol ozndmeny, alebo ktory
nesplna kritéria uvedené v odseku 1;

b) kazdy vnutrostatny predpis, ktory sa vplyvom prava Unie stal
nadbyto¢nym, predovsetkym pokial’ ide o TSI, CST a CSM.

Na tento ucel moézu ¢lenské $taty vyuzit' nastroj na spracovanie pred-
pisov uvedeny v ¢&lanku 27 ods. 4 nariadenia (EU) 2016/796 a mozu
poziadat agentiru, aby preskiimala konkrétne predpisy z hladiska
uvedenych v tomto odseku.

3. Clenské $taty mozu stanovit nové vnutrostatne predpisy podla
tejto smernice iba v tychto pripadoch:
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a) ak sa na predpisy tykajuce sa existujucich bezpecnostnych metod
nevzt'ahuje CSM;

b) ak sa na prevadzkové predpisy ZelezniCnej siete zatial nevztahuju
TSI,

¢) ako nalichavé preventivne opatrenie, a to najmd v nadvdznosti na
nehodu alebo incident;

d) ak je potrebné revidovat’ uz oznameny predpis;

e) ak sa na pravidla tykajuce sa poziadaviek pokial’ ide o zamestnancov,
ktori vykonavaju klItacové bezpeCnostné ulohy, vratane kritérii
vyberu, fyzickej a psychickej sposobilosti a odbornej pripravy, zatial
nevzt'ahuji TSI alebo smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady
2007/59/ES (V).

4. Clenské staty predlozia navrh nového vnutro§tatneho predpisu
agentlre a Komisii na zvazenie v¢as a v rdmci lehot uvedenych v ¢lanku
25 ods. 1 nariadenia (EU) 2016/796 pred odakavanym zavedenim
nového predpisu do vnutrostatneho pravneho systému, pricom jeho
zavedenie zdovodnia prostrednictvom primeraného systému informac-
nych technolégii v stlade s ¢lankom 27 nariadenia (EU) 2016/796.
Clenské 3taty zabezpetuju, aby bol navrh dostatodne vypracovany na
to, aby mohla agentiira vykonat preskiimanie podla ¢lanku 25 ods. 2
nariadenia (EU) 2016/796.

5.V pripade nalichavych preventivnych opatreni mozu clenské Staty
bezodkladne prijat’ a uplatiovat’ novy predpis. Tento predpis sa oznami
podra ¢lanku 27 ods. 2 (EU) 2016/796 a posudi ho agentira v stlade
s ¢lankom 26 ods. 1, 2 a 5 (EU) 2016/796.

6. Ak sa agentura dozvie, Ze sa nejaky vnutrostatny predpis, ¢i uz
oznameny alebo nie, stal nadbyto¢nym alebo je v rozpore s CSM alebo
s akymikolvek inym pravom Unie prijatym po zaati uplatiiovania
dotknutého vnutroStatneho predpisu, uplatiiuje sa postup stanoveny
v &lanku 26 nariadenia (EU) 2016/796.

7. Clenské $taty oznamia agentire a Komisii vnitroitatne predpisy,
ktoré prijali. Pouziju na to primerany systém informacnych technologii
v stlade s ¢lankom 27 nariadenia (EU) 2016/796. Clenské §taty zabez-
pecuju, aby boli platné vnutrostatne predpisy lahko dostupné, volne
k dispozicii a aby obsahovali terminologiu, ktora je zrozumitel'na pre
vSetky zainteresované strany. Od ¢lenskych $tatov mozno pozadovat,
aby poskytli o ich vnutrostatnych predpisoch d’alsie informacie.

8. Clenské stity sa mozu rozhodnit, 7e predpisy a obmedzenia
vyluéne miestnej povahy neoznamia. V takom pripade clenské Staty
uvedd na tieto predpisy a obmedzenia odkaz v registroch infrastruktiry
uvedenych v &lanku 49 smernice (EU) 2016/797 alebo v podmienkach
pouzivania siete uvedenych v &lanku 27 smernice 2012/34/EU, uveda
informacie o tom, kde su tieto predpisy a obmedzenia uverejnené.

(") Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/59/ES z 23. oktobra 2007
o certifikcii rusfiovodicov rusiiov a vlakov v Zelezni¢nom systéme v Spolo-
¢enstve (U. v. EU L 315, 3.12.2007, s. 51).



020160798 — SK — 23.10.2020 — 002.001 — 14

9.  Vnutrostatne predpisy oznamené v sulade s tymto clankom nepod-
lichajii postupu oznamovania stanovenému v smernici Europskeho
parlamentu a Rady (EU) 2015/1535 (V).

10.  Agentara preskuma navrhy vnutrostatnych predpisov a platné
vnitro§tatne predpisy v sulade s postupmi stanovenymi v ¢lankoch 25
a 26 nariadenia (EU) 2016/796.

11.  Bez toho, aby bol dotknuty odsek 8 sa vnutroStatne predpisy
neoznamené v stlade s tymto ¢lankom na tcely tejto smernice neuplat-
nuju.

Clénok 9

Systémy riadenia bezpecnosti

1.  Manazéri infrastruktary a zeleznicné podniky zavedu svoje
systémy riadenia bezpegnosti, aby Zelezni¢ny systém Unie mohol
dosiahnut’ minimalne CST, aby spifal bezpe¢nostné poziadavky stano-
vené¢ v TSI a aby sa uplatnovali prislusné Casti CSM a vnutrostatne
predpisy ozndmené v stlade s ¢lankom 8.

2. Systém riadenia bezpecnosti sa zdokumentuje vo vSetkych rele-
vantnych castiach, pricom sa popise najmid rozdelenie zodpovednosti
v ramci organizicie manazéra infraStruktiry alebo Zelezni¢ného
podniku. Uvedie sa, akym sposobom vedenie podniku zabezpecCuje
kontrolu na rdznych trovniach, ako sa do vSetkych trovni zapajaju
zamestnanci a ich zastupcovia a ako sa zabezpecCuje postupné zlepSo-
vanie systému riadenia bezpecnosti. Je potrebné, aby existoval jednoz-
nacny zavdzok, ze sa budu dosledne uplatinovat poznatky o T'udskych
faktoroch a prislusné metody. Prostrednictvom systému riadenia bezpec-
nosti podporuju manazéri infrastruktiry a zelezni¢né podniky kultaru
vzéjomnej dovery, spolahlivosti a vzdeldvania, v rdmci ktorej sa
zamestnanci nabadaju, aby prispievali k rozvoju bezpecnosti pri zaru-
¢eni dovernosti.

3. Systém riadenia bezpecnosti obsahuje tieto zékladné prvky:

a) bezpecnostnt politiku, ktort schvali riaditel’ organizacie a ktora sa
oznami vSetkym zamestnancom;

b) kvalitativne a kvantitativne ciele organizacie na ucely udrzania
a zvySenia bezpeCnosti a plany a postupy na dosiahnutie tychto
cielov;

¢) postupy zamerané na dodrziavanie existujicich, novych a zmenenych
technickych a prevadzkovych noriem alebo inych normativnych
podmienok stanovenych v TSI, vnutrostaitne predpisy uvedené
v Clanku 8 a v prilohe II, v inych relevantnych predpisoch alebo
rozhodnutiach organov;

d) postupy zamerané na zaistenie zhody s normami a inymi normativ-
nymi podmienkami pocas celého Zivotného cyklu vybavenia
a prevadzky;

(') Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/1535 z 9. septembra
2015, ktorou sa stanovuje postup pri poskytovani informécii v oblasti tech-
nickych predpisov a pravidiel vztahujtcich sa na sluzby informacnej spoloc-
nosti (U. v. EU L 241, 17.9.2015, s. 1).
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e) postupy a metddy identifikacie rizik, hodnotenia rizik a vykonavania
opatreni na riadenie rizik vzdy, ked’ zo zmeny prevadzkovych
podmienok alebo zavedenia nového materidlu vyplyvaji nové rizikd
pre infrastruktaru alebo rozhranie ¢lovek-stroj-organizacia;

f) poskytovanie vzdelavacich programov pre zamestnancov a systémy,
ktorymi sa zabezpeci zachovanie kompetencii zamestnancov a riadne
vykonavanie Uloh vratane dojednani tykajucich sa fyzickej
a psychickej sposobilosti;

g) opatrenia na zabezpecenie dostatocnej informovanosti v ramci orga-
nizacie, pripadne medzi organizaciami zelezni¢né¢ho systému;

h) postupy a formaty dokumentovania informacii o bezpecnosti
a urcenie postupu kontroly konfigurdcie rozhodujicich informacii
0 bezpecnosti;

i) postupy, pomocou ktorych sa zabezpeCi, aby nehody, incidenty,
situdcie, ked” takmer doslo k havarii, a iné nebezpetné udalosti
boli nahlasované, vySetrované a analyzované a aby sa vykonali
potrebné preventivne opatrenia;

j) priprava planov nasadenia, poplachovych a informa¢nych planov po
dohode s prislusnymi verejnymi organmi v pripade pohotovosti a

k) ustanovenia o pravidelnych internych auditoch systému riadenia
bezpecnosti.

Manazéri infrastruktiry a Zelezni¢né podniky zahrnii do tohto systému
akékol'vek dalsie prvky potrebné na pokrytie bezpecnostnych rizik,
vychadzajuc z hodnotenia rizik vyplyvajacich z ich vlastnej ¢innosti.

4. Systém riadenia bezpecnosti je prisposobeny typu, rozsahu, oblasti
¢innosti a dals$im podmienkam vykonavanej cCinnosti. ZabezpeCuje
kontrolu vsetkych rizik spojenych s ¢innostou manazéra infrastruktury
alebo zelezni¢ného podniku vratane dodavok tdrzbarskych prac a mate-
rialu bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 14, a vyuZzivania sluzieb doda-
vatel'ov. Bez toho, aby boli dotknuté vnutrostatne a medzinarodné pred-
pisy tykajice sa zodpovednosti, systém riadenia bezpecnosti zohl'adiuje
aj rizikd vyplyvajuce z ¢innosti inych subjektov uvedenych v ¢lanku 4,
ak je to vhodné a primerané.

5. Systém riadenia bezpecnosti kazdého manazéra infrastruktiary
zohladiuje dosledky vyplyvajuce z prevadzky réznych zelezni¢nych
podnikov na sieti a obsahuje ustanovenia zamerané na to, aby vsetky
zelezni€né podniky mohli konat’ v stlade s TSI, vnutrostatnymi pred-
pismi a s podmienkami stanovenymi v ich bezpe¢nostnom osvedceni.

Systémy riadenia bezpecnosti sa vypracuvaju s cielom koordinovat
nidzové postupy manazéra infrastruktiry so vSetkymi Zzelezniénymi
podnikmi, ktoré pouzivaji jeho infrastruktiru, a so zachrannymi sluz-
bami, aby bol mozny rychly zasah zachrannej sluzby, a s akoukol'vek
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inou stranou, ktorda by mohla byt zapojend do nudzovej situdcie.
V pripade cezhrani¢nej infrastruktary ulah¢i spolupraca prislusnych
manazérov infratruktiry nevyhnutni koordindciu a pripravenost
prislusnych zachrannych sluzieb na oboch stranach hranice.

Po vaznej nehode poskytuje Zelezni¢ny podnik jej obetiam pomoc pri
postupoch podavania staznosti v zmysle prava Unie, najmi nariadenia
Europskeho parlamentu a Rady (ES) &. 1371/2007 ('), bez toho, aby
boli dotknuté povinnosti inych stran. Pri takejto pomoci sa vyuZzivaja
prostriedky komunikacie s rodinami obeti, ako aj psychologicka
podpora obeti nehdd a ich rodin.

6. Kazdy rok do 31. méja vSetci manazéri infrastruktury a vSetky
zelezni¢né podniky predlozia vnutrostatnemu bezpecnostnému organu
vyro¢nu spravu o bezpecnosti za predchadzajici kalendarny rok.
Bezpecnostna sprava obsahuje:

a) informacie o tom, ako sa plnia bezpecnostné ciele podniku,
a vysledky bezpecnostnych planov;

b) opis vyvoja vnutrostatnych bezpecnostnych ukazovatelov a CSI
uvedenych v ¢lanku 5, pokial je to relevantné pre organizaciu poda-
vajlcu spravu;

¢) vysledky internych bezpecnostnych auditov;

d) udaje o nedostatkoch a poruchach prevadzky zelezni¢nej dopravy
a spravy infrastruktary, ktoré by mohli byt relevantné pre vnutro-
Statny bezpeCnostny organ vratane prehladu informacii, ktoré
poskytli prislusné subjekty podla ¢lanku 4 ods. 5 pism. b) a

e) spravu o uplatneni relevantnych CSM.

7. Agentira moze na zaklade informacii z vnutrostatnych bezpecnost-
nych orgénov v stlade s ¢lankami 17 a 19 adresovat’ Komisii odport-
canie pre CSM vztahujice sa na prvky systému riadenia bezpecnosti,
ktory je potrebné harmonizovat’ na trovni Unie, a to aj prostrednictvom
harmonizovanych noriem, ako sa uvadza v ¢lanku 6 ods. 1 pism. f).
V takom pripade sa uplatni ¢lanok 6 ods. 2

KAPITOLA III

BEZPECNOSTNA CERTIFIKACIA A UDECOVANIE BEZPECNOSTNYCH
POVOLENI

Clénok 10

Jednotné bezpecnostné osvedcenie

1. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 9 sa pristup k zelezni¢nej infra-
struktare udel'uje len Zeleznicnym podnikom, ktoré st drziteI'mi jednot-
ného bezpecnostného osvedéenia, ktoré vydala agentira v stlade
s odsekmi 5 az 7 alebo vnutrostatny bezpecnostny organ podla odseku 8.

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1371/2007 z 23. oktébra
2007 o pravach a povinnostiach cestujucich v zelezni¢nej doprave (U. v. EU
L 315, 3.12.2007, s. 14).
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Utelom jednotného bezpeénostného osvedéenia je preukazat, ze
dotknuty zelezni¢ny podnik zaviedol systém riadenia bezpeCnosti a ze
je schopny zabezpecCit bezpecnu prevadzku v planovanej oblasti
¢innosti.

2. Zelezniény podnik vo svojej Ziadosti o jednotné bezpe¢nostné
osvedcenie uvedie typ a rozsah zabezpeCovanych zelezni¢nych ¢innosti
a planovant oblast’ ¢innosti.

3. K Ziadosti o jednotné bezpecnostné osvedéenie sa prikladaju
podklady vratane listinného dokazu o tom, ze:

a) zeleznicny podnik zaviedol systém riadenia bezpecnosti v sutlade
s Glankom 9 a Ze spiita poziadavky stanovené v TSI, CSM a CST
a inych prisluSnych pravnych predpisoch, a to v zdujme riadenia
rizik a bezpecného poskytovania dopravnych sluzieb v ramci siete a

b) Zelezniény podnik v pripade potreby spiiia poziadavky stanovené
v prislusnych vnutrostatnych predpisoch oznamenych v stlade
s ¢lankom 8.

Uvedena ziadost’ a informacie o vSetkych ziadostiach, Stadiach prislus-
nych postupov a ich vysledkoch a pripadne o Ziadostiach a rozhodnu-
tiach odvolacej rady sa podavaju prostrednictvom jednotného kontakt-
ného miesta uvedeného v &lanku 12 nariadenia (EU) 2016/796.

4. Agentura, respektive v pripadoch uvedenych v odseku 8 vnutro-
Statny bezpecnostny urad, vydava jednotné bezpecnostné osvedCenie
alebo oznamuje ziadatel'ovi rozhodnutie o zamietnuti vo vopred stano-
venej a primeranej lehote a v kazdom pripade najneskor do Styroch
mesiacov  od  dorucenia  vSetkych  pozadovanych  informacii
a akychkol'vek dodatoénych informdcii poZadovanych od Ziadatela.
Agentura, respektive v pripadoch uvedenych v odseku 8 vnutrostatny
bezpecnostny organ, uplatiiuje praktické dojednania tykajlce sa postupu
certifikacie, ktoré sa stanovia vo vykondvacom akte, ako sa uvadza
v odseku 10.

5. Agentira vydava jednotné bezpecnostné osvedcenie zelezni¢nym
podnikom, ktorych oblast’ ¢innosti sa nachadza v jednom alebo viace-
rych Clenskych Statoch. Na ucely vydania tohto osvedCenia agentira:

a) posudi prvky stanovené v odseku 3 pism. a) a

b) bezodkladne postipi celd dokumentaciu Zelezni¢ného podniku
vnutrostatnym bezpecnostnym organom prislusnym pre planovant
oblast’ ¢innosti, aby posudili prvky stanovené v odsekoch 3 pism. b).

V ramci uvedenych postdeni st agentira alebo vnutroStitne bezpec-
nostné organy opravnené uskutocnit’ navstevy a kontroly v priestoroch
tohto Zelezni¢ného podniku a vykonat audity a moézu si vyziadat
prislusné dopliujuce informacie. Agentiira a vnutrosStatne bezpecnostné
organy koordinuju organizaciu takych navstev, auditov a kontrol.
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6. Do jedného mesiaca od prijatia ziadosti o jednotné bezpecnostné
osvedcenie, informuje agentira zelezni¢ny podnik, Zze dokumentacia je
uplna, alebo poziada o prislusné dodatocné informacie, pricom stanovi
primeranu lehotu na ich poskytnutie. So zretel'om na tplnost’, relevant-
nost a Kkonzistentnost spisu agentura moéze takisto posudit’ prvky
uvedené v odseku 3 pism. b).

Agentira pred prijatim rozhodnutia o vydani jednotného bezpecnost-
ného osvedcenia v plnom rozsahu zohl'adni postudenia podl'a odseku 5.

Agentira nesie plni zodpovednost’ za kazdé jednotné bezpecnostné
osvedcenie, ktoré vyda.

7. Ak agentira nesthlasi so zapornym postdenim, ktoré vykona
jeden alebo viacero vnutroStatnych bezpecnostnych organov podla
odseku 5 pism. b), oznami to danému organu alebo organom a uvedie
dovody jej nesthlasu. Agentira a vnutroStatny bezpecnostny organ
alebo orgéany spolupracuju s cielom dohodnit sa na vzajomne prija-
tel'nom postdeni. Ak je to potrebné, Agentira a vnutrostatny bezpec-
nostny organ alebo organy moézu rozhodnut o tom, Ze tento proces
zahfiia zelezni¢ny podnik. Ak nie je mozné dohodnut’ sa na vzdjomne
prijatelnom posudeni v lehote jedného mesiaca po tom, Co agentura
informovala vnutrostatny bezpe¢nostny organ alebo organy o svojom
nesthlase, prijme agentra svoje kone¢né rozhodnutie, pokial’ vnutro-
Statny bezpecnostny organ alebo organy vec nepredlozili na rozhod-
covské konanie odvolacej rade zriadenej podla ¢lanku 55 nariadenia
(EU) 2016/796. Odvolacia rada rozhodne, &i potvrdi navrh rozhodnutia
agentury, do jedného mesiaca od podania ziadosti zo strany vnutrostat-
neho bezpecnostného organu alebo organov.

Pokial’ odvolacia rada s agentarou suhlasi, agentira bezodkladne prijme
rozhodnutie.

Pokial’ odvolacia rada sthlasi so zapornym postdenim vnutroStatnym
bezpecnostného organu, agentira vyda jednotné bezpecnostné osved-
Cenie s oblastou ¢innosti, z ktorej buda vynaté Casti siete, ktoré dostali
zaporny posudok.

Ak agenttra nesuhlasi s kladnym posudenim, ktoré¢ vykona jeden alebo
viacero vnutrostatnych bezpecnostnych organov podla odseku 5 pism.
b), oznami to danému organu alebo organom a uvedie dovody jej nesu-
hlasu. Agentura a vnutroStatny bezpecnostny organ alebo organy spolu-
pracuju s cielom dohodnut’ sa na vzajomne prijatelnom posudeni. Ak je
to potrebné, Agentira a vnutroStatny bezpecnostny organ alebo organy
moézu rozhodnut’ o tom, ze tento proces zahfiia ziadatela. Ak nie je
mozné dohodnit’ sa na vzajomne prijatelnom postudeni v Iehote jedného
mesiaca po tom, ¢o agentura informovala vnutrostatny bezpecnostny
organ alebo organy o svojom nesthlase, prijme agentura svoje konecné
rozhodnutie.

8. Ak sa oblast’ ¢innosti obmedzuje na jeden Clensky S$tat, vnutro-
Statny bezpecnostny organ tohto ¢lenského $tatu moze na vlastnli zodpo-
vednost, a ak o to ziadatel poziada, vydat jednotné bezpeCnostné
osvedCenie. Na ucely vydavania takychto osvedceni, vnutrostatny
bezpecnostny organ posudzuje spis vo vztahu k vSetkym prvkom
uvedenym v odseku 3 a uplatiiuje praktické dojednania, ktoré sa
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stanovia vo vykonavacom akte uvedenom v odseku 10. V ramci uvede-
nych postdeni je vnutroStatny bezpeCnostny organ opravneny usku-
tocnit’ navstevy a kontroly v priestoroch Zelezni¢ného podniku a vyko-
navat’ audity. Do jedného mesiaca od prijatia ziadosti ziadatel'a vnutro-
Statny bezpecnostny organ informuje ziadatel'a, Ze spis je Uplny, alebo
poziada o prislusné dodatocné informécie. Jednotné bezpecnostné
osvedcenie plati bez rozsirenia oblasti ¢innosti aj v pripade Zelezni¢nych
podnikov, ktoré zabezpecuju dopravu do stanic v susednych clenskych
Statoch s podobnymi charakteristikami siete a podobnymi prevadzko-
vymi predpismi, pokial’ sa tieto stanice nachadzaju v blizkosti hranic, po
konzultacii s prislusnymi vnuatrostatnymi bezpecnostnymi organmi. Tato
konzulticia sa moéZe uskutociiovat’ v zavislosti od kazdého individudl-
neho pripadu alebo na zaklade cezhrani¢nej dohody medzi ¢lenskymi
$tatmi alebo vnutro$tatnymi bezpec¢nostnymi organmi.

VnutroStatny bezpecnostny organ nesie plni zodpovednost’ za kazdé
jednotné bezpecnostné osvedcenie, ktoré vyda.

9. Clensky stat moze povolit’ prevadzkovatelom z tretich krajin dojst
po stanicu na svojom Uzemi ur¢enu na cezhrani¢nu prevadzku a nacha-
dzajucu sa ned’aleko hranice daného Clenského $tatu, a to bez toho, aby
vyzadoval jednotné bezpecnostné osvedCenie, za predpokladu, ze
zodpovedajuca Groven bezpecnosti je zabezpecena:

a) cezhrani¢nou dohodou medzi dotknutym c¢lenskym Staitom a suse-
diacou tretou krajinou alebo

b) zmluvnymi mechanizmami medzi prevadzkovatel'om z tretej krajiny
a zelezniénym podnikom alebo manazérom infrastruktary, ktory je
drzitelom jednotného bezpecnostného osvedcenia alebo bezpecnost-
ného povolenia na prevadzku na uvedenej sieti, za predpokladu, ze
aspekty uvedenych mechanizmom tykajice sa bezpecnosti st nale-
zite zohl'adnené v ich systéme riadenia bezpec¢nosti.

10.  Komisia prijme prostrednictvom vykonavacich aktov do 16. juna
2018 praktické dojednania, v ktorych sa uvedie:

a) akym sposobom ma ziadatel' splnit’ poziadavky na jednotné bezpec-
nostné osvedcenie stanovené v tomto ¢lanku, ako aj zoznam potreb-
nych dokumentov;

b) podrobné informacie o certifikacii, ako napriklad proceduralne $tadia
a Casovy harmonogram pre kazd fazu procesu;

¢) ako agentira a vnutroStatny bezpecnostny organ splnia v rdznych
fazach podavania Ziadosti a udel'ovania osvedceni, ako aj pri posu-
dzovani spisov Ziadatel'ov, poZiadavky stanovené v tomto ¢lanku a

d) doby platnosti jednotnych bezpecnostnych osvedceni vydanych
agentirou alebo vnutroStatnymi bezpe€nostnymi organmi, najméi
v pripade aktualizdcii jednotného bezpecnostného osvedcenia
v nadvéznosti na zmeny typu, rozsahu a oblasti ¢innosti.
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Uvedené vykonavacie akty sa prijimaju v stlade s postupom presku-
mania uvedenym v ¢lanku 28 ods. 3 Zohl'adiiuju sa v nich sktsenosti
ziskané pocas vykonavania nariadenia Komisie (ES) ¢. 653/2007 (V)
a nariadenia Komisie (EU) & 1158/2010 () a skusenosti ziskané
pocas pripravy dohdd o spolupraci uvedenych v ¢lanku 11 ods. 1

11.  V jednotnom bezpecnostnom osvedCeni sa uvadza typ a rozsah
zelezninych cinnosti, na ktoré sa osvedCenie vztahuje, a oblast
¢innosti. Jednotné bezpecnostné osvedCenie sa mdze vztahovat aj na
vedl'ajsie kolaje vo vlastnictve Zelezni¢ného podniku, ak st zahrnuté do
jeho systému riadenia bezpecnosti.

12.  Kazdé rozhodnutie o zamietnuti vydania jednotného bezpecnost-
ného osvedcenia alebo o vynati Casti siete v stlade so zapornym
posudkom uvedenym v odseku 7 sa riadne odévodiiuje. Ziadatel
moéze v lehote jedného mesiaca od dorucenia rozhodnutia poziadat,
aby agentlra alebo prislusny vnutroStatny bezpecnostny organ preski-
mali rozhodnutie. Agentlra alebo vnutrostatny bezpecnostny organ maju
odo dna dorucenia Ziadosti o preskiimanie dva mesiace na to, aby
potvrdili alebo zrusili svoje rozhodnutie.

Ak sa potvrdi zamietavé rozhodnutie agentury, Ziadatel méze podat
odvolanie na odvolaciu radu uréent podla ¢lanku 55 nariadenia (EU)
2016/796.

Ak sa potvrdi zamietavé rozhodnutie vnutroStatneho bezpecnostného
organu, ziadatel moze podat’ odvolanie na odvolaci organ v sulade
s vnutrodtaitnym pravom. Clenské $tity mozu na ugely odvolacieho
konania urcit’ regulacny organ uvedeny v clanku 56 smernice
2012/34/EU. V tomto pripade sa uplatiiuje ¢lanok 18 ods. 3 tejto smer-
nice.

13.  Jednotné bezpecnostné osvedcenie vydané bud’ agentrou alebo
vnutrostatnym bezpecnostnym organom podla tohto ¢lanku sa na
zéaklade ziadosti zelezni¢ného podniku obnovuje v intervaloch nepresa-
hujacich pédt rokov. Aktualizuje sa Uplne alebo Ciastocne vzdy, ked
dojde k podstatnej zmene typu alebo rozsahu ¢innosti.

14. 'V pripade, ze ziadatel uZ mé jednotné bezpecnostné osvedcenie
vydané v sulade s odsekom 5 az 7 a ma zaujem rozsirit’ svoju oblast’

(") Nariadenie Komisie (ES) ¢. 653/2007 z 13. jina 2007 o pouzivani spolo¢-
nych eurdpskych vzorov bezpecnostnych osvedceni a ziadosti v stlade
s ¢lankom 10 smernice Europskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES a o plat-
nosti bezpecnostnych osvedceni predkladanych podl'a smernice 2001/14/ES
(U. v. BU L 153, 14.6.2007, s. 9).

(®) Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1158/2010 z 9. decembra 2010 o spoloénej
bezpecnostnej metdode na posudzovanie zhody s poziadavkami na ziskanie
osvedéeni o bezpeénosti zeleznic (U. v. EU L 326, 10.12.2010, s. 11).
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¢innosti alebo v pripade, Ze uz ma jednotné bezpecnostné osvedcenie
vydané v sulade s odsekom 8 a ma zaujem rozsirit’ svoju oblast’ ¢innosti
do iného clenského Statu, doplni spis o prislusné dokumenty uvedené
v odseku 3, ktoré sa tykaju dodato¢nej oblasti ¢innosti. Zeleznitny
podnik predlozi spis agenture, ktora po vykonani postupov stanovenych
v odsekoch 4 az 7 vyda aktualizované jednotné osvedcenie pokryvajuce
rozsireni oblast’ ¢innosti. V tomto pripade sa na ucely postdenia spisu
ako je stanovené v odseku 3 pism. b) konzultuje len vnutroStatne
bezpecnostné organy, ktorych sa tyka rozSirenie Cinnosti.

V pripade, ze zeleznicny podnik mé jednotné bezpecnostné osvedcenie
vydané v sulade s odsekom 8 a ma zaujem rozsirit’ svoju oblast’ ¢innosti
v ramei uvedené¢ho Clenského Statu, doplni spis o prislusné dokumenty
uvedené v odseku 3, ktoré sa tykaji dodatocnej oblasti Cinnosti.
Ziadatel' predlozi spis prostrednictvom jednotného kontaktného miesta
uvedeného v ¢lanku 12 nariadenia (EU) 2016/796 vnutrostatnemu
bezpecnostnému organu, ktory po vykonani postupov stanovenych
v odseku 8 vydad aktualizované jednotné bezpecnostné osvedcenie
pokryvajice rozsirenti oblast’ ¢innosti.

15. Agentara a prislusné vnutrostatne bezpecnostné organy mozu
pozadovat’ reviziu jednotnych bezpecnostnych certifikatov, ktoré vydali,
v nadvéznosti na podstatné zmeny v regulaénom ramci pre oblast
bezpecnosti.

16.  Agentura informuje prislusné vnutrostatne bezpecnostné organy
bez odkladu a v kazdom pripade do dvoch tyzdnov od vydania jednot-
ného bezpecnostného osvedcenia. V pripade obnovy, zmeny alebo
zrusenia jednotného bezpecnostného osvedCenia informuje agentura
prislusné vnutrostatne bezpecnostné organy okamzite. Uvedie nazov
a adresu zelezni¢ného podniku, datum vydania, typ, rozsah, platnost
a oblast’ ¢innosti jednotného bezpecnostného osvedCenia a v pripade
zruSenia aj dovody prijatia rozhodnutia o zruSeni. V pripade jednotnych
bezpecnostnych osvedéeni vydanych vnutrostatnymi bezpecnostnymi
organmi poskytne prislusny vnutrostatny bezpecnostny organ alebo
organy rovnaké informacie agenture v rovnakom ¢asovom ramci.

Clénok 11

Spolupraca medzi agentirou a vnutroStatnymi bezpecnostnymi
organmi pri vydavani jednotnych bezpe¢nostnych osvedceni

1. Na tcely ¢lanku 10 ods. 5 a 6 tejto smernice agentira a vntro-
Statne bezpecnostné organy uzatvoria dohody o spolupraci v sulade
s ¢lankom 76 nariadenia (EU) 2016/796. Dohody o spolupraci maji
povahu osobitnych dohdd alebo ramcovych dohdd a zahffiajii jeden
alebo viac vnutrostatnych bezpecnostnych organov. Dohody o spolupraci
obsahujii podrobny opis tloh a podmienok tykajucich sa vysledkov,
lehoty vztahujice sa na ich dosiahnutie a rozdelenie poplatkov, ktoré
plati ziadatel’.
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2. Dohody o spolupraci moézu tiez zahfiiat' osobitné mechanizmy
spoluprace v pripade sieti, ktoré si vyzaduju osobitné odborné znalosti
z geografickych alebo historickych dévodov, s cielom znizit admini-
strativne zatazenie a naklady pre ziadatel'a. Ak su takéto siete izolované
od zvysku zelezniéného systému Unie, mozu takéto osobitné mecha-
nizmy spoluprace zahfiiat' moznost’ zaddvania uloh prislusnym vnutro-
Statnym bezpe€nostnym organom, ked’ je to potrebné na zabezpecCenie
ucinného a primeraného pridel'ovania zdrojov na certifikaciu. Uvedené
dohody o spolupraci sa uzavri predtym, ako zacne agentira vykonavat
ulohy suvisiace s certifikiciou v stlade s ¢lankom 31 ods. 3

3.V pripade tych clenskych Statov, ktorych Zelezni¢né siete maju
rozchod kolaji siete odlisny od rozchodu kolaji hlavnej Zelezni¢nej
siete v Unii, pri¢om sa na takéto siete vztahujii rovnaké technické
a operacné poziadavky ako v susednych tretich krajinach, dodatocne
k dohodam o spolupraci uvedenym v odseku 2, uzavri vsetky dotknuté
vnutrostatne bezpecnostné organy v uvedenych ¢lenskych Statoch s agen-
turou viacstrannii dohodu obsahujucu podmienky, na zaklade ktorych
sa, ak je to relevantné, ul'ahCi rozsirenie oblasti pdsobnosti bezpecnost-
nych osved¢eni v dotknutych ¢lenskych Statoch.

Clénok 12

Bezpecnostné povolenie pre manaZérov infrastruktary

1. Na spravovanie a prevadzku zelezniCnej infrastruktiry musi
manazér infrastruktiry ziskat' bezpecnostné povolenie od vnutroStatneho
bezpecnostného organu Clenského Statu, v ktorom sa nachadza dotknuta
zelezni¢na infrastruktira.

Bezpecnostné povolenie obsahuje povolenie potvrdzujice schvéalenie
systému riadenia bezpecnosti manazéra infrastruktiry stanoveného
v Clanku 9, a ktoré zahima postupy a ustanovenia na splnenie poziada-
viek nevyhnutnych na bezpecnu konstrukciu, Gdrzbu a prevadzku zelez-
nicnej infrastruktary, v pripade potreby vratane udrzby a prevadzky
systému riadenia dopravy a navestenia.

Vnutrostatny bezpeCnostny organ vysvetli poziadavky na bezpecnostné
povolenia a pozadované dokumenty, ak je to vhodné, vo forme pokynov
k ziadosti.

2. Doba platnosti bezpe¢nostného povolenia je pat rokov a méze byt
predizena na zaklade Ziadosti manazéra infrastruktury. Reviduje sa
uplne alebo Ciastocne, ak dojde k podstatnej zmene infrastruktury,
navestenia, zasobovania energiou alebo zasad prevadzky a udrzby infra-
Struktiry. Manazér infrastruktiry bezodkladne informuje vnutroStatny
bezpecnostny organ o vSetkych takychto zmenach.

Pri podstatnych zmenach regula¢ného ramca v oblasti bezpecnosti moze
vnutrostatny bezpecnostny orgdn pozadovat’ revidovanie bezpecnost-
ného povolenia.
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3. Vnatrostatny bezpecnostny organ rozhoduje o ziadosti o bezpec-
nostné povolenie bezodkladne, najneskor vsak Styri mesiace po tom, ¢o
ziadatel' predlozil vSetky potrebné informécie a vSetky pozadované
dopliujuce informacie.

4. Vnutrostatny bezpecnostny organ bez odkladu a v kazdom pripade
do dvoch tyzdiov informuje agenturu o bezpecnostnych povoleniach,
ktoré boli vydané, obnovené, zmenené alebo zrusené. Uvedie nazov
a adresu manaZzéra infrastruktiry, datum vydania, pésobnost’ a obdobie
platnosti bezpecnostného povolenia a v pripade zruSenia aj dovody
takéhoto rozhodnutia.

5. 'V pripade cezhrani¢nej infrastruktiry prislusné vnutrostatne
bezpecnostné organy spolupracujii na ucely vydania bezpecnostnych
povoleni.

Clanok 13

Pristup k Skoliacim zariadeniam

1. Clenské staty zabezpelujui, aby Zelezni¢né podniky a manazéri
infrastruktiry a ich zamestnanci vykonavajuci kl'icové tlohy v oblasti
bezpecnosti mali spravodlivy a nediskrimina¢ny pristup ku Skoliacim
zariadeniam pre rusiovodicov a vlakovy personal, ak je takéto Skolenie
potrebné na prevadzkovanie sluzieb v ramci ich siete.

Skoliace sluzby zahffiajii $kolenie o potrebnych znalostiach trasy,
prevadzkovych predpisoch a postupoch, systéme névestenia a riadenia/
zabezpecenia a nudzovych postupoch uplatnovanych na prevadzkova-
nych trasach.

Ak Skoliace sluzby nezahfiaji skusky a udelovanie osvedcéeni, clenské
Staty zabezpecujl, aby zamestnanci zelezni¢nych podnikov a manazérov
infraStruktiry mali pristup k takymto osved¢eniam.

VnutroStatny bezpe€nostny orgdn zabezpecuje, aby Skoliace sluzby boli
v sulade s poziadavkami stanovenymi v smernici 2007/59/ES, v TSI
alebo vo vnutrostatnych predpisoch uvedenych v ¢lanku 8 ods. 3 pism.
e) tejto smernice.

2. Ak skoliace zariadenia ponuka len jeden zelezni¢ny podnik alebo
manazér infrastruktary, Clenské Staty zabezpecuju, aby aj ostatné zelez-
ni¢né podniky mali pristup k tymto zariadeniam za primeranii a nedi-
skrimina¢nu cenu, ktora suvisi s nakladmi a moéze zahfiat' ziskové
rozpatie.

3. Pri nabore novych rusiovodicov, vlakového personalu a personalu
vykonavajuceho kliové ulohy v oblasti bezpecnosti Zelezni¢né
podniky mdzu zohladnit’ vSetky predchadzajuce Skolenia, kvalifikdcie
a skusenosti ziskané v inych Zelezni¢nych podnikoch. Na tento ucel su
takito pracovnici opravneni na pristup k vSetkym dokumentom dokazu-
jucim ich Skolenia, kvalifikdcie a skisenosti, a mozu ziskavat' kopie
tychto dokumentov a postupovat’ ich d’ale;j.
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4. Zelezniéné podniky a manazéri infradtruktiry zodpovedaju za
uroven Skolenia a kvalifikaciu svojho personalu vykonavajuceho
klucové ulohy v oblasti bezpecnosti.

Clénok 14

UdrZba vozidiel

1. Kazdému vozidlu sa pred jeho pouzitim v ramci siete prideli
subjekt zodpovedny za Gdrzbu a tento subjekt sa zaregistruje v registri
vozidiel v sulade s ¢lankom 47 smernice (EU) 2016/797.

2. Bez toho, aby bola dotknuta zodpovednost’ Zelezni¢nych podnikov
a manazérov infrastruktury za bezpecnu prevadzku vlaku, ako sa stano-
vuje v Clanku 4, subjekt zodpovedny za udrzbu zaistuje, aby boli
vozidla, za ktorych udrzbu je zodpovedny, v bezpecnom prevadzkovom
stave. Subjekt zodpovedny za udrzbu zavedie pre tieto vozidla na tento
ucel systém udrzby, prostrednictvom ktorého:

a) zabezpecuje, aby bola udrzba vozidiel v sulade s dokumenticiou
udrzby kazdého vozidla a platnymi poziadavkami vratane predpisov
o udrzbe a prislusnych ustanoveni TSI,

b) uplatituje metdody nevyhnutné pre hodnotenie a posudzovanie rizik,
ktoré sa zaviedli v CSM, ako sa uvadza v ¢lanku 6 ods. 1 pism. a),
v pripade potreby v spolupraci s inymi subjektmi;

c) zabezpeCuje, aby jeho dodavatelia vykonavali opatrenia na riadenie
rizik prostrednictvom uplatiovania CSM pre monitorovanie podla
Clanku 6 ods. 1 pism. c¢) a aby bola tito skutoCnost’ stanovena
v zmluvnych dojednaniach, ktoré sa spristupnia na ziadost’ agentury
alebo vnutrostatneho bezpecnostného organu a

d) zaistuje vysledovatelnost’ ¢innosti udrzby.

3. Systém udrzby pozostava z tychto funkcii:

a) funkcia riadenia, v ramci ktorej ide o dohl'ad nad funkciami udrzby
uvedenymi v pismenach b) az d) a ich koordinaciu, ako aj o zaistenie
bezpecného stavu vozidla v zeleznicnom systéme;

b) funkcia rozvoja tdrzby, ktorej ulohou je spravovat’ dokumentaciu
o udrzbe vratane riadenia konfigurdcie na ziklade konStrukénych
a prevadzkovych udajov, ako aj vykonnosti a predchadzajicich
skusenosti;

c) funkcia riadenia Gdrzby vozového parku, v rdmci ktorej sa riadi
presun vozidla na udrzbu a jeho navratenie do prevadzky po udrzbe;

d) funkcia poskytovania udrzby, v ramci ktorej ide o poskytovanie
pozadovanej technickej udrzby vozidla alebo jeho dielov vratane
dokumentécie o uvolneni do prevadzky.
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Subjekt zodpovedny za tdrzbu vykonava riadiacu funkciu samostatne,
ale vykonavanie funkcii udrzby uvedenych v pism. b) az d) alebo ich
Casti moze zadat’ inym obstardvatel'om, ako napr. udrzbarskym dielfiam.

Subjekt zodpovedny za udrzbu zabezpedi, aby vSetky funkcie stanovené
v pism. a) az d) splnali poziadavky a kritéria posudzovania uvedené
v prilohe III.

Udrzbarske dielne uplatiiuji prislusné sekcie prilohy III, ako sa uréuji
vo vykonavacich aktoch prijatych podl'a odseku 8 pism. a), ktoré zodpo-
vedaju funkciam a Cinnostiam, ktoré sa maju certifikovat’.

4.V pripade nakladnych voziiov a po prijati vykonavacich aktov
uvedenych v odseku 8 pism. b) v pripade inych vozidiel akreditovany
alebo uznany organ alebo vnutrostatny bezpecnostny organ vyda
kazdému subjektu zodpovednému za Gdrzbu osved¢enie ECM v stlade
s tymito podmienkami:

a) procesy akreditacie a uznavania certifikacie su zalozené aj na krité-
riach nezavislosti, spdsobilosti a nestrannosti;

b) systémom certifikacie sa preukaze, ze subjekt zodpovedny za udrzbu
zriadil systém udrzby na zaistenie bezpecného prevadzkového stavu
vsetkych vozidiel, za ktorych udrzbu je zodpovedny;

c¢) certifikicia ECM je zalozené na posudeni schopnosti subjektu
zodpovedného za udrzbu spliiat prisluiné poziadavky a kritéria
posudzovania ustanovené v prilohe III a konzistentnym sposobom
ich uplatnovat. Zahina systém dohl'adu na ucely zabezpecenia trva-
I¢ho stladu s tymito poziadavkami a kritériami posudzovania po
udeleni osvedéenia ECM;

d) certifikdcia Gdrzbarskych dielni sa zaklad4 na uplatneni prislusnych
sekcii prilohy III na prislusné funkcie a cinnosti, ktoré sa maji
certifikovat’.

Ak je subjektom zodpovednym za udrzbu Zzelezni¢ny podnik alebo
manazér infrastruktiry, splnenie podmienok ustanovenych v prvom
pododseku mdze kontrolovat’ vnutroStatny bezpecnostny organ podla
postupov uvedenych v ¢lanku 10 alebo 12 a toto splnenie sa moze
potvrdit’ v osvedceniach vydanych v stlade uvedenymi postupmi.

5. Osved&enia udelené v stilade s odsekom 4 platia v celej Unii.

6. Na zaklade odportcania agentiry Komisia prostrednictvom vyko-
néavacich aktov prijme podrobné ustanovenia o podmienkach certifikacie
subjektu zodpovedného za Gdrzbu nékladnych voziov, ako sa uvadza
v prvom pododseku odseku 4, vratane poziadaviek stanovenych
v prilohe IIT a v sulade s prislusnymi CSM a TSI, a, ak je to potrebné,
uvedené ustanovenia zmeni.
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Uvedené vykonavacie akty sa prijimaju v stlade s postupom presku-
mania uvedenym v ¢lanku 28 ods. 3

Systém certifikacie vztahujuci sa na ndkladné vozne, ktory bol prijaty
nariadenim Komisie (EU) ¢&. 445/2011 (') sa uplatituje dovtedy, kym sa
uplatiuji vykonavacie akty uvedené v tomto odseku.

7. Agentira do 16. juna 2018 vyhodnoti systém certifikacie
subjektov zodpovednych za udrzbu nékladnych voznov, zvazi moznost
rozsirenia tohto systému na vSetky vozidld, ako aj povinna certifikdciu
udrzbarskych dielni a predlozi Komisii svoju spravu.

8. Na zdklade hodnotenia, ktoré vykona agentura podla odseku 7,
Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov prijme, ak je to vhodné,
a nasledne v pripade potreby zmeni podrobné ustanovenia, v ktorych sa
urcéi, ktoré poziadavky stanovené v prilohe III sa uplatfiuji na tcely:

a) funkcii udrzby vykonavanych udrzbarskymi dieliami, vratane
podrobnych ustanoveni na zaistenie jednotného vykonavania certifi-
kacie udrzbarskych dielni v stlade s prislusnymi CSM a TSI,

b) certifikacie subjektov zodpovednych za udrzbu inych vozidiel ako
nakladnych voznov na zaklade technickych charakteristik tychto
vozidiel, vratane podrobnych ustanoveni na zaistenie jednotného
uplatiovania podmienok certifikacie subjektu zodpovedného za
udrzbu inych vozidiel ako ndkladnych vozilov v sulade s prislusnymi
CSM a TSL

Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stlade s postupom preskumania
uvedenym v c¢lanku 28 ods. 3

Clénok 15

Vynimky zo systému certifikacie subjektov zodpovednych za tidrzbu

1. Clenské taty mozu splnit’ povinnost’ uréit’ subjekt zodpovedny za
udrzbu prostrednictvom alternativnych opatreni v stvislosti so
systémom Udrzby stanovenym v ¢lanku 14 v pripadoch tychto vozidiel:

a) vozidla registrované v tretej krajine a udrziavané v sulade s pravnymi
predpismi uvedenej krajiny;

b) vozidla pouzivané na sietach alebo na tratiach s odliSnym
rozchodom kolaje, nez je rozchod hlavnej Zzelezni¢nej siete
v ramci Unie, v savislosti s ktorymi sa plnenie poziadaviek stano-
venych v ¢lanku 14 ods. 2 zabezpeCuje prostrednictvom medzina-
rodnych dohod s tretimi krajinami;

() Nariadenie Komisie (EU) ¢&. 445/2011 z 10. maja 2011 o systéme certifikacie
subjektov zodpovednych za tdrzbu ndkladnych voziiov a o zmene a doplneni
nariadenia (ES) ¢. 653/2007 (U. v. EU L 122, 11.5.2011, s. 22).



020160798 — SK — 23.10.2020 — 002.001 — 27

¢) nakladné a osobné vozne, ktoré patria do parku ndkladnych voznov
v spolo¢nom uzivani s tretimi krajinami, v ktorych je rozchod kolaji
iny ako v hlavnej Zeleznic¢nej sieti v Unii;

d) vozidla pouzivané na siet’ach uvedenych v ¢lanku 2 ods. 3, vojensky
materidl a Specidlna preprava vyzadujica ad hoc povolenie vnutro-
Statneho bezpecnostného organu predlozené pred uvedenim do
prevadzky. V tomto pripade sa poskytuji vynimky na obdobie
najviac pét’ rokov.

2. Alternativne opatrenia uvedené v odseku 1 sa vykonavaju
prostrednictvom vynimiek, ktoré udel'uje dotknuty vnutroStatny bezpec-
nostny organ alebo agentlra v pripade:

a) registracie vozidiel podla ¢lanku 47 smernice (EU) 2016/797, pokial
ide o urcenie subjektu zodpovedného za udrzbu;

b) vydavania jednotnych bezpecnostnych osvedceni a bezpecnostnych
povoleni zeleznicnym podnikom a manazérom infrastruktiry podla
clankov 10 a 12 tejto smernice, pokial’ ide o urcenie alebo certifi-
kaciu subjektu zodpovedného za tdrzbu.

3. Vynimky st uvedené a oddvodnené vo vyrocnej sprave uvedenej
v ¢lanku 19. Ak sa javi, Ze v Zelezniénom systéme Unie sa podstupuji
neprimerané rizika v oblasti bezpecnosti, agentira o tom bezodkladne
informuje Komisiu. Komisia oslovi dotknuté strany a v pripade potreby
poziada dotknuty ¢lensky Stat o stiahnutie rozhodnutia o vynimke.

KAPITOLA IV
VNUTROSTATNE BEZPECNOSTNE ORGANY

Clénok 16
Ulohy

1. Kazdy clensky Stat zriadi vnutroStatny bezpecnostny organ.
Clenské S$tity zabezpetia, aby vnutrostatne bezpecnostné organy mali
potrebné vnitorné a vonkajSie organizacné kapacity z hladiska
Pudskych aj materidlnych zdrojov. Tento orgdn je organizacne, pravnou
StruktGrou a pri prijimani rozhodnuti nezavisly od Zelezni¢nych
podnikov, manazérov infrastruktary, ziadatel'ov alebo obstaravatel'ov
a od subjektov, ktoré udeluju verejné zakazky na poskytnutie sluzby.
Za predpokladu, ze takato nezavislost' je zaruCend, tento organ moze
byt Gtvarom v ramci vnutroStaitneho ministerstva zodpovedného za
oblast’ dopravy.

2. Vnutrostatny bezpe€nostny organ je povereny aspon tymito
ulohami:

a) povolovanie uvadzania tratovych riadiacich-zabezpecovacich
subsystémov a navestenia, energetickych a infrastruktirnych subsys-
témov tvoriacich Zelezni¢ny systém Unie do prevadzky v sulade
s ¢lankom 18 ods. 2 smernice (EU) 2016/797;
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b) vydavanie, obnovovanie, zmena a ruSenie povoleni pre vozidla,
pokial’ ide o uvadzanie na trh, v stlade s ¢lankom 21 ods. 8 smer-
nice (EU) 2016/797;

¢) podpora agentlry pri vydavani, obnovovani, zmene a ruseni povoleni
pre vozidla, pokial' ide o uvadzanie na trh, v sulade s ¢lankom 21
ods. 5 smernice (EU) 2016/797 a povolenia typu vozidla v sulade
s ¢lankom 24 smernice (EU) 2016/797;

d) vykonavanie dohladu na svojom uzemi toho, aby komponenty inte-
roperability boli v sulade so zakladnymi poziadavkami, ako sa stano-
vuje v Clanku 8 smernice (EU) 2016/797;

e) zabezpeCovanie pridelenia europskeho cisla vozidla v sulade
s ¢lankom 46 smernice (EU) 2016/797 bez toho, aby bol dotknuty
¢lanok 47 ods. 4 uvedenej smernice;

f) podpora agentiry pri vydavani, obnovovani, zmene a ruSeni jednot-
nych bezpecnostnych osvedceni udelenych v sulade s clankom 10
ods. 5;

g) vydavanie, obnovovanie, zmena a rusenie jednotnych bezpecnost-
nych osvedceni udelenych v sulade s ¢lankom 10 ods. §;

h) vydavanie, obnovovanie, zmena a ruSenie bezpecnostnych povoleni
udelenych v sulade s ¢lankom 12;

i) monitorovanie, podpora a pripadne presadzovanie a aktualizacia
regulaéného ramca v oblasti bezpecnosti vratane systému vnutrostat-
nych predpisov;

j) dohlad nad zeleznicnymi podnikmi a manazérmi infrastruktary
v sulade s ¢lankom 17,

k) v pripade potreby a v stlade s vnutrosStatnymi pravnymi predpismi
vydavanie, obnovovanie, zmena a rusenie preukazov rusnovodicov
v sulade so smernicou 2007/59/ES;

1) v pripade potreby a v sulade s vnutrostatnymi pravnymi predpismi
vydavanie, obnovovanie, zmena a ruSenie osvedéeni udelenych
subjektom zodpovednym za udrzbu.

3. Ulohy uvedené v odseku 2 sa nesmu preniest na manazérov infra-
Struktary, zeleznicné podniky ani obstaravatel'ské subjekty a nesmu sa
ani zadat’ subdodavatel'ovi formou zékazky.

4. Ak sa konkrétna Cast’ inzinierskej stavby nachadza ciastocne na
uzemi tretej krajiny a Ciastocne na tizemi ¢lenského Statu, tento ¢lensky
§tat méze okrem vnutrostatneho bezpecnostného organu, ktory ma inak
pravomoc na jeho uzemi rozhodovat, a v sulade s ¢lankom 3 bodom 7
pism. ¢) a medzinirodnou dohodou, ktorti Unia uzavrela alebo ktore;
uzavretie Unia schvalila, uréit’ bezpe¢nostny organ zodpovedny osobitne
za tto inziniersku stavbu a vsetky ostatné prvky zelezni¢nej infrastruk-
tary, ktoré su s nou spojené (d’alej len ,,0osobitny bezpecnostny organ®).
V stlade s uvedenou medzinarodnou dohodou moze vnutrostatny
bezpecnostny organ docasne prevziat' pravomoc, pokial’ ide o usek inzi-
nierskej stavby, ktory sa nachadza v danom clenskom State.

V kontexte akejkol'vek medzinarodnej dohody uvedenej v prvom
pododseku, prijme dotknuty ¢lensky S$tat vsSetky opatrenia, ktoré ma
podla uvedenej medzinarodnej dohody k dispozicii, aby zabezpecil,
7e osobitny bezpe¢nostny organ spiiia pravo Unie. Na tento ucel a ak
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je to potrebné z dovodu bezpeCnosti zZeleznic, dotknuty clensky Stat
bezodkladne vyuzije pravo, ktoré mu udeluje uvedend medzinarodna
dohoda, na zaklade ktorej je vnutrostatny bezpecnostny orgdn oprav-
neny prevziat vyluénli pravomoc nad tsekom inzinierskej stavby, ktory
sa nachadza v tomto ¢lenskom State.

5. Ak spor predlozeny na rozhodcovské konanie v stulade s medzina-
rodnou dohodou nastoluje otizku vykladu prava Unie, Sudny dvor
Europskej unie (dalej len ,,Sudny dvor®) ma pravomoc rozhodnut
o tejto otazke v ramci prejudicidlneho konania na ziadost' rozhodcov-
ského sudu zriadené¢ho na rieSenie sporov podla tejto medzinarodnej
dohody.

Ustanovenia prava Unie upravujuce konania pred Stdnym dvorom
v sulade s ¢lankom 267 Zmluvy o fungovani Eurdpskej Gnie sa uplat-
uji mutatis mutandis na Zziadosti na zacCatie prejudicidlneho konania
Stdneho dvora podané podla prvého pododseku.

Ak rozhodcovsky sid nesplni nejaké rozhodnutie Studneho dvora
vydané v stlade s prvym pododsekom, dotknuty clensky Stat
bezodkladne vyuzije pravo udelené medzinarodnou dohodou, na zaklade
ktorej je vnutrostatny bezpeCnostny organ opravneny prevziat’ vyluéna
pravomoc nad tsekom inzinierskej stavby, ktory sa nachadza v tomto
¢lenskom State.

Cléanok 17
DohPad

1. Kazdy vnutrostatny bezpecnostny organ na tizemi ¢lenského Statu,
v ktorom je usadeny, dozerd na trvalé dodrziavanie pravnej povinnosti
zelezni¢ného podniku a manazérov infrastruktary, ktora sa tyka vyuzi-
vania systému riadenia bezpec€nosti, ako sa uvadza v ¢lanku 9.

Na tieto Gcely vnutrostatne bezpecnostné organy uplatiuju zasady stano-
vené v prislusnej CSM na vykon dohladu uvedenej v ¢lanku 6 ods. 1
pism. c) a zabezpecuju, aby cinnosti dohl'adu zahrnali predovsetkym
kontrolu, ¢i Zelezni¢né podniky a manazéri infraStruktary uplatiiuju:

a) systém riadenia bezpecnosti s cielom monitorovat’ jeho Gc¢innost’;

b) jednotlivé alebo Cciastocné prvky systému riadenia bezpecnosti
vratane prevadzkovych cinnosti, poskytovania Udrzby a materialu
a vyuzivania dodavatel'ov na monitorovanie ich ucinnosti a

¢) prislusné CSM uvedené v ¢lanku 6. Cinnosti dohladu suvisiace
s tymto pismenom sa vztahuji v pripade potreby aj na subjekty
zodpovedné za udrzbu.

2. Zelezniéné podniky informuju prislusné vnutrostitne bezpecnostné
organy aspon dva mesiace pred zacatim akejkol'vek novej prevadzky
zelezni¢nej dopravy, aby im umoznili naplanovat’ ¢innosti dohladu.
Zelezni¢né podniky tiez poskytuji prehlad kategérii zamestnancov
a typov vozidiel.
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3. Drzitel’ jednotného bezpecnostného osvedcenia bezodkladne infor-
muje prislusné vnultrostatne bezpecCnostné organy o akychkol'vek
vyznamnych zmenach v tdajoch uvedenych v odseku 2.

4. Prislusné organy, ktoré urcia ¢lenské Staty, zabezpecuji monitoro-
vanie dodrziavania platnych pravidiel tykajicich sa pracovného Casu,
Casu vedenia vozidla a odpocinku pre rusiiovodi¢ov. Ked’ monitorovanie
dodrziavania platnych pravidiel nezabezpeCuju vnutroStatne bezpec-
nostné organy, prislusné organy spolupracuju s vnutrostatnymi bezpec-
nostnymi orgdnmi, aby umoznili vnutroStitnym bezpecnostnym
organom plnit’ ich ulohu dohladu nad bezpecnostou zeleznic.

5. Ak vnutro$tatny bezpecnostny organ zisti, ze drzitel' jednotného
bezpe¢nostného osveddenia uz nesplita podmienky na certifikaciu,
poziada agentlru, aby platnost’ uveden¢ho osvedéenia obmedzila alebo
zrusila. Agentura bezodkladne informuje vSetky prislusné vnutrostatne
bezpecnostné organy, do ktorych pdsobnosti patri oblast’ ¢innosti zelez-
nicného podniku. Ak sa agentira rozhodne obmedzit' alebo zrusit
jednotné bezpecnostné osvedcenie, uvedie dovody svojho rozhodnutia.

V pripade nezhody medzi agenturou a vnutrostatnym bezpecnostnym
organom sa uplatiiuje rozhodcovské konanie uvedené v clanku 10
ods. 7 Ak je vysledok takéhoto rozhodcovského konania taky, Ze plat-
nost’ jednotného bezpecnostného osvedCenia sa nema obmedzit' ani
zrusit, docasné bezpecnostné opatrenia uvedené v odseku 6 tohto
¢lanku sa pozastavuju.

V pripade, ze vnutrostatny bezpecnostny organ sam vydal osvedcenie
v sulade s ¢lankom 10 ods. 8, mdze obmedzit’ alebo zrusit' jednotné
bezpecnostné osvedcenie, pricom uvedie dovody pre svoje rozhodnutie,
a informuje o nom agenturu.

Drzitel' jednotného bezpecnostného osvedcenia, ktoré agentira alebo
vnutroStatny bezpecnostny organ obmedzili alebo zrusili, ma pravo
odvolat’ sa v sulade s ¢lankom 10 ods. 12

6. Ak pri vykone dohladu vnutrostatny bezpeCnostny organ zisti
zavazné bezpe€nostné riziko, modze kedykol'vek wuplatnit’ docasné
bezpecnostné opatrenia vratane obmedzenia alebo okamzitého pozasta-
venia prislusnych prevadzkovych cinnosti. Ak jednotné bezpeCnostné
osvedCenie vydala agentira, vnutroStitny bezpecnostny organ to
bezodkladne oznami agenture a poskytne podporné dokazy pre svoje
rozhodnutie.

Ak agentura zisti, ze drzitel' jednotného bezpecnostného osvedcenia uz
nespliia podmienky na certifikdciu, okamzite obmedzi alebo zrusi plat-
nost’ tohto osvedcenia.

Ak agentura zisti, zZe opatrenia uplatiované vnutrostatnym bezpec-
nostnym organom su neprimerané, moze poziadat’ vnitroStatny bezpec-
nostny organ o stiahnutie alebo Upravu uvedenych opatreni. Agentura
a vnutrostatny bezpec¢nostny organ spolupracuji s cielom dosiahnut
vzajomne prijatelné rieSenie. Tento proces v pripade potreby zahina
aj zelezni¢ny podnik. Ak tento proces nie je GspeSny, ostava v platnosti
rozhodnutie vnutrostatneho bezpecnostného organu o uplatneni docas-
nych opatreni.

Rozhodnutie vnutrostatneho bezpecnostného organu tykajiice sa docas-
nych bezpecnostnych opatreni podliecha vnuatroStatnemu sidnemu
preskiimaniu organom, ako sa uvadza v ¢lanku 18 ods. 3V takom
pripade mdze platnost’ doCasnych bezpe¢nostnych opatreni trvat” az do
skoncenia preskumania justicnym organom bez toho, aby bol dotknuty
odsek 5
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Ak je doba trvania do¢asného opatrenia dlhSia ako tri mesiace, vnutro-
Statny bezpecnostny orgdn poziada agenturu, aby obmedzila alebo
zruSila platnost jednotného bezpecnostného osvedcenia a uplatni sa
postup stanoveny v odseku 5.

7. Vnutrostatny bezpecnostny organ dohliada na tratové riadiace-
zabezpeCovacie subsystémy a navestenie a energetické a infrastrukturne
subsystémy a zabezpeluje, aby spliiali zdkladné poZiadavky. V pripade
cezhraniénych infrastruktir vykonava svoje ¢innosti dohladu v spolu-
préaci s inymi prisluSnymi vnuatroStatnymi bezpecnostnymi orgdnmi. Ak
vnutroStatny bezpe€nostny organ zisti, ze manazér infrastruktary uz
nespiia podmienky na svoje bezpetnostné povolenie, uvedeny organ
povolenie obmedzi alebo zrusi s uvedenim dévodov svojho rozhodnutia.

8. Pri vykonavani dohladu nad ucinnostou systémov riadenia
bezpecnosti manazérov infrastruktiry a zelezni¢nych podnikov mozu
vnutrostatne bezpecnostné organy zohladnit uroven bezpecnosti
prevadzky subjektov, ako sa uvadza v ¢lanku 4 ods. 4 tejto smernice,
a tam, kde je to vhodné, stredisk odbornej pripravy uvedenych v smer-
nici 2007/59/ES, pokial’ ma ich ¢innost” dosah na bezpecnost’ zeleznic.
Tento odsek sa uplatiiuje bez toho, aby bola ovplyvnend zodpovednost’
zelezni¢nych podnikov a manazérov infraStruktiry podl'a ¢lanku 4 ods.
3 tejto smernice.

9.  Vnutrostatne bezpecnostné organy clenskych Statov, v ktorych
Zelezni¢ny podnik vykondva svoju ¢innost’, spolupracuju pri koordinécii
¢innosti dohl'adu tykajucich sa uvedeného Zelezni¢ného podniku
s cielom zabezpeCit vymenu vSetkych klIucovych informacii
o konkrétnom Zelezni¢nom podniku, a to najmé informacii o znamych
rizikdch a Grovni bezpecnosti tohto podniku. VnutroStatny bezpecnostny
organ si takisto vymiena informacie s inymi dotknutymi vnutroStatnymi
bezpeCnostnymi organmi a agenturou, ak zisti, Zze zelezni¢ny podnik
neprijima potrebné opatrenia na riadenie rizik.

Spolupracou sa zabezpeci, aby bol dohl'ad dostatocne rozsiahly a nedo-
chadzalo k zdvojeniu kontrol a auditov. VnutroStatne bezpecnostné
organy mozu vypracovat spolo¢ny plan dohladu s cielom zabezpecit’,
aby sa audity a d’alSie kontroly vykonavali pravidelne s ohladom na typ
a rozsah ¢innosti dopravy v kazdom z dotknutych Clenskych Statov.

Agentura pomaha pri tejto koordinacii vypracovanim usmerneni.

10.  Vnutrostatne bezpe¢nostné organy mozu zaslat’ oznamenia s varo-
vanim pre manazérov infrastruktiry a zelezni¢né podniky tykajiice sa
pripadov nedodrzania zavéizkov podl'a odseku 1.

11.  VnutroStatne bezpecnostné organy vyuzivaju informacie ziskané
agentlirou pri posudzovani spisu uvedenom v ¢lanku 10 ods. 5 pism. a)
na Ucely dohladu nad Zeleznicnym podnikom po vydani jeho jednot-
ného bezpecnostného osvedcenia. Vyuzivaju informdcie ziskané pocas
procesu udelovania bezpecnostného povolenia v sulade s ¢lankom 12 na
ucely dohl'adu nad manazérom infrastruktiry.

12.  Na tcely obnovenia jednotnych bezpecnostnych osvedceni agen-
tura alebo prislusné vnutrostatne bezpecnostné organy v pripade bezpec-
nostného osvedcenia vydaného v sulade s ¢lankom 10 ods. 8 vyuZivaju
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informécie ziskané pri vykone c¢innosti dohladu. Na ucely obnovenia
bezpecnostnych povoleni vnutros§tatny bezpecnostny organ takisto
vyuziva informacie ziskané pri vykone svojich ¢innosti dohl'adu.

13.  Agentara a vnuatroStatne bezpecnostné organy prijimaji potrebné
opatrenia s cielom koordinovat a zabezpeCovat vymenu informdcii
uvedenych v odsekoch 10, 11 a 12 v plnom rozsahu.

Clénok 18

Zasady rozhodovania

1. Agentlra pri posudzovani ziadosti o jednotné bezpecnostné osved-
Cenie v sulade s ¢lankom 10 ods. 1 a vnutroStatne bezpecnostné organy
vykonavaju svoje ulohy otvorenym, nediskriminaénym a transparentnym
spdsobom. Umoziuju najmi vSetkym zainteresovanym stranam, aby sa
vyjadrili, a zdovodiuju svoje rozhodnutia.

Urychlene reagujii na poziadavky a ziadosti, bezodkladne oznamuju
svoje poziadavky na informacie a vSetky svoje rozhodnutia prijimaja
do Styroch mesiacov potom, ¢o ziadatel' poskytol vSetky pozadované
informacie. Pri vykondvani uloh uvedenych v ¢lanku 16 mozu kedy-
kol'vek poziadat’ o technickii pomoc manazérov infrastruktury a zelez-
ni¢nych podnikov alebo inych kvalifikovanych organov.

V procese vyvoja vnuatrostaitneho regulacného ramca vnutroStatne
bezpecnostné organy uskutocnuji konzultacie so vSetkymi zacastnenymi
subjektmi a zainteresovanymi stranami vratane manazérov infrastruk-
tury, zelezni¢nych podnikov, vyrobcov a poskytovatel'ov udrzbarskych
prac, ako aj pouzivatelov a zastupcov zamestnancov.

2. Vnutrostatne bezpeCnostné organy mozu vykonavat vsetky
kontroly, audity a vySetrovania potrebné na plnenie ich tloh a maju
pristup ku vsSetkym relevantnym dokumentom, do vsetkych priestorov
a k zariadeniam a vybaveniu manazérov infrastruktiry a zelezni¢nych
podnikov a v pripade potreby vsetkych subjektov uvedenych v ¢lanku
4. Agentira ma vo vztahu k zelezniénym podnikom rovnaké prava, ak
vykonava svoje Ulohy tykajuce sa bezpeCnostnej certifikacie v stlade
s ¢lankom 10 ods. 5

3. Clenské $taty prijimaju potrebné opatrenia, aby zabezpegili, Ze
rozhodnutia vnutrostatnych bezpecnostnych organov budid podliehat
sudnemu preskiimaniu.

4. Vnutrostatne bezpecnostné organy vykonavaji aktivnu vymenu
stanovisk a skutsenosti, a to najmd v ramci siete zriadenej agenturou
s cielom harmonizovat svoje rozhodovacie kritéria na urovni Unie.

Clanok 19
Vyrocné spravy
VnutroStatne bezpec¢nostné organy uverejiuji vyro¢nl spravu o svojej

¢innosti za predchadzajuci rok a posli ju agenture do 30. septembra.
Sprava obsahuje informacie o:
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a) vyvoji bezpecnosti zeleznic vratane suhrnu CSI na urovni ¢lenského
Statu v sulade s ¢lankom 5 ods. 1;

b) vyznamnych zmenach v pravnych predpisoch v oblasti bezpecnosti
zeleznic;

¢) stave vyvoja bezpecnostnej certifikacie a udel'ovania bezpecnostnych
povoleni;

d) vysledkoch a skusenostiach v stvislosti s doh'adom nad manazérmi
infrastruktiry a zelezni¢nymi podnikmi vratane poctu a vysledkov
kontrol a auditov;

e) vynimkach, o ktorych sa rozhodlo v sulade s ¢lankom 15 a

f) skusenostiach Zzelezni¢nych podnikov a manazérov infrastruktiry
s uplatiiovanim relevantnych CSM.

KAPITOLA V
VYSETROVANIE NEHOD A INCIDENTOV

Clénok 20

Vysetrovacia povinnost’

1. Clenské $taty zabezpeluju, aby po akejkolvek vaznej nehode
v zelezniénom systéme Unie vySetrovanie vykonaval vySetrovaci
organ uvedeny v ¢lanku 22. Cielom vySetrovania je mozné zvySenie
bezpecnosti zeleznic a predchadzanie nehodam.

2. VysSetrovaci organ uvedeny v ¢lanku 22 mdze tiez vysetrovat’ aj
tie nehody a incidenty, ktoré by pri nepatrne zmenenych podmienkach
mohli viest k vaznym nehodam, vratane technickych poruch v Struktu-
ralnych subsystémoch alebo komponentoch interoperability Zzeleznic-
ného systému Unie.

Vysetrovaci organ moéze rozhodnut, ¢i sa ma alebo nema vykonat
vySetrovanie takejto nehody alebo incidentu. Pri svojom rozhodovani
berie do uvahy:

a) vaznost' nehody alebo incidentu;

b) ¢i nehoda alebo incident tvori Cast’ série nehdd alebo incidentov
relevantnej pre cely systém;

¢) dosah na bezpecnost’ Zeleznic a

d) poziadavky manazérov infraStruktiry, Zelezni¢nych podnikov,
vnutrostatneho bezpecnostného organu alebo c¢lenskych statov.

3. Rozsah vySetrovania a postup pouzity pri vySetrovani stanovuje
vySetrovaci organ s prihliadnutim na Clanky 21 a 23 a na zaklade
ocakavanych poznatkov, ktoré ziska z nehody alebo incidentu a ktoré
budu sluzit’ na zvysenie bezpecnosti.

4. VysSetrovanie sa v ziadnom pripade nezaobera otdzkami podielu
viny ¢i zodpovednosti.
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Clénok 21

Charakter vySetrovania

1. Clenské §tity v ramci svojho platného pravneho systému vyme-
dzia pravny charakter vySetrovania tak, aby povereni vySetrovatelia
mohli vykonavat’ svoje ulohy ¢o mozno najicinnej$im spdsobom a ¢o
mozno v najkratSom case.

2.V stlade so svojimi vnitro$tdtnymi pravnymi predpismi ¢lenské
Staty zabezpeCuju, aby organy zodpovedné za akékol'vek sudne vyse-
trovania plne spolupracovali a aby sa vySetrovatelom o najskor
poskytol pristup k informaciam a dokazom relevantnym pre vysetrova-
nie. Predovsetkym sa im poskytuje:

a) pristup na miesto nehody alebo incidentu, ako aj pristup k prislusnym
zelezniCnym kol'ajovym vozidlam, prislusnej infrastruktire a zariade-
niam na riadenie a navestenie;

b) pravo na okamzité zaznamenanie dokazov a kontrolované odobratie
trosiek, infraStruktarnych zariadeni alebo komponentov na ucely
preskimania alebo analyzy;

¢) pristup k obsahu vlakovych zdznamovych zariadeni a zariadeni,
ktoré zaznamenavaju verbalne spravy a zachytdvaju udaje
o prevadzke systému navestenia a riadenia, a moznost vyuZzitia
takého obsahu;

d) pristup k vysledkom obhliadok tiel obeti;

e) pristup k vysledkom vysetrovania vlakového personalu a ostatnych
zelezninych zamestnancov, ktori boli Gicastnikmi nehody alebo inci-
dentu;

f) moznost’ vypocut’ zlcastneny Zzelezni¢ny persondl, ktori boli ucast-
nikmi nehody alebo incidentu a ostatnych svedkov a

g) pristup ku vSetkym relevantnym informacidm alebo zdznamom, ktoré
vlastni manazér infrastruktary, zelezni¢ny podnik, subjekty zodpo-
vedné za udrzbu a vnutroStatny bezpecnostny orgén.

3. Agentlra spolupracuje s vySetrovacim organom v pripade, ze sa
vySetrovanie tyka vozidiel s opravnenim od agentury alebo Zelezni¢nych
podnikov s osvedenim od agentiry. Co najskér predlozi vysetrova-
ciemu organu vsSetky pozadované informacie alebo zdznamy a na
zéklade pripadnej Ziadosti poskytne vysvetlenie.

4. VysSetrovanie sa vykonava nezavisle od akéhokol'vek sudneho
vySetrovania.

Clénok 22

VysSetrovaci organ

1. Clenské S§taty zabezpetuju, aby nehody a incidenty uvedené
v c¢lanku 20 vySetroval stdly organ, ktorého ¢lenom je asponn jeden
vySetrovatel’ sposobily v pripade nehody alebo incidentu vykonavat
funkciu povereného vysetrovatela. Tento organ je organizacne, pravnou
Struktrou a pri prijimani rozhodnuti nezavisly od manazérov infrastruk-
tury, Zelezni¢nych podnikov, organov vyberajicich poplatky, organov
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zodpovednych za pridelovanie a organov posudzovania zhody, ako aj
od vSetkych stran, ktorych zaujmy by mohli byt v rozpore s tlohami
vySetrovacieho organu. Okrem toho je funkéne nezavisly od vnutrostat-
neho bezpe¢nostného organu, agentury a regulaénych orgénov v odvetvi
Zeleznic.

2. Vysetrovaci organ vykonava svoje ulohy nezavisle od ostatnych
subjektov uvedenych v odseku 1 a na tieto Gcely musi byt schopny
ziskat' dostatocné prostriedky. Jeho vysetrovatelom je priznané posta-
venie, ktoré im zaruCuje potrebnti nezavislost'.

3. Clenské staty zabezpetuju, aby zelezni¢né podniky, manaZéri
infrastruktiry a pripadne vnutrostatny bezpecnostny organ boli povinni
nehody a incidenty uvedené v ¢lanku 20 ihned’ hlésit’ vySetrovaciemu
organu a poskytnit’ mu vsetky dostupné informacie. Toto oznamenie sa
v pripade potreby aktualizuje, akonahle st k dispozicii akékol'vek
chybajtce informacie.

Vysetrovaci organ rozhoduje o tom, ¢i zacat’ vySetrovanie, bez onesko-
renia a v kazdom pripade najneskdr dva mesiace po prijati hldsenia
o nehode alebo incidente.

4. VySetrovaci organ moze ulohy podla tejto smernice kombinovat
s vysetrovaniami inych udalosti nez Zelezni¢né nehody a incidenty,
pokial’ takéto iné vysetrovania neohrozuju jeho nezavislost.

5.V pripade potreby a pod podmienkou, Ze sa tym nenarusuje neza-
vislost’ vySetrovacieho organu stanovena v odseku 1, moze vysetrovaci
organ poziadat o pomoc vySetrovacie organy inych ¢lenskych Statov
alebo agenturu, aby poskytli svoje odborné posudky alebo aby vykonali
technické kontroly, analyzy alebo hodnotenia.

6.  Clenské $taty mozu vySetrovaci organ poverit’ vySetrovanim Zelez-
ni¢nych nehdd a incidentov, ktoré nie sii predmetom c¢lanku 20.

7.  VysSetrovacie organy vykondvaju aktivhu vymenu stanovisk
a skusenosti na Ucely rozvoja spolo¢nych vysetrovacich metdd, vypra-
covania spolo¢nych zésad sledovania realizacie bezpe¢nostnych odporii-
Cani a prisposobenia technickému a vedeckému pokroku.

Bez toho, aby bol dotknuty odsek 1, agentiura podporuje vysetrovacie
organy pri plneni tejto ulohy v stlade s ¢lankom 38 ods. 2 nariadenia
(EU) 2016/796.

Vysetrovacie organy s podporou agentury v stlade s ¢lankom 38 ods. 2
nariadenia (EU) 2016/796 zriadia program partnerského preskiimania,
v ktorom sa vSetky vySetrovacie organy vyzyvaju, aby sa do neho
v zaujme monitorovania svojej U¢innosti a nezavislosti zapojili. Vyse-
trovacie organy s podporou sekretariatu uvedeného v ¢lanku 38 ods. 2
nariadenia (EU) 2016/796 zverejnia:

a) spolo¢ny program partnerského preskimania a kritéria preskiumania a
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b) vyro¢ni spravu o programe, v ktorej sa vyzdvihni zistené silné
stranky a navrhy na zlepSenie.

Spravy o partnerskom preskiimani sa poskytujii vSetkym vysetrovacim
organom a agentire. Uvedené spravy sa uverejiiuju na dobrovolnom
zaklade.

Clanok 23

Postup vySetrovania

1. VySetrovanie nehod alebo incidentov uvedenych v ¢lanku 20
vykonava vySetrovaci organ Clenského $tatu, v ktorom k nim doslo.
Ak nie je mozné zistit, v ktorom c¢lenskom S$tate doslo k nehode
alebo incidentu, alebo k nim doSlo na hranici medzi dvoma ¢lenskymi
Statmi alebo v jej blizkosti, potom sa dotknuté vySetrovacie organy
dohodnti, ktory z nich ma vykonat' vySetrovanie, alebo sa dohodnu na
spolo¢nom vysetrovani. V prvom pripade sa moze druhy vySetrovaci
organ zcastnit’ na vySetrovani a ma neobmedzeny pristup k vysledkom.

Vysetrovacie organy inych ¢lenskych Statov sa v pripade potreby vyzva,
aby sa zucastnili na vySetrovani:

a) ak sa na nehode alebo incidente podiel’al Zelezni¢ny podnik usadeny
a licencovany v jednom z tychto ¢lenskych §tatov, alebo

b) ak sa na nehode alebo incidente podielalo vozidlo, ktoré je regis-
trované alebo na ktorom sa vykonava udrzba v jednom z tychto
Clenskych Statov.

Vysetrovacim organom z vyzvanych Clenskych $tatov sa udelia pravo-
moci nevyhnutné k tomu, aby mohli v pripade poziadania pomahat’ pri
zhromazd’'ovani dokazov pre potreby vySetrovaciecho orgénu z iného
¢lenského Statu.

Vysetrovacie organy z vyzvanych clenskych Statov ziskavaju pristup
k informaciam a dokazom potrebnym k tomu, aby sa mohli ucinne
podielat’ na vySetrovani, a to pri reSpektovani vnutrostatnych pravnych
predpisov tykajucich sa sudneho konania.

Tento odsek nebrani clenskym S$tatom v tom, aby sa dohodli, Ze
dotknuté organy budu pri vysetrovani spolupracovat’ za inych okolnosti.

2. Na vySetrovanie kazdej nehody alebo kazdého incidentu poskytuje
organ zodpovedny za vySetrovanie vhodné prostriedky zahfmajuce
prevadzkové a technické posudky potrebné na vykonanie vySetrovania.
Posudok sa méze ziskat' v ramci organu alebo mimo neho v zavislosti
od charakteru vySetrovanej nehody alebo incidentu.
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3. Vysetrovanie sa vykonava ¢o najotvorenej$im spdsobom tak, aby
sa vSetci zuCastneni mohli vyjadrit a mali pristup k vysledkom.
Dotknuty manazér infrastruktiry a Zzelezni¢né podniky, vnutrostatny
bezpecnostny organ, agentura, obete a ich rodinni prislusnici, vlastnici
poskodeného majetku, vyrobcovia, zic¢astnené zachranné sluzby, ako aj
zastupcovia zamestnancov a pouzivatel'ov dostant prilezitost poskytnat
relevantné odborné informacie s cielom zvysit’ kvalitu spravy o vysetro-
vani. VySetrovaci organ moze zohladnit aj primerané potreby obeti
a ich rodinnych prislusnikov a priebezne ich informovat' o priebehu
vySetrovania.

4. VysSetrovaci organ uzavrie svoje vySetrovanie na mieste nehody
v najkratiom moznom c¢ase, aby manazér infrastruktiry mohol ¢o
najskor obnovit’ prevadzku infraStruktiry a uvolnit' ju pre Zelezni¢nu
dopravu.

Clénok 24
Spravy

1. Z kazdého vySetrovania nehody alebo incidentu uvedenych
v Clanku 20 sa vypracuje sprava vo forme zodpovedajucej druhu
a zavaznosti nehody alebo incidentu a relevantnosti zisteni vySetrovania.
V sprave sa uvadzaju ciele vySetrovania podla clanku 20 ods. 1 a sprava
pripadne obsahuje odporti¢ania tykajuce sa bezpecnosti.

2. VysSetrovaci organ vydava zaverecni spravu v €0 mozno
najkratSom case a spravidla najneskér do 12 mesiacov po udalosti.
Ak nie je mozné zaverecnu spravu uverejnit’ do 12 mesiacov, vysetro-
vaci organ uverejni predbezné vyhlasenie prinajmensom pri prileZitosti
kazdého vyrocia nehody a podrobne v nom opise pokrok pri vysetro-
vani a vSetky bezpeCnostné otazky, ktoré sa vyskytli. Sprava vratane
odportcani tykajucich sa bezpe¢nosti sa oznami prislusnym stranam
uvedenym v c¢lanku 23 ods. 3 a dotknutym organom a stranam
v inych ¢lenskych Statoch.

Komisia s ohladom na sklsenosti vySetrovacich organov zavedie
prostrednictvom vykonavacich aktov Struktiru spravy, ktord buda
spravy o vysetrovani nehod a incidentov Co najpresnejSie dodrZiavat'.
Struktara spravy obsahuje tieto prvky:

a) opis udalosti a jej kontextu;

b) zaznamy o vySetrovani a patrani vratane systému riadenia bezpec-
nosti, uplatiiovanych pravidiel a predpisov, fungovania zelezni¢nych
kolajovych vozidiel a technickych zariadeni, organizacie ludskej
sily, dokumentacie o systéme prevadzky a predchadzajicich udalos-
tiach podobného charakteru;

¢) analyzy a zavery tykajlce sa pri¢iny udalosti, vratane prispievajicich
faktorov, suvisiace s/so:

i) konanim zucastnenych osob,
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ii) stavom zeleznicnych kolajovych vozidiel alebo technickych
zariadeni,

iii) zru¢nostou zamestnancov, postupmi a udrzbou,

iv) podmienkami regula¢ného ramca a

v) uplatiovanim systému riadenia bezpecnosti.

Uvedené vykonavacie akty sa prijimaju v stlade s postupom presku-
mania uvedenym v ¢lanku 28 ods. 3

3. Vysetrovaci organ kazdy rok do 30. septembra uverejni vyrocnu
spravu o vySetrovaniach vykonanych v predchadzajicom roku, o vyda-
nych bezpecnostnych odporucaniach a opatreniach prijatych v stlade
s vydanymi predchadzajicimi odportcaniami.

Clénok 25

Informacie posielané agentire

1. Do siedmich dni po svojom rozhodnuti zacat' vySetrovanie vyse-
trovaci organ o tom informuje agentiru. Informécie obsahuju datum, cas
a miesto udalosti, ako aj jej druh a dosledky z hladiska obeti na Zivo-
toch, zraneni a materialnych $kod.

2. VySetrovaci organ posle agenture kopiu zaverenej spravy
uvedenej v Clanku 24 ods. 2 a vyrocnej spravy uvedenej v clanku 24
ods. 3

Clénok 26

Bezpecnostné odporicania

1.  Bezpecnostné odportcanie vydané vysetrovacim organom nesmie
v ziadnom pripade vytvarat prezumpciu viny alebo zodpovednosti za
nehodu alebo incident.

2. Odporucania st ur¢ené vnutroStatnemu bezpecnostnému organu,
a ak je to potrebné z dovodu charakteru odportcania, aj agentuire,
ostatnym subjektom alebo organom v dotknutom ¢lenskom State alebo
inym ¢lenskym Statom. Clenské Staty, ich vnutrodtitne bezpecnostné
organy a agentura prijimaji v rozsahu svojich pravomoci opatrenia
potrebné na zabezpeCenie primeraného zohladnenia bezpecnostnych
odporucani vydanych vysetrovacimi organmi a pripadne na zabezpe-
Cenie ich uplatiovania.

3. Agentlra, vnutroStatny bezpecnostny orgdn a iné organy alebo
subjekty alebo pripadne iné Clenské Staty, ktorym boli odporacéania
ur¢ené, informujll pravidelne vySetrovaci organ o opatreniach prijatych
alebo planovanych na zaklade daného odporucania.
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KAPITOLA VI

prechodné a ZAVERECNE USTANOVENIA

Clanok 27

Vykonavanie delegovania pravomoci

1. Komisii sa udeluje pravomoc prijimat delegované akty za
podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v c¢lanku 6 ods. 6
a Clanku 7 ods. 6 sa Komisii udel'uje na obdobie piatich rokov od
15. jina 2016. Komisia vypracuje spravu tykajicu sa delegovania
pravomoci najneskor devdt’ mesiacov pred uplynutim tohto pétrocného
obdobia. Delegovanie pravomoci sa automaticky predlZzuje na rovnako
dlhé obdobia, pokial Eurdpsky parlament alebo Rada nevznesu voci
takémuto predizeniu ndmietku najneskér tri mesiace pred koncom
kazdého obdobia.

3. Je osobitne ddlezité, aby Komisia v sulade so zavedenou praxou
uskutocnila pred prijatim uvedenych delegovanych aktov konzultacie
s expertmi vratane expertov z Clenskych statov.

4. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 6 ods. 6 a ¢lanku 7 ods.
6 moze Eurdpsky parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhod-
nutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré sa v niom
uvadza. Rozhodnutie nadobuda Uc¢innost’ dilom nasledujucim po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej inie alebo k neskorsiemu
datumu, ktory je v nom urceny. Nie je nim dotknuta platnost’ delego-
vanych aktov, ktoré uz nadobudli u¢innost’.

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned po prijati si¢asne Eurdp-
skemu parlamentu a Rade.

6. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 6 ods. 6 a ¢lanku 7 ods. 6
nadobudne UG¢innost’, len ak Eurdpsky parlament alebo Rada voc¢i nemu
nevzniesli namietku v lehote dvoch mesiacov odo dna oznamenia
uvedeného aktu Eurdpskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uply-
nutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu
o svojom rozhodnuti nevzniest’ ndmietku. Na podnet Eur6pskeho parla-
mentu alebo Rady sa tato lehota predizi o dva mesiace.

7. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 6a sa
Komisii udel'uje od 28. maja 2020 do 31. oktdbra 2020.

Cldanok 27a
Postup pre naliehavé pripady

1.  Delegované akty prijaté podla tohto ¢lanku nadobudaju ucinnost
okamzite a uplatiuja sa, pokial’ vo¢i nim nie je v stlade s odsekom 2
vznesend namietka. V oznameni delegovaného aktu Eurdopskemu parla-
mentu a Rade sa uvedu dovody pouzitia postupu pre nalichavé pripady.
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2. Eurdpsky parlament alebo Rada mdzu vzniest’ voc¢i delegovanému
aktu namietku v sulade s postupom uvedenym v ¢lanku 27 ods. 6.
V takom pripade Komisia okamzite po ozndmeni rozhodnutia Eurdp-
skeho parlamentu alebo Rady vzniest’ namietku akt zrusi.

Clanok 28
Postup vyboru

1.  Komisii poméaha vybor zriadeny c¢lankom 51 smernice (E[:J)
2016/797. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU)
¢. 182/2011.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa Clanok 4 nariadenia
(EU) ¢. 182/2011.

3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia
(EU) & 182/2011. Ak vybor nevyda ziadne stanovisko, Komisia
neprijme navrh vykonavacieho aktu a uplatiuje sa ¢lanok 5 ods. 4
treti pododsek nariadenia (EU) ¢&. 182/2011.

Clénok 29

Sprava a d’alSie opatrenia Unie

1.  Komisia predlozi Eurdpskemu parlamentu a Rade do 16. juna
2021 a potom kazdych pét rokov spravu o vykonavani tejto smernice,
najmd s cielom monitorovat’ i¢innost’ opatreni na vydavanie jednotnych
bezpecnostnych osvedceni.

Sprava bude v pripade potreby sprevadzand navrhmi d'alSich opatreni
Unie.

2. Agentira zhodnoti vyvoj kultiry bezpecnosti vratane hlaseni
udalosti. Do 16. juna 2024 predlozi Komisii spravu zahffiajiicu pripadné
zlepSenia, ktoré by sa mali vykonat' na systéme. Komisia prijme na
zaklade tychto odporGCani vhodné opatrenia a navrhne pripadné
zmeny tejto smernice.

3. Komisia do 16. decembra 2017 predlozi Eurdpskemu parlamentu
a Rade spravu o opatreniach prijatych v zdujme dosiahnutia tychto
cielov:

a) povinnost’ pre vyrobcov oznacit komponenty dodlezit¢ z hladiska
bezpecnosti a prevadzkované na eurdpskych zelezni¢nych sietach
identifikatnym koédom; ¢im zabezpeli, ze identifikacny kod jasne
identifikuje komponent, meno vyrobcu a dolezité vyrobné udaje;

b) plna sledovatel'nost’ komponentov dolezitych z hl'adiska bezpecnosti,
sledovatel'nost’ ich tdrzby a identifikacia ich prevadzkového Zzivot-
ného cyklu a

¢) identifikacia spolo¢nych povinnych zasad tdrzby tychto komponen-
tov.
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vel

Clénok 30

Sankcie

Clenské $taty stanovuju predpisy o sankciach uplatnitePnych pri poru-
Seni vnutroStatnych ustanoveni prijatych podl'a tejto smernice a prijimaja
vSetky opatrenia potrebné na ich uplatiiovanie. Sankcie musia byt
G&inné, primerané, nediskriminaéné a odradzujuce. Clenské Staty
oznamia Komisii tieto predpisy v lehote uvedenej v ¢lanku 33 ods. 1
a bezodkladne jej ozndmia ich nasledné zmeny.

Clénok 31

Prechodné ustanovenia

1. Priloha V k smernici 2004/49/ES sa uplatituje do datumu zacatia
uplatilovania vykondvacich aktov uvedenych v ¢lanku 24 ods. 2 tejto
smernice.

2. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 3 tohto ¢lanku, na Zeleznicné
podniky, ktoré sa maju certifikovat v obdobi medzi 15. junom 2016
a 16. jinom 2019 sa uplatituje smernica 2004/49/ES. Takéto bezpec-
nostné osvedcéenia st platné az do datumu skoncenia ich platnosti.

3. Najneskor od 16. juna 2019 agentura vykonava ulohy suvisiace
s certifikdciou v sulade s ¢lankom 10 v suvislosti s oblastami prevadzky
v ¢lenskych $tatoch, ktoré agentire alebo Komisii nepodali oznamenie
v sulade s ¢lankom 33 ods. 2. Odchylne od ¢lanku 10 mézu vnutro-
Statne bezpecnostné organy clenskych sStatov, ktoré agentre a Komisii
podali oznamenie v stlade s ¢lankom 33 ods. 2, nad’alej vydavat’ osved-
¢enia v sulade so smernicou 2004/49/ES do 16. jina 2020. Odchylne od
Clanku 10 mo6zu vnutrostatne bezpecnostné organy Clenskych Statov,
ktoré agentire a Komisii podali oznamenie v stlade s clankom 33
ods. 2a, nad’alej vydavat’ osvedcenia v stulade so smernicou 2004/49/ES
do 31. oktobra 2020.

Clanok 32
Odporucania a stanoviska agentury
Agentira poskytuje odporacania a stanoviska v sulade s ¢lankom 13
nariadenia (EU) 2016/796 na tucely uplatiovania tejto smernice. Tieto

odporucania a stanoviskd sa moézu vziat' do Gvahy pri prijimani prav-
nych aktov Unie podl'a tejto smernice.

Clanok 33

Transpozicia

1. Clenské staty uvedd do uéinnosti zakony, iné pravne predpisy
a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu s ¢lankami 2, 3,
4, ¢lankami 8 az 11, ¢lankom 12 ods. 5, ¢lankom 15 ods. 3, ¢lankami
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16 az 19, ¢lankom 21 ods. 2, ¢lankom 22 ods. 3 a ods. 7, ¢lankom 23
ods. 3, ¢lankom 24 ods. 2, ¢lankom 26 ods. 3 a prilohami II a III do
16. juna 2019. Bezodkladne Komisii ozndmia znenie tychto ustanoveni.

2. Clenské §taty mozu predizit lehotu urend na transpoziciu
uvedent v odseku 1 o dalsi jeden rok. Na tento tcel Clenské Staty,
ktoré do 16. decembra 2018 neuvedu v ramci lehoty na transpoziciu
uvedenej v odseku 1 do Ucinnosti zédkony, pravne predpisy a spravne
opatrenia, oznamia tuto skuto¢nost’ agenture a Komisii a uvedti dovody
pre takéto prediZenie.

2a. Clenské §taty, ktoré predizili lehotu uréenti na transpoziciu
v sulade s odsekom 2, ju mozu dalej predizit do 31. oktobra 2020.
Ich transpozi¢né opatrenia sa uplatiuji od uvedeného datumu. Uvedené
Clenské Staty to oznamia agentire a Komisii do 29. maja 2020.

3. Clenské §taty uvedd priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich
uradnom uverejneni odkaz na tato smernicu. Takisto uvedu, ze odkazy
v platnych zakonoch, inych pravnych predpisoch a spravnych opatre-
niach na smernicu zruSenu touto smernicou sa povazuju za odkazy na
tato smernicu. Podrobnosti o odkaze a jeho znenie upravia clenské
Staty.

4. Povinnosti transpozicie a vykondvania tejto smernice sa nevzta-
huju na Cyprus a Maltu, kym na ich Gzemi nebudi vybudované zelez-
nicné systémy.

Ked vsak verejny alebo stkromny subjekt predlozi oficialnu Ziadost
o vybudovanie Zzelezni¢nej trate na ucely jej prevadzkovania jednym
alebo viacerymi Zzelezni¢nymi podnikmi, prislusné clenské staty do
jedného roka od prijatia ziadosti zavedi opatrenia na vykonavanie
tejto smernice.

Clanok 34

ZruSenie
Smernica 2004/49/ES zmenena smernicami uvedenymi v prilohe IV
Casti A sa zruSuje s ucinnostou od PMI1 31. oktobra 2020 « bez
toho, aby boli dotknuté povinnosti ¢lenskych Statov tykajuce sa lehot

na transpoziciu smernic uvedenych v prilohe IV Casti B do vnutrostat-
neho prava a na ich uplatiiovanie.

Odkazy na zrusenu smernicu sa povazuju za odkazy na tito smernicu
a zneju v sulade s tabulkou zhody uvedenou v prilohe V.

Clanok 35

Nadobudnutie ucinnosti

Této smernica nadobuda Ucinnost’ dvadsiatym diiom po jej uverejneni
v Uradnom vestniku Eurdpskej unie.
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Clénok 36
Adresati

Této smernica je ur¢end Clenskym Statom.
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PRILOHA 1

SPOLOCNE BEZPECNOSTNE UKAZOVATELE

Vnutrostatne bezpecnostné organy oznamuji spolocné bezpecnostné ukazovatele
(CSI) raz za rok.

Ak sa po predlozeni spravy zistia nové okolnosti alebo chyby, vnutrostatny bezpec-
nostny organ zmeni alebo opravi bezpe¢nostné ukazovatele pri prvej vhodnej prile-
zitosti a najneskor v nasledujucej vyroénej sprave.

Spolo¢né vymedzenia CSI a metddy vypoctu hospodarskych dosledkov nehdd su
uvedené v dodatku.

1. Ukazovatele vzt'ahujice sa na nehody

1.1. Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) zavaznych nehdd,
¢leneny na tieto druhy nehdd:

— zrazka vlaku so Zelezni¢nym vozidlom,
— zrazka vlaku s prekazkou v priestore prechodového prierezu,
— vykol'ajenie vlaku,

— nehody na priecesti vratane nehod na priecesti, na ktorych sa podiel’aji
chodci a d’alSie rozdelenie na pat’ druhov priecesti vymedzenych v bode
6.2,

— nehody osdb zahffiajice pohybujice sa Zelezni¢né kolajové vozidlo,
s vynimkou samovrazd a pokusov o samovrazdu,

— poziar v zelezniénych kol'ajovych vozidlach,
— iné.

Kazda zavazna nehoda sa oznamuje pod prislusnym druhom prvotnej
nehody, aj keby nasledky sekundarnej nehody boli zavaznejSie (napr. poziar
po vykolajeni).

1.2. Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) tazko zranenych
a usmrtenych os6b podla druhu nehody, ¢leneny do tychto kategorii:

— cestujuci (aj v pomere k celkovému poctu osobokilometrov a vlakokilo-
metrov v osobnej doprave),

— zamestnanec alebo dodavatel’,
— pouzivatel’ priecestia,

— neopravnena osoba,

— ind osoba na nastupisti,

— ina osoba, ktora nie je na nastupisti.

2. Ukazovatele vzt’ahujiice sa na nebezpecny tovar

Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) nehdd pri preprave
nebezpecného tovaru po Zeleznici, ¢leneny do tychto kategorii:

— nehoda, ktorej ucastnikom je asponi jedno Zelezni¢né vozidlo prepravu-
juce nebezpecny tovar vymedzeny v dodatku,

— pocet takychto nehdd, pri ktorych doslo k tniku nebezpe¢nych latok.
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6.1.

Ukazovatele vzt’ahujuce sa na samovrazdy

Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) samovrazd a pokusov
o samovrazdu.

Ukazovatele vzt’ahujice sa na okolnosti predchadzajice nehodam
Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) okolnosti predchadza-
jucich nehodam, ¢leneny na tieto druhy okolnosti:

— lom kolajnice,

— vybocenie kolaje a ina chyba geometrickej polohy kolaje,

— porucha navestidiel s nasledkom navestenia menej zdvaznej navesti,
— prejdenie navesti ,,stoj“ s prejdenim nebezpecného miesta,

— prejdenie navesti ,,stoj” bez prejdenia nebezpe¢ného miesta,

— lom kolesa prevadzkovanych zelezni¢nych kolajovych vozidiel,

— lom népravy prevadzkovanych zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Je potrebné oznamit’ vsetky takéto okolnosti bez ohl'adu na to, ¢i boli alebo
neboli pri¢inou nehdd. (Okolnost’, ktorej vysledkom je zavazna nehoda, sa
musi oznadmit' aj podl'a ukazovatelov vztahujucich sa na okolnosti; okol-
nost’, ktorej vysledkom nie je zavazna nehoda, sa musi oznamit’ iba podla
ukazovatel'ov vztahujicich sa na okolnosti).

Ukazovatele na vypocet hospodarskych dosledkov nehdod

Celkova suma v EUR a pomerna suma (na vlakokilometre):

— pocet tmrti a tazkych zraneni vynasobeny hodnotou zabranenia obeti pri
nehode (Value of Preventing a Casualty, VPC),

— naklady na odstranenie $kod spdésobenych zivotnému prostrediu,

— néklady na materidlne Skody sposobené Zelezninym kolajovym
vozidlam alebo infraStruktire,

— naklady stvisiace s omeSkaniami v dosledku nehdd.

Vnutrostatne bezpecnostné organy oznamuju hospodarske dosledky zavaz-
nych nehdd.

VPC je hodnota, ktort spolo¢nost’ pripisuje zabraneniu obeti pri nehode,
a ako taka sa nepouziva na vypocet kompenzacie medzi Gcastnikmi nehody.

Ukazovatele vzt'ahujuce sa na technicki bezpeénost’ infrastruktury a jej
vyuZitie

Percentualny podiel trati s vlakovymi zabezpeCovacimi zariadeniami (TPS)
v prevadzke a percentualny podiel vlakokilometrov s vyuzitim palubnych
TPS, ak tieto systémy poskytuji:

— vystrahu,

— vystrahu a automatické zastavenie,

— vystrahu a automatické zastavenie a bodova kontrolu rychlosti,

— vystrahu a automatické zastavenie a nepretrziti kontrolu rychlosti.
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6.2. Pocet priecesti (celkom, na kilometer trate a na kilometer kolaje) tychto
piatich druhov:

a) pasivne priecestia
b) aktivne priecestia:
i) manualne,
ii) s automatickou vystrahou pre pouzivatela,
iii) s automatickou zabranou pre pouzivatel’a,

iv) s kol'ajovym zabezpeCovacim zariadenim.
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Dodatok

Spolo¢né vymedzenia pre CSI a metédy vypocétu hospodarskych désledkov

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

nehod

Ukazovatele vzt’ahujice sa na nehody

zavazna nehoda™ je kazda nehoda, na ktorej sa podiela asponn jedno
pohybujuce sa zelezni¢né vozidlo, ktorej vysledkom je minimalne jedna
usmrtena alebo tazko zranena osoba alebo zna¢né poskodenie kolajového
vozidla, kolaje, inych zariadeni alebo zZivotného prostredia alebo znaéné
narusenie dopravy okrem nehdd v dielnach, skladoch a depach;

,znacné poskodenie kolajového vozidla, kolaje, inych zariadeni alebo
zivotného prostredia“ je Skoda vo vyske minimalne 150 000 EUR;

,,znha¢né naruSenie prepravy™ je pozastavenie vlakovych sluzieb na hlavnej
zelezni¢nej trati na minimalne Sest’ hodin;

,vlak® je jedno alebo niekolko Zelezni¢nych vozidiel tahanych jednym
alebo viacerymi rusnami alebo motorovymi voziami alebo jeden moto-
rovy vozen jazdiaci samostatne, ktory sa pod danym ¢islom alebo Speci-
fickym oznacenim pohybuje z vychodiskového pevného bodu do
cielového pevného bodu, vratane hnacieho vozidla bez zataze, ako
napriklad samostatne jazdiaci rusen;

,zrazka vlaku so Zzelezni¢nym vozidlom* je celna, zadna alebo bocna
zrazka Casti jedného vlaku s castou druhého vlaku alebo zelezni¢ného
vozidla alebo s posunovanym Zzeleznicnym kolajovym vozidlom;

,zrazka vlaku s prekazkou v priestore prechodového prierezu® je zrazka
Casti vlaku s objektmi nachadzajucimi sa trvale alebo docasne na trati
alebo blizko nej (okrem tych, ktoré sa nachadzaji na priecestiach
a ktoré stratilo prechadzajuce vozidlo alebo pouzivatel'), vratane zrazky
s nadzemnym trolejovym vedenim;

,vykolajenie vlaku“ je kazdy pripad, ked’ aspon jedno koleso vlaku zide
z kol’ajnic;

nehoda na priecesti je nehoda na priecesti, ktorej tCastnikom je aspon
jedno Zelezni¢né vozidlo a minimalne jedno prechadzajuce vozidlo, ostatni
pouzivatelia priecestia, ako su chodci, alebo objekty, ktoré sa docasne
nachadzaju na trati alebo blizko nej a ktoré stratilo prechadzajice vozidlo
alebo pouzivatel’;

,nehoda 0s6b zahfnajiica pohybujice sa Zelezni¢né kolajové vozidlo® je
nehoda, ktorej ucastnikom je jedna alebo viaceré osoby, do ktorych nara-
zilo bud’ zelezni¢né vozidlo, alebo k nemu pripevneny objekt alebo objekt,
ktory sa od neho oddelil. Patria sem aj osoby, ktoré spadli zo zelezni¢nych
vozidiel, ako aj osoby, ktoré spadli alebo ich zasiahli uvolnené objekty
pocas jazdy na takychto vozidlach;

,poziar v zelezniénom kol'ajovom vozidle* je poziar alebo vybuch, ku
ktorym dojde v Zeleznicnom kolajovom vozidle (vratane jeho nakladu)
pri ich jazde z vychodiskovej stanice do cielovej stanice a pri stati vo
vychodiskovej stanici, v cielovej stanici alebo na nacestnych zastavkach,
ako aj pocas rozrad’ovania;
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1.12.

1.13.

1.14.

1.19.

2.2.

»ina (nehoda)” je kazda ina nehoda ako zrazka vlaku so Zzeleznicnym
vozidlom, zrdzka s prekazkou v priestore prechodového prierezu,
vykol'ajenie vlakov, nehoda na priecesti, nehoda 0s6b zahfiiajica pohybu-
juce sa zeleznitné kolajové vozidlo alebo poziar v zelezni¢nom
kol'ajovom vozidle;

,cestujuci je kazda osoba, okrem ¢lenov posadky vlaku, ktora cestuje po
zeleznici, vratane cestujiiceho, ktory sa poktsa nastupit’ na pohybujici sa
vlak alebo vystlpit z pohybujiiceho sa vlaku, na tcely $tatistiky o neho-
dach;

,zamestnanec alebo dodavatel* je kazda osoba, ktora je zamestnana
v suvislosti so Zeleznicou a ktord je v ¢ase nehody na pracovisku, vratane
persondlu dodavatel'ov, samostatne zarobkovo c¢innych dodavatelov,
posadky vlaku a oso6b obsluhujucich Zelezni¢né kol'ajové vozidla a zaria-
denia infrastruktary;

,pouzivatel priecestia“ je kazda osoba pouzivajlica priecestic na prechod
cez zelezni¢nu trat’ na akomkol'vek dopravnom prostriedku alebo pesi;

,neopravnend osoba“ je kazda osoba nachadzajica sa v Zelezni¢nych prie-
storoch, kde je jej pritomnost’ zakazana, s vynimkou pouzivatel'a prieces-
tia;

,ind osoba na nastupi$ti“ je kazda osoba nachadzajuca sa na Zelezniénom
nastupisti, ktora nie je vymedzena ako ,cestujuci®, ,,zamestnanec alebo
e

dodavatel™, ,,pouzivatel’ priecestia®, ,,inda osoba mimo nastupista“ alebo
,heopravnena osoba“;

5,66

,ina osoba mimo nastupista“ je kazda osoba nenachadzajuca sa na zelez-
ni¢nom nastupisti, ktord nie je vymedzena ako ,,cestujiici®, ,,zamestnanec
alebo dodavatel™, ,pouzivatel’ priecestia“, ,,ind osoba na nastupisti“ alebo
Lheopravnena osoba‘;

,.amrtie (usmrtena osoba)“ je kazda osoba usmrtena okamzite alebo osoba,
ktora zomrela do 30 dni na nasledky nehody, s vynimkou samovrazd;

,tazké zranenie (fazko zranena osoba)“ je kazda zranena osoba, ktora bola
v dosledku nehody hospitalizovana viac ako 24 hodin, s vynimkou pokusu
o samovrazdu.

Ukazovatele vzt'ahujiice sa na nebezpeény tovar

,Nehoda pri preprave nebezpe¢ného tovaru“ je kazda nehoda alebo inci-
dent, ktora alebo ktory je predmetom hlasenia v sulade s RID (')/ADR
bodom 1.8.5;

,nebezpecny tovar® su latky a predmety, ktorych preprava je na zéklade
RID zakazana alebo povolena iba po splneni podmienok uvedenych
v RID.

Ukazovatele vzt’ahujice sa na samovrazdy

.samovrazda“ je konanie vedice k umyselnému zraneniu samého seba so
smrtelnymi nasledkami, ktoré bolo takto zaznamenané a klasifikované
prisluSnym vnutroStatnym organom;

(") RID, Poriadok pre medzinarodnu Zelezni¢nl prepravu nebezpeéného tovaru prijaty na

zéklade smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES z 24. septembra 2008
o vnutrozemskej preprave nebezpeéného tovaru (U. v. EU L 260, 30.9.2008, s. 13).
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3.2.

4.2.

4.3.

44,

4.5.

4.6.

4.7.

»pokus o samovrazdu“ je konanie veduce k umyselnému zraneniu samého
seba s nasledkami t'azkého zranenia.

Ukazovatele vzt’ahujice sa na okolnosti predchadzajice nehodim

,lom kolajnice” je kazda kol'ajnica rozdelena na dva alebo viac kusov
alebo kazda kolajnica, z ktorej sa oddelil kus kovu a toto oddelenie
sposobilo viac ako 50 mm dlha a viac ako 10 mm hlbokd medzeru na
jazdnom povrchu;

,,vybocenie kol'aje alebo ina chyba geometrickej polohy kolaje je kazdy
nedostatok stvisiaci s kontinuitou a geometriou kol'aje vyzadujuci si vyra-
denie kol'aje z prevadzky alebo okamzité znizenie povolenej rychlosti;

porucha navestidiel s nasledkom navestenia menej zavaznej navesti“ je
technickéd porucha systému navestenia (bud’ infrastruktiry, alebo zeleznic-
ného kol'ajového vozidla), ktorej vysledkom je navestenie menej obme-
dzujtcich informécii, nez je potrebné;

,prejdenie navesti stoj ,,s prejdenim nebezpecného miesta” je kazdy
pripad, pri ktorom ktorakol'vek cast vlaku pokracuje v nepovolenom
pohybe a v jazde na nebezpecné miesto;

,prejdenie navesti stoj ,.bez prejdenia nebezpeéného miesta“ je kazdy
pripad, pri ktorom ktorakol'vek cast vlaku pokracuje v nepovolenom
pohybe, ale nepokracuje v jazde na nebezpecné miesto.

Nepovoleny pohyb uvedeny v bodoch 4.4 a 4.5 je prejdenie:

— svetelnej tratovej navesti alebo semaforu signalizujiiceho prikaz na
zastavenie alebo navesti, stoj', ak nefunguje vlakové zabezpeCovacie
zariadenie (TPS),

— konca povoleného bezpeéného pohybu nastaveného v TPS,

— bodu oznameného podl'a predpisov prostrednictvom ustneho alebo
pisomného povolenia,

— navesti ,,stoj” (okrem kol'ajnicovych zarazok) alebo ruénych navesti.

Nepatria sem pripady, ked’ vozidla bez pripojenej hnacej jednotky alebo
vlak, ktory je bez obsluhy, prejda navesti stoj. Nepatria sem pripady, ked’
sa navest’ z akéhokol'vek dovodu nevaruje pred nebezpecenstvom dosta-
toéne v¢as na to, aby rusinovodi¢ mohol zastavit' vlak pred navestou.

Vnutrostatne bezpeénostné organy moézu predkladat’ osobitné spravy
o tychto styroch ukazovatel'och nepovoleného pohybu uvedenych v zaraz-
kach tohto bodu osobitne a musia nahlasovat’ aspon spolo¢ny ukazovatel’
obsahujtci udaje o vsetkych Styroch bodoch;

lom kolesa prevadzkovanych zelezni¢nych kolajovych vozidiel“ je
zlomenie, pri ktorom sa poskodilo koleso a v désledku ktorého vzniklo
riziko nehody (vykolajenia alebo zrazky);

,lom napravy prevadzkovanych zelezniénych kolajovych vozidiel” je
zlomenie, pri ktorom sa poskodila naprava a v doésledku ktorého vzniklo
riziko nehody (vykolajenia alebo zrazky).
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5.2.

5.3.
5.3.1.

Spolo¢né metody vypoctu hospodarskych désledkov nehdd

Hodnota zabranenia obeti pri nehode (VPC) sa sklada z:

1) samotnej hodnoty bezpecnosti: ochoty platitt (WTP) zaloZenej na
uvedenych preferen¢nych stadiach vykonanych v ¢lenskych Statoch,
v ktorych sa uplatiuju.

2) priamych a nepriamych nakladov: hodnoty nakladov odhadnutej v ¢len-
skom $tate a zlozenej z:

— nakladov na zdravotn( starostlivost’ a rehabilitaciu,

— nakladov na sudne konanie, nakladov na policajné i stkromné
vySetrovanie nehdd, nakladov na zachrannt sluzbu a administrativ-
nych nakladov v ramci poistenia,

— vyrobnych strat: spoloc¢enskej hodnoty tovaru a sluzieb, ktoré mohli
vyprodukovat’ osoby, keby nedoslo k nehode.

Pri vypocte nakladov v pripade obeti pri nehode sa smrtelné nehody
a tazké zranenia posudzujii oddelene (odlisné VPC pre smrtelné
nehody a t'azké zranenia).

Spolo¢né zasady stanovovania samotnej hodnoty bezpecnosti a priamych
a/alebo nepriamych nakladov:

Posudenie vhodnosti dostupnych odhadov tykajticich sa samotnej hodnoty
bezpecnosti musi vychadzat' z tychto Gvah:

— odhady sa vztahuji na systém hodnotenia znizovania rizika umrti
v sektore dopravy a riadia sa pristupom ochoty platit’ v stlade s uvede-
nymi preferenénymi metédami,

— vzorka respondentov pouzitd na stanovenie hodnoét je reprezentativnou
vzorkou  prisluSnej  populdcie. Vzorka musi  predovSetkym
odzrkadlovat’ vek/prijem spolu s inymi prislusnymi socialno-ekono-
mickymi a/alebo demografickymi charakteristikami tejto populacie,

— metdda odvodzovania hodnét WTP: prieskum sa vykonava prostred-
nictvom jasnych/zmysluplnych otazok kladenych respondentom.

Priame a nepriame naklady sa stanovuji na zaklade skuto¢nych ndkladov
spolocnosti.

Vymedzenie pojmov

,.Naklady na Skody sposobené zivotnému prostrediu® si naklady zeleznic-
nych podnikov a manazérov infraStruktiry stanovené na ziklade ich
skusenosti s cielom uviest' znicenu oblast do stavu pred nehodou na
zeleznici.

. »,Naklady na materidlne Skody sposobené zelezni¢nym kol'ajovym

vozidlam alebo infrastrukture® st naklady na nové Zelezni¢né kol'ajové
vozidla alebo infrastruktaru s rovnakymi vlastnostami a technickymi para-
metrami, ako tie, ktoré boli nenapravitene zni¢ené, a naklady na vratenie
opravitelnych Zelezniénych kolajovych vozidiel alebo infrastruktary do
stavu pred nehodou. Oboje naklady odhadnu Zelezni¢né podniky a mana-
zéri infrastruktiry na zaklade svojich skusenosti. Patria sem aj naklady
suvisiace s prenajmom zelezni¢nych kolajovych vozidiel v doésledku ich
nedostupnosti kvoli spésobenym Skodam.
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5.3.3. ,,Naklady suvisiace s omeskaniami v dosledku nehdd su penazna hodnota
omeskani, ktord vznikne pouzivatelom Zzelezni¢nej dopravy (cestujucim
a zakaznikom nakladnej dopravy) v dosledku nehdéd vypocitana podla
tohto vzorca:

VT = penazna hodnota Gspor cestovného casu

Hodnota casu pre cestujuceho vo vlaku (za hodinu)

VTp = [VT cestujicich do zamestnania]*[priemerné percentualne
vyjadrenie cestujucich do zamestnania za rok] + [VT cestujucich
mimo zamestnania]*[Priemerné percentudlne vyjadrenie cestujucich
mimo zamestnania za rok]

VTp v EUR na jedného cestujiceho za hodinu

,cestujuci do zamestnania“ je cestujtci, ktory cestuje v suvislosti so
svojou profesionalnou ¢innost'ou, okrem dochadzky do zamestnania.

Hodnota ¢asu pre nakladny vlak (za hodinu):

VT = [VT nékladnych vlakov]*[(tonokilometer)/(vlakokilometer)]

VTg v EUR na jednu tonu nékladu za hodinu

Priemerné mnozstvo ton tovaru prepraveného jednym vlakom za rok =
(tonokilometer)/(vlakokilometer)

CM = Naklady na 1 minGtu omeskania vlaku

Osobny vlak

CMp = K1*(VTp/60)*[(osobokilometer)/(vlakokilometer)]

Priemerny pocet cestujicich v jednom vlaku za rok = (osobokilome-
ter)/(vlakokilometer)

Nakladny vlak

CMg = K2*(VT/60)

Hodnota faktorov K1 a K2 sa nachddza medzi hodnotou casu
a hodnotou omeskania podla odhadov z uvedenych preferencnych
stadii s cielom zohladnit’, ze strateny c¢as v dosledku omeskania je
vnimany omnoho negativnejSie ako bezny cestovny Cas.

Naklady suvisiace s omeskanim v doésledku nehody = CMp * (minuty
omeskania osobnych vlakov) + CMg * (minuty omeskania nédkladnych
vlakov)

Oblast’ uplatiiovania tohto vzorca

Naklady suvisiace s omeskanim treba vypocitat’ pre zdvazné nehody
takto:

— skuto¢né omeskania na zelezni¢nych tratiach, kde doslo k nehodam,
merané v konecnej stanici

— skuto¢né omeskania alebo, v pripade, Ze to nie je mozné, odhado-
vané omesSkania na ostatnych dotknutych tratiach.
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

Ukazovatele vztahujice sa na technicki bezpecnost' infrastruktury
a jej vyuZitie

,Vlakové zabezpeCovacie zariadenie (TPS)* je systém, ktory pomaha
vynutit' re$pektovanie navesti a rychlostnych obmedzeni.

,Palubné systémy* st systémy poskytovania pomoci rusnovodiovi pri
sledovani navesti pozdii trate a na stanovisti rusnovodica, ¢im sa zabez-
peci krytie nebezpecnych miest a vynutenie dodrziavania rychlostnych
obmedzeni. Palubné TPS st opisané takto:

a) vystraha, ktora poskytuje rusniovodi¢ovi automatick vystrahu,

b) vystraha a automatické zastavenie, ktoré poskytuju rusnovodicovi auto-
matickll vystrahu a automatické zastavenie pri prejdeni navesti ,,stoj",

C

~

vystraha a automatické zastavenie a bodova kontrola rychlosti, ktoré
poskytujii rusinovodicovi krytie nebezpeénych miest, pricom ,,bodova
kontrola rychlosti je kontrola dodrziavania rychlosti na ur€itych mies-
tach (Gseky so znizenou rychlost'ou) pri priblizovani sa k navesti;

d) vystraha a automatické zastavenie a nepretrzita kontrola rychlosti, ktoré
poskytujii  rusinovodicovi krytie nebezpe¢nych miest a nepretrziti
kontrolu dodrziavania rychlostnych obmedzeni trate, priCom ,nepre-
trzitd kontrola rychlosti je trvalé oznaCenie a vynucovanie dodrzia-
vania maximalnej povolenej cielovej rychlosti na vsetkych usekoch
trate.

Typ d) sa povazuje za automatické vlakové zabezpelovacie zariadenie
(ATP).

,,Priecestie” je uroviiové krizovanie Zeleznicnej trate s cestou alebo s priec-
hodom stanovené manazérom infrastruktiry a otvorené verejnym alebo
stkromnym pouzivatelom. Nepatria sem priechody medzi nastupiStami
na staniciach ani priechody medzi kolajnicami vyhradne pre zamestnan-
cov.

,,Cesta“ je na tucel Statistiky o Zelezniénych nehodach kazda verejna alebo
sukromna cesta, ulica alebo dialnica vratane prilahlych chodnikov pre
chodcov a bicykle.

,,Priechod” je kazda trat’ ind ako cesta, urCena na prechod osob, zvierat,
vozidiel alebo strojov.

Pasivne priecestie” je priecestie bez akéhokol'vek systému vystrahy alebo
zabrany, ktory by sa aktivoval v pripade, Ze prechod cez priecestie nie je
pre pouzivatel'a bezpecny.

,Aktivne priecestie” je priecestie, na ktorom su prechadzajici pouzivatelia
chraneni alebo varovani pred prichadzajucim vlakom prostrednictvom akti-
vacie zariadeni v pripade, Ze prechod cez priecestie nie je pre pouzivatel'a
bezpecny.

— Ochrana prostrednictvom pouzitia fyzickych zariadeni zahfna:
— poloviéné alebo plné prekazky,
— zavory.

— Vystraha prostrednictvom pouzitia zariadeni pevne upevnenych na
priecestiach:

— viditeI'né zariadenia: svetla,

— pocutelné zariadenia: zvony, triby, klaksony atd’.
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7.2.

7.3.

7.4.

Aktivne priecestia sa delia na tieto druhy:

a) manualne: priecestie, kde zabranu alebo vystrahu pre pouzivatela
manudlne aktivuje zamestnanec Zeleznic;

b

=

automatické s vystrahou pre pouzivatela priecestia: priecestie, kde
vystrahu pre pouzivatela aktivuje priblizujici sa vlak;

C

~

automatické so zabranou pre pouzivatela: priecestie, kde zabranu pre
pouzivatela aktivuje priblizujici sa vlak. Toto priecestie zahfna
zabranu aj vystrahu pre pouzivatela;

d

=

s kol'ajovym zabezpeCovacim zariadenim: priecestie, kde navest’ alebo
vlakové zabezpeCovacie zariadenie umoziuji vlaku pokracovat, az
ked’ je priecestie v plnej miere zabezpecené pre pouzivatela zabranou
a ked’ je bez prekazok.

Vymedzenie jednotiek merania

,,Vlakokilometer“ je jednotka merania pohybu vlaku na vzdialenost
jedného kilometra. Pouzita vzdialenost’ je, pokial je znama, skutocne
prejdena vzdialenost’, v opa¢nom pripade sa ma pouzit’ Standardna sietova
vzdialenost’ medzi vychodiskovym bodom a cielovym bodom. Ma sa
zohl'adnit’ iba vzdialenost’ na uzemi $tatu podavajiceho spravu.

,,Osobokilometer je jednotka merania prepravy jedného cestujuceho
zeleznicou na vzdialenost’ jedného kilometra. Ma sa zohladnit’ iba vzdia-
lenost’ na uzemi §tatu podavajiceho spravu.

,Dizka trate* je di7ka trate merana v kilometroch na Zelezni¢nej sieti
v Clenskych Statoch, ktorej rozsah je stanoveny v ¢lanku 2. Pri zeleznic-
nych tratiach s viacerymi kolajami sa m4 pocitat’ iba vzdialenost’ medzi
vychodiskovym bodom a cielovym bodom.

,Dizka korlaje“ je dizka kolaje merana v kilometroch na ZelezniGnej sieti
v Clenskych $tatoch, ktorej rozsah je stanoveny v ¢lanku 2. Na Zelezni¢nej
trati s viacerymi kol'ajami sa ma pocitat’ kazda kolaj.
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PRILOHA II

NOTIFIKACIA VNUTROSTATNYCH BEZPECNOSTNYCH PREDPISOV

Medzi vnutrostatne bezpecnostné predpisy oznamované v sulade s ¢lankom 8
ods. 1 pism. a) patria:

1.

predpisy tykajuce sa existujucich vnutrostatnych bezpecnostnych cielov
a bezpecnostnych metdd,

. predpisy tykajiice sa poziadaviek na systémy riadenia bezpecnosti a bezpec-

nostnu certifikaciu zelezni¢nych podnikov;

. spolo¢né prevadzkové predpisy ZelezniCnej siete, ktoré este nie su predmetom

TSI, vratane predpisov pre systém signalizacie a riadenia vlakovej dopravy;

. predpisy stanovujice poziadavky na dodatocné interné prevadzkové predpisy

(podnikové predpisy), ktoré musia vydat’ manazéri infrastruktiry a zelezni¢né
podniky;

. predpisy o poziadavkdch na persondl vykondvajici Ulohy rozhodujuce

z hladiska bezpecnosti, vratane kritérii vyberu, zdravotnej spdsobilosti,
Skolenia a certifikacie, ktoré este nie su predmetom TSI;

. predpisy o vysetrovani nehdd a incidentov.
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PRILOHA 111

Poziadavky a Kkritéria posudzovania pre organizacie Ziadajice o osvedcenie
ECM alebo o osvedcenie tykajiuce sa funkcii udrzby, ktoré subjekt
zodpovedny za udrzbu zadal externému dodavatelovi

Riadenie organizacie sa musi vo vSetkych relevantnych castiach zdokumentovat,
pricom sa popiSe najméd rozdelenie zodpovednosti v ramci organizicie a vo
vztahu k subdodavatelom. Uvedie sa, akym spdsobom vedenie zabezpecuje
kontrolu na roéznych trovniach, ako sa do vsetkych Grovni zapdjaji zamestnanci
a ich zastupcovia a ako sa zabezpeCuje postupné zlepSovanie systému riadenia
bezpecnosti.

Subjekt zodpovedny za udrzbu (ECM) musi spifiat’ tieto zakladné poZiadavky,
ktoré organizéacia plni sama alebo prostrednictvom zmluvnych dojednani:

1. Vodcovstvo — zavizok vytvorit' a implementovat’ systém udrzby organi-
zacie a priebezne zlepSovat jeho efektivnost’;

2. Postdenie rizika — Struktirovany pristup k posudzovaniu rizik spojenych
s udrzbou vozidiel, vratane rizik, ktoré priamo vyplyvaji z prevadzkovych
postupov a ¢innosti inych organizacii alebo osob, a k vymedzeniu vhodnych
opatreni na riadenie rizik;

3. Monitorovanie — S$truktarovany pristup k zabezpeceniu vykonavania opat-
reni na riadenie rizik, ich sprdvneho fungovania a dosiahnutia cielov orga-
nizacie;

4. Priebezné zlepSovanie — Struktirovany pristup k analyze informadcii zhro-
mazdenych prostrednictvom pravidelného monitorovania, auditov alebo
inych relevantnych zdrojov a k vyuzivaniu ziskanych vysledkov pri uceni
a prijimani preventivnych alebo napravnych opatreni v zaujme udrZzania
alebo zlepSenia Grovne bezpecnosti;

5. Struktura a zodpovednost’ — §truktarovany pristup k uréeniu zodpovednosti
jednotlivecov a timov v zaujme spol'ahlivého plnenia bezpecnostnych cielov
organizacie;

6. Riadenie kompetencii — Struktirovany pristup k zaisteniu potrebnych
kompetencii pracovnikov, aby mohli za kazdych okolnosti bezpecne, efek-
tivne a Gcinne dosahovat’ ciele organizacie;

7. Informacie — Struktirovany pristup k zabezpeceniu dostupnosti ddlezitych
informacii pre osoby prijimajtice stanoviska a rozhodnutia na vsetkych urov-
niach organizacie, ako aj k zabezpe€eniu uplnosti a vhodnosti informacii;

8. Dokumentacia — Struktirovany pristup k zabezpeceniu vysledovatelnosti
vsetkych relevantnych informacii;

9. Zmluvné ¢innosti — S§truktarovany pristup, ktorym sa zabezpeéi primerané
riadenie subdodavatel'skych ¢innosti v zaujme dosiahnutia cielov organizacie
a pokrytia vSetkych kompetencii a poziadaviek;
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. Cinnosti v oblasti udrzby — Struktirovany pristup, ktorym sa zabezpedi:

— identifikacia a spravne riadenie vSetkych cCinnosti v oblasti Gdrzby
ovplyviiujucich bezpe¢nost' a komponenty délezité z hladiska bezpec-
nosti, ako aj identifikacia vSetkych potrebnych zmien Cinnosti v oblasti
udrzby ovplyviujucich bezpeénost’, ich primerané riadenie na zaklade
predchadzajucich skusenosti a uplatiiovania spolo¢nych bezpecnostnych
metod posudzovania rizik v stlade s ¢lankom 6 ods. 1 pism. a) a ich
primerand dokumentacia;

— dodrziavanie zakladnych poziadaviek na interoperabilitu;

— vykondvanie a kontrola zariadeni udrzby, vybavenia a nastrojov potreb-
nych a vyvinutych Specificky na ucely poskytovania 0drzby;

— analyza pdvodnej dokumentacie tykajicej sa vozidla na ucely prvej
dokumentacie udrzby a s cielom zabezpeCit' jej spravne vykonavanie
prostrednictvom rozvoja objednavok na tdrzbu;

— pouzitie komponentov (vratane nahradnych dielov) a materialov v sulade
s objednavkami na udrzbu a dokumentaciou poskytovatela; komponenty
a materialy sa skladuju, pouzivaju a prepravuji vhodnym spdsobom, ako
sa uvadza v objednavkach na udrzbu a v dokumentacii poskytovatela,
a st v sulade s prislusnymi vnttrostatnymi a medzinarodnymi predpismi,
ako aj s poziadavkami prislusnych objednavok na tdrzbu;

— stanovenie, identifikacia, poskytnutie, zaznamenavanie a disponibilnost’
vhodnych a primeranych zariadeni, vybavenia a pristrojov na ucely
poskytovania sluzieb udrzby v sulade s objedndvkami na udrzbu
a dal$imi platnymi S$pecifikaciami, pricom sa zaru¢i bezpe¢né poskyt-
nutie 0drzby, ergondémia a ochrana zdravia;

— existencia postupov organizacie, prostrednictvom ktorych sa zabezpeci,
aby sa jej meracie pristroje, vSetky zariadenia, vybavenie a nastroje
spravne pouzivali, kalibrovali, uchovavali a udrziavali v stlade s doku-
mentovanymi postupmi;

. Kontrolné ¢innosti — S§truktirovany pristup, ktorym sa zabezpedi:

— vyradenie vozidiel z prevadzky v stanovenom case na Ucely planovanej,
podmienenej alebo opravarenskej udrzby alebo v pripade akychkol'vek
zistenych portch ¢i inych potrieb;

— prijatie opatreni potrebnych na kontrolu kvality;

— vykondvanie Gloh udrzby v stlade s objednavkami na udrzbu a vydanie
oznamenia o navrate do prevadzky, ktoré obsahuje mozné obmedzenia
pouzivania;

— nahlasenie, vySetrenie a analyza moznych situacii nedodrziavania pred-
pisov pri uplatiovani systému riadenia, ktoré by mohli viest' k nehodam,
incidentom, situaciam, ked takmer doslo k havarii, alebo inym nebez-
peénym udalostiam, ako aj prijatie potrebnych preventivnych opatreni
v sulade so spolo¢nou bezpecnostnou metédou monitorovania ustano-
venou v ¢lanku 6 ods. 1 pism. c);

— proces pravidelnych internych auditov a monitorovania, ktory je v sulade
so spolo¢nou bezpecnostnou metédou monitorovanie ustanovenou
v ¢lanku 6 ods. 1 pism. c).
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PRILOHA IV

CAST A
Zrusena smernica so zoznamom jej neskorSich zmien

(podra &lanku 34)

Smernica 2004/49/ES (U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44)

Smernica 2008/57/ES (U. v. EU L 191, 18.7.2008, s. 1)

Smernica 2008/110/ES (U. v. EU L 345, 23.12.2008, s. 62)

Smernica Komisie 2009/149/ES U. v. EU L 313, 28.11.2009, s. 65)

Korigendum 2004/49/ES (U. v. EU L 220, 21.6.2004, s. 16)

Smernica Komisie 2014/88/EU (U. v. EU L 201, 10.7.2014, s. 9)
CAST B

Lehoty na transpoziciu do vnutrostitneho prava

(podla ¢lanku 34)

Smernica Lehota na transpoziciu
2004/49/ES 30. aprila 2006
2008/57/ES 19. jala 2010
2008/110/ES 24. decembra 2010
Smernica Komisie 2009/149/ES 18. jina 2010
Smernica Komisie 2014/88/EU 30. jala 2015
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PRILOHA V

Tabulka zhody

Smernica 2004/49/ES

Tato smernica

Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok

Clanok

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

14a ods. 1 az 7

14a ods. 8

15

16

20

21

22

23

24

25

26

27
28
29
30

31

Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok
Clanok

Clanok

Clanok

2

3

4

20
21
22
23
24
25

26

27

28

29
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Smernica 2004/49/ES

Tato smernica

Clanok 32

Clanok 33
Clanok 34
Clanok 35
Priloha 1

Priloha II
Priloha 111
Priloha IV

Priloha V

Clanok 30
Clanok 31
Clanok 32
Clanok 33
Clanok 34
Clanok 35
Clanok 36
Priloha I

Priloha II

Priloha III
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