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NARIADENIE KOMISIE (E['J) ¢. 1305/2014
z 11. decembra 2014

o technickej Specifikacii interoperability tykajicej sa subsystému
»Htelematické aplikacie v nakladnej doprave® Zelezni¢ného systému
v Eurdpskej unii, ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006

(Text s vyznamom pre EHP)

Clénok 1

Predmet tpravy

Tymto sa prijima technicka Specifikacia interoperability (TSI) tykajica
sa subsystému ,telematické aplikacie v ndkladnej doprave™ eurdpskeho
zelezni¢ného systému uvedena v prilohe.

Clanok 2

Rozsah pdsobnosti

1. TSI sa uplatituje na subsystém ,telematické aplikacie” Zeleznic-
ného systému v Eurdpskej unii podl'a vymedzenia v oddiele 2.6 pism. b)
prilohy II k smernici 2008/57/ES.

2. TSI sa uplatiiuje na tieto siete:

a) siet’ systému transeuropskych konvenénych zeleznic podla vyme-
dzenia v oddiele 1.1 prilohy I k smernici 2008/57/ES;

b) siet’ systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic podla
vymedzenia v bode 2.1 prilohy I k smernici 2008/57/ES;

c¢) iné Casti siete zelezni¢ného systému v Unii.

TSI sa neuplatiiuje na pripady uvedené v ¢lanku 1 ods. 3 smernice
2008/57/ES.

3. TSI sa uplatiiuje na siete s tymito menovitymi rozchodmi kolaje:
1435 mm, 1520 mm, 1524 mm, 1 600 mm a 1 668 mm.

Clénok 3

Aktualizicia technickych dokumentov a podavanie sprav o nich

Agentlra spristupni na svojej webovej stranke kody lokalit a kody
podnikov, ako sa uvadza v bode 4.2.11.1 [pism. b) a d)], a technické
dokumenty uvedené v oddiele 7.2 prilohy a predlozi Komisii spravy
o pokroku pri ich vypractivani.

O tomto pokroku Komisia informuje clenské Staty prostrednictvom
vyboru zriadené¢ho v sulade s ¢lankom 29 ods. 1 smernice 2008/57/ES.
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Clanok 4

Siilad so sietami v krajinach mimo EU

Pokial' ide o sluzby zelezni¢nej nakladnej dopravy prevadzkované
z tretich krajin alebo do nich, je sulad s poziadavkami TSI stanovenej
v prilohe podmieneny dostupnostou informécii od subjektov mimo
Europskej tnie, ak vymena informécii kompatibilna s uvedenou TSI
nie je zabezpeCena na zaklade dvojstrannych dohdd.

Clanok 5

Vykonavanie

1.  Agentira posudi vykonavanie tohto nariadenia a dohliada nan
s cielom urcit’, ¢i boli dosiahnuté dohodnuté ciele a splnené dohodnuté
lehoty, a predlozi hodnotiacu spravu riadiacemu vyboru TAF uvede-
nému v oddiele 7.1.4 prilohy.

2. Riadiaci vybor TAF na zaklade hodnotiacej spravy predlozenej
agentirou posudi vykonavanie tohto nariadenia a naleZite rozhodne
o dalsich opatreniach, ktoré sa maju prijat’ zo strany odvetvia.

3. Clenské $taty zabezpeéia, aby vietky Zelezni¢né podniky a mana-
z¢ri infraStruktary pdsobiaci na ich tzemi a vSetci drzitelia vozhov
registrovani na ich Gzemi boli informovani o tomto nariadeni, a urcia
narodné kontaktné miesto na zabezpecCenie opatreni nadvdzujlcich na
jeho vykonévanie, ako sa opisuje v dodatku III.

4. Clenské staty do 31. decembra 2018 zasla Komisii spravu o vyko-
navani tohto nariadenia. Tato sprava sa prerokuje vo vybore zriadenom
na zéklade ¢lanku 29 ods. 1 smernice 2008/57/ES. V pripade potreby sa
TSI uvedena v prilohe k tomuto nariadeniu upravi.

Clénok 6
ZruSenie

Nariadenie (ES) ¢. 62/2006 sa zrusuje diom nadobudnutia Gcinnosti
tohto nariadenia.

Clanok 7
Nadobudnutie G¢innosti a uplatiiovanie
Toto nariadenie nadobuda u¢innost’” dvadsiatym diiom po jeho uverej-
neni v Uradnom vestniku Europskej unie.
Uplatiuje sa od 1. januara 2015.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo
vSetkych Clenskych Statoch.
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1.2.

UvoD
Skratky
Tabulka 1
Skratky
Skratka Vymedzenie
CI spolo¢né rozhranie (Common Interface)
EK Eurdpska komisia
ERA Zelezni¢na agentira Eurdpskej unie (European Union Agency for Railways, takisto
len ,,agenttra®)
M manazér infrastruktiry (Infrastructure Manager)
ISO Medzinarodna organizacia pre normalizaciu (International Organisation for Standar-
disation)
LCL kusové zasielky (Less than Container Loads)
LRU veduci zeleznicny podnik (Lead Railway Undertaking)
RISC Vybor pre interoperabilitu a bezpecnost’ zeleznic (Rail Interoperability and Safety
Committee)
RU zelezni¢ny podnik (Railway Undertaking)
TAF telematické aplikacie v nakladnej doprave (Telematics Applications for Freight)
TAP telematické aplikacie v osobnej doprave (Telematics Applications for Passengers)
TCP/IP protokol riadenia prenosu/internetovy protokol (Transmission Control Protocol/
Internet Protocol)
TSI technicka Specifikécia interoperability (Technical Specification for Interoperability)
WK drzitelia voziiov (Wagon Keepers)
Odkazy
Tabulka 2
Odkazy
Ref. ¢. Cislo dokumentu Nazov Posledné vydanie
1 smernica (EU) 2016/ | smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/ | 27. 5. 2020
797 797 z 11. mdja 2016 o interoperabilite Zelezni¢ného
systtmu v Europskej tnii (U. v. EU L 138,
26.5.2016, s. 44)
2 nariadenie (EU) | nariadenie Komisie (EU) & 454/2011 z 5. méja | 27. 5. 2019
¢. 454/2011 o TAP [ 2011 o technickej Specifikdcii interoperability tyka-
TSI jucej sa subsystému ,telematické aplikacie v osobnej
doprave® transeuropskeho  Zelezni¢ného  systému
(U. v. EU L 123, 12.5.2011, s. 11)




02014R1305 — SK — 18.04.2021 — 003.001 — 7

Ref. ¢.

Cislo dokumentu

Nazov

Posledné vydanie

smernica 2012/34/EU

smernica Europskeho parlamentu a Rady 2012/34/
EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriad'uje
jednotny eurdpsky zeleznicny priestor
(U. v. EU L 343, 14.12.2012, s. 32)

14. 11. 2017

ERA-TD-105

TAF TSI — PRILOHA D.2: DODATOK F — VZOR
UDAJOV A SPRAV TAF TSI

nariadenie ¢. 62/2006
o TAF TSI

nariadenie Komisie (ES) ¢. 62/2006 z 23. decembra
2005 o technickej Specifikdcii interoperability tyka-
jucej sa telematickych aplikacii pre subsystém
nakladnej dopravy transeuropskej konvenénej zelez-
ni¢nej sustavy (U. v. EU L 13, 18.1.2006, s. 1)

18. 1. 2006

K(2010) 2576
v koneénom zneni

rozhodnutie Komisie z 29. aprila 2010 o povereni
Eurdpskej  ZelezniCnej agentiry  vypracovanim
a preskiimanim technickych $pecifikacii interopera-
bility s cielom rozsirit’ ich rozsah pdsobnosti na cely
systém Zeleznic v Eurdpskej tnii

29. 4. 2010

smernica (EU) 2016/
798

smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/
798 z 11. mija 2016 o bezpecnosti Zeleznic
(U. v. EU L 138, 26.5.2016, s. 102)

26. 5. 2016

delegované  rozhod-
nutie Komisie (EU)
2017/1474

delegované rozhodnutie Komisie (EU) 2017/1474
z 8. jina 2017, ktorym sa doplila smernica Eurdp-
skeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797, pokial’ ide

15. 8. 2017

o Specifické ciele tykajice sa navrhovania, priji-
mania a revizie technickych $pecifikacii interopera-
bility (U. v. EU L 210, 15.8.2017, s. 5).

Technicky rozsah poésobnosti

Tato technickd Specifikacia interoperability (d’alej len ,,TAF TSI®) sa
tyka prvku ,,aplikacie v nékladnej doprave“ subsystému ,telematické
aplikacie” zaradeného medzi funkéné oblasti uvedené v zozname
v prilohe II k smernici (EU) 2016/797 a opisané v oddiele 2.6 pism. b)
uvedenej prilohy.

Utelom tejto TAF TSI je zabezpetit efektivnu vymenu informécii
nastavenim technického ramca tak, aby dopravny proces bol z hospo-
darskeho hl'adiska ¢o najlepsie uskutocnitelny. Vzt'ahuje sa na apli-
kacie v nakladnej doprave a riadenie spojeni s inymi druhmi dopravy,
¢o znamena, Ze okrem samotnej prevadzky vlakov sa zameriava aj na
dopravné sluzby zeleznitného podniku. Bezpeénostné hladiskd sa
zohladfiuju, len pokial ide o existenciu datovych prvkov — hodnoty
nebudi mat’ vplyv na bezpecnu prevadzku vlaku a sulad s poziadav-
kami TAF TSI nemozno povazovat za dodrziavanie bezpecnostnych
poziadaviek.
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1.4.

2.2.

2.3.
23.1.

TAF TSI ma dosah aj na podmienky pouzivania Zelezni¢nej dopravy
pouzivatelmi. V tomto smere sa pod pojmom ,pouzivatelia“ chapu
nielen manazéri infraStruktiry alebo Zzelezni¢né podniky, ale aj vSetci
ostatni poskytovatelia sluzieb, ako sl spolo¢nosti prevadzkujice vozne,
prevadzkovatelia intermodalnej prepravy, ba dokonca aj zakaznici.

Uzemny rozsah posobnosti

TSI sa uplatfiuje na siet’ Unie vymedzent v oddiele 1 prilohy I k smernici
(EU) 2016/797.

VYMEDZENIE SUBSYSTEMU A ROZSAHU POSOBNOSTI
Funkcia v ramci rozsahu pdsobnosti TSI

Subsystém ,telematicke aplikdcie v ndkladnej doprave® je vymedzeny
v oddiele 2.6 pism. b) prilohy II k smernici (EU) 2016/797.

Zahfiia najma:

— aplikdcie v nakladnej doprave vratane informacnych systémov
(monitorovanie nakladu a vlakov v redlnom case),

— systémy zriad'ovania a rozmiestiiovania, pricom pod systémami
rozmiestiiovania sa rozumie zostava vlaku,

— systémy rezervacie, priCom sa nimi rozumie rezervacia trasy vlaku,

— riadenie spojeni s inymi druhmi dopravy a vyhotovenie elektronic-
kych sprievodnych dokladov.

Funkcie mimo rozsahu pésobnosti TSI

Platobné a fakturacné systémy pre zakaznikov nepatria do rozsahu
posobnosti tejto TSI, ako ani platobné a fakturacné systémy medzi
roznymi poskytovateImi sluzieb, akymi s Zzelezni¢né podniky alebo
manazéri infrastruktary. Koncepcia systému vymeny udajov v stlade
s kapitolou 4.2 (Funkéné a technické S$pecifikdcie subsystému) vsak
poskytuje informacie potrebné ako zaklad platieb za dopravné sluzby.

Mimo rozsahu posobnosti tejto TSI tykajucej sa telematickych aplikacii
je dlhodobé planovanie cestovnych poriadkov. Napriek tomu sa na
niektorych miestach bude odkazovat na vysledok dlhodobého plano-
vania, pokial’ stvisi s efektivnou vymenou informécii potrebnych pre
prevadzku vlakov.

Prehl’ad opisu subsystému
Zohladnované procesy

Ak sa vezmu do uvahy potreby zakaznika, jednou zo sluZieb je orga-
nizacia a riadenie dopravnej trasy podl'a zmluvy medzi vedicim Zelez-
niénym podnikom (LRU) a zakaznikom.
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LRU je jednotnym kontaktnym miestom pre zakaznika. Ak je do
prepravného retazca zapojenych viacero zelezni¢nych podnikov, LRU
je zodpovedny aj za koordinaciu s ostatnymi zelezniénymi podnikmi.
Tuto sluzbu moze vykonavat’ aj zasielatel’ alebo akykol'vek iny subjekt.

Tato TSI pre sektor Zelezni¢nej nakladnej dopravy sa v stlade so
smernicou (EU) 2016/797 obmedzuje na vymenu tdajov manazérov
infrastruktiry a  Zeleznitnych  podnikov/veducich  Zelezni¢nych
podnikov. Umozni LRU poskytovat’ zakaznikovi informacie, najma:

— informacie o trase,

— informéacie o jazde vlaku v dohodnutych bodoch hlasenia, prinaj-
mensom v bode odchodu, vymeny/odovzdania a prichodu zazmluv-
nenej dopravy,

— predpokladany ¢as prichodu (Estimated Time of Arrival, ETA) do
cielovej stanice vratane zriad'ovacich stanic a terminalov intermo-
dalnej prepravy,

— informécie o preruseni prevadzky. Ked sa veduci zelezniny
podnik dozvie o preruSeni prevadzky, vcas informuje zakaznika.

Na poskytovanie tychto informacii st v kapitole 4 vymedzené prislusné
spravy, ktoré zodpovedaju TAF.

Zelezniéné podniky/vedice Zelezniéné podniky musia byt vo vieobec-
nosti schopné minimélne:

— DEFINOVAT sluzby z hradiska ceny a prepravnych ¢asov, ponuky
voziov (podla potreby), informacii o voznoch/intermodalnych
jednotkach (poloha, stav a predpokladany c¢as prichodu ,,ETA®
vozha/intermodalnej jednotky), kde mézu byt zasielky nalozené
na prazdne vozne, do kontajnerov atd’.,

— DODAT definovani sluzbu spolahlivo a plynule s pouzZitim
beznych obchodnych procesov a prepojenych systémov. Zeleznitné
podniky, manazéri infrastruktiry a ini poskytovatelia sluzieb a zain-
teresované strany, ako napriklad colna sprava, musia byt schopni
vymienat’ si informacie elektronicky,

— ZMERAT kvalitu dodanej sluzby v porovnani s definovanou
sluzbou, teda presnost’ uctovania oproti pontkanej cene, skuto¢né
prepravné Casy oproti zavazkom, poskytnuty vozen oproti objed-
navke, predpokladané cCasy prichodu oproti skutoénym casom
prichodu,

— PREVADZKOVAT produktivne z hladiska vyuzitia: kapacity
vlaku, infrastruktary a vozového parku prostrednictvom obchod-
nych procesov, systémov a vymeny udajov potrebnych na casové
planovanie voziov/intermodalnych jednotiek a vlakov.

Manipulacia s prazdnymi voziiami sa stava obzvlast’ ddlezitou pri posu-
dzovani interoperabilnych voziiov. V zasade nie je rozdiel medzi mani-
pulaciou s nalozenymi a prazdnymi voziami. Preprava prazdnych
voziov sa takisto zakladd na objednavkach prepravy, priCom za zakaz-
nika sa v pripade tychto prazdnych voziov povazuje spravca vozového
parku.
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3.2

3.3.

3.3.1.

ZAKLADNE POZIADAVKY
Sulad so zakladnymi pozZiadavkami

V sulade so smernicou (EU) 2016/797 musia Zelezniény systém Unie,
subsystémy a ich komponenty interoperability spliiat’ zakladné poZia-
davky stanovené vo vSeobecnych poziadavkach v prilohe III k uvedene;j
smernici.

V rozsahu pdsobnosti tejto TSI sa splnenie prislusnych zikladnych
poziadaviek uvedenych v kapitole 3 v pripade subsystému zabezpeci
prostrednictvom suladu so Specifikdciami opisanymi v Kkapitole 4
(Charakteristika subsystému).

HPadiska zakladnych poZiadaviek
Zakladné poziadavky sa tykaji:

— bezpecnosti,

— spolahlivosti a pouzitel'nosti,

— zdravia,

— ochrany zivotného prostredia,

— technickej zlucitelnosti,

— pristupnosti.

Podl'a smernice (EU) 2016/797 mézu byt zikladné poziadavky uplat-
nitel'né vSeobecne na cely transeuropsky zelezni¢ny systém alebo Speci-
ficky na jednotlivé subsystémy a ich komponenty.

HPadiska tykajuice sa vSeobecnych poZiadaviek

Relevantnost’ vSeobecnych poziadaviek pre subsystém ,telematické
aplikdcie v ndkladnej doprave“ je urcena takto:

Bezpecnost

Zgakladné poziadavky 1.1.1, 1.1.2, 1.1.3, 1.1.4 a 1.1.5 prilohy III
k smernici (EU) 2016/797 nie st relevantné pre subsystém ,telematické
aplikacie®.

Spolahlivost a pouzitelnost

,,Monitorovanie a udrzba stabilnych alebo pohyblivych stcasti, ktoré sa
podiel’aji na pohybe vlaku, sa musi organizovat’, vykonavat’ a kvanti-
fikovat’ takym sposobom, aby boli za planovanych podmienok preva-
dzkyschopné.*

Tato zdkladnu poziadavku spinaji tieto kapitoly:

— kapitola 4.2.9: Hlavné referencné udaje,

— kapitola 4.2.10: Rozli¢né referencné subory a databazy,

— kapitola 4.2.11: Budovanie siete a komunikacia.
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4.2.

Zdravie

Zakladné poziadavky 1.3.1 a 1.3.2 prilohy III k smernici (EU)
2016/797 nie st relevantné pre subsystém ,telematické aplikacie®.

Ochrana Zivotného prostredia

Zakladné poziadavky 14.1, 142, 143, 144 a 14.5 prilohy II
k smernici (EU) 2016/797 nie st relevantné pre subsystém ,telematické
aplikacie®.

Technicka zlucitelnost

Zakladna poziadavka 1.5 prilohy III k smernici (EU) 2016/797 nie je
relevantna pre subsystém ,telematické aplikacie®.

Pristupnost

Zakladna poziadavka 1.6 prilohy IIT k smernici (EU) 2016/797 nie je

relevantna pre subsystém ,telematické aplikacie®.

CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU
Uvod

Zelezni¢ny systém, na ktory sa vztahuje smernica (EU) 2016/797
a ktorého sucastou je subsystém ,telematické aplikacie®, je integrovany
systém, ktorého konzistentnost’ sa musi overit. Tato konzistentnost’ je
nevyhnutné kontrolovat’, najmé pokial’ ide o $pecifikacie subsystému,
jeho rozhrania so systémom, do ktorého je integrovany, ako aj pokial
ide o prevadzkové predpisy a predpisy tykajice sa Gdrzby.

Pri zohladneni vsetkych uplatnitelnych zakladnych poziadaviek
subsystém ,.telematické aplikacie v ndkladnej doprave™ charakterizuji:

Funkéné a technické Specifikacie subsystému

Vzhl'adom na zékladné poziadavky uvedené v kapitole 3 sa funkcné
a technické Specifikcie subsystému vzt'ahuji na tieto parametre:

— udaje nakladného listu,

— ziadost’ o trasu a pridelenie trasy,

— priprava vlaku,

— informéacie o jazde vlaku a prognéza jazdy vlaku,
— informécie o preruseni prevadzky,

— predpokladany Cas vymeny (ETI)/predpokladany Cas
prichodu (ETA) vozila/intermodalnej jednotky,

— pohyb vozia,

— vymena udajov na zvySenie kvality,
— hlavné referenéné tdaje,

— rozlicné referenc¢né subory a databazy,

— budovanie siete a komunikacia.



02014R1305 — SK — 18.04.2021 — 003.001 — 12

4.2.1.
42.1.1.

Okrem ustanoveni kapitoly 4 a jej podkapitol si mdéze kazda zaintere-
sovand strana vymienat’ spravy podla kapitol 4.2.2.3 (len pocas preva-
dzky alebo pripravy na prevadzku vlaku), 4.2.4.2, 42.4.3, 4252,
42.63 a 4.2.6.4 s ostatnymi zainteresovanymi stranami zapojenymi
do tej istej sluzby nakladnej dopravy pod podmienkou, ze dané zain-
teresované strany st identifikovatelné. Tieto vymeny sprav moze
ucétovat’ odosielatel’.

Veduci zelezni¢ny podnik je zodpovedny za informovanie zakaznikov
podla zmluvnej dohody.

Podrobné $pecifikacie udajov st vymedzené v tplnom katalogu tidajov.
Povinné formaty sprav a udaje tohto katalogu su vymedzené v doku-
mente ,,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF
TSI* uvedenom v dodatku I. Okrem toho sa na rovnaky ucel moézu
pouzit’ iné existujuce normy, pokial sa zcastnené strany osobitne
dohodli, Ze umoznia pouzivanie tychto noriem, a to najmi v pripade
kombinovanej/intermodalnej dopravy alebo na uzemiach c¢lenskych
statov EU, ktoré hranigia s tretimi krajinami.

VSeobecné poznamky o Struktire spravy

Spravy su Struktirované do dvoch stuborov tdajov:

— kontrolné udaje: vymedzené povinnym zahlavim sprav katalogu,

— informacéné tdaje: vymedzené povinnym/nepovinnym obsahom
kazdej spravy a povinnym/nepovinnym suborom udajov v katalogu.

Ak su sprava alebo datovy prvok v tomto nariadeni vymedzené ako
nepovinné, zucCastnené strany sa rozhodnu, ¢i ich pouziju. Pouzivanie
tychto sprav a datovych prvkov musi byt sucastou zmluvnej dohody.
Ak st nepovinné prvky v katalogu udajov za urcitych podmienok
povinné, musi to byt uvedené v katalogu tdajov.

Udaje ndkladného listu
Néakladny list zakaznika

Zakaznik zasle nédkladny list vedicemu Zelezniénému podniku. Musia
sa v fiom uvadzat’ vSetky informacie potrebné na prepravu zasielky od
odosielatela k prijemcovi podla ,Jednotnych pravidiel pre zmluvu
o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave tovaru (CIM)“ a ,Jednotnych
pravidiel pre zmluvy o pouZiti vozidiel v medzinarodnej Zelezni¢nej
preprave (CUV)“. Veduci zelezni¢ny podnik musi doplnit’ dodato¢né
informacie. Podsubor udajov nakladného listu vratane dodatoénych
tidajov je opisany v dodatku I, TAF TSI — PRILOHA D.2: DODATOK
A (PLANOVANIE TRASY DOPRAVY VOZNA/PREPRAVY
INTERMODALNEJ NAKLADOVEJ JEDNOTKY) a v dodatku I,
TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI
(4) uvedeny v tabulke v dodatku I k tomuto nariadeniu.
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42.1.2.

4.2.2.
42.2.1.

V pripade otvoreného pristupu ma veduci Zelezni¢ny podnik, ktory
uzavrel so zakaznikom zmluvu, vSetky informacie po doplneni dostup-
nych udajov. Nie je potrebnd ziadna vymena sprav s inymi zelezni¢-
nymi podnikmi. Tieto udaje su tiez zakladom pre Ziadost' o trasu ad
hoc, ak je to potrebné na vyhotovenie nakladného listu.

Nasledujtice spravy st urcené pre pripad, ked’ nejde o otvoreny pristup.
Obsah tychto sprav méze byt tiez zakladom pre Ziadosti o trasu ad
hoc, ak sa vyzaduju na vyhotovenie nakladného listu.

Objednavky prepravy

Objednavka prepravy je primarne podstiborom informacii nakladného
listu. LRU ju musi zaslat' Zeleznicnym podnikom zapojenym do
prepravného retazca. Objednavka prepravy musi obsahovat’ prislusné
informacie, ktoré zelezni¢ny podnik potrebuje na uskutocnenie
prepravy pocas svojej zodpovednosti az po odovzdanie d’alSiemu Zelez-
ni¢nému podniku.

Povinna Struktira udajov objednavky prepravy a podrobné formaty
tejto spravy su uvedené v Casti ,,Sprava o objednavke prepravy* v doku-
mente ,,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF
TSI uvedenom v dodatku I.

Hlavnym obsahom tychto objednavok prepravy su:

— informéacie o odosielatel'ovi a prijemcovi,

— informacie o smerovani,

— identifikacia zasielky,

— informacie o vozni,

— informacie o mieste a Case.

Ziadost o trasu a pridelenie trasy
Uvodné poznamky

Trasa vymedzuje pozadované, prijaté a skutoéné udaje, ktoré maju byt
uloZené a ktoré sa tykaju trasy a charakteristik vlaku pre kazdy tsek
danej trasy. Nasledujuci opis uvadza informacie, ktoré musia byt
k dispozicii manazérovi infrastruktury a/alebo pridel'ujicemu subjektu.
Vzdy ked’ dojde k zmene, musia sa tieto informacie aktualizovat.
Informacie o ro¢nej trase preto musia umoziiovat’ vyhl'adavanie tidajov
na ucely kratkodobych zmien. LRU musi informovat’ najmé zakaznika,
ak sa ho to tyka.

Ziadost’ o trasu ad hoc

V doésledku vynimiek pocas jazdy vlaku alebo kratkodobého dopytu po
doprave musi mat’ Zelezni¢ny podnik alebo ziadatel moznost ziskat’
v sieti trasu ad hoc.
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4222.

4223.

4224

Zelezniény podnik/ziadatel zastavajiici funkciu zodpovedného Ziadatela
musi poskytnut’ manazérovi infraStruktiry vSetky potrebné udaje o tom,
kedy a kde sa pozaduje jazda vlaku, spolu s fyzikalnymi charakteris-
tikami, pokial’ dochadza k interakcii s infrastruktirou. Tieto poziadavky
su platné pre vsetky ziadosti o trasu ad hoc a suvisiace spravy. Na
europskej Urovni nie je v tejto suvislosti $pecifikovany ziadny mini-
malny ¢asovy ramec. Minimalne ¢asové ramce mozu byt $pecifikované
v podmienkach pouzivania siete.

Ziadost’ o trasu ad hoc nezahfia otazky suvisiace s riadenim dopravy.
Casovy limit medzi kratkodobymi trasami a zmenami trasy na zéklade
riadenia dopravy je predmetom miestnych dohdd a méze sa uvadzat
v podmienkach pouzivania siete.

Poziadavky tykajuce sa zodpovednosti Zelezni¢ného podniku/ziadatela/
manazéra infrastruktiry pocas procesu ziadosti o trasu a procesu pride-
Povania trasy nie su sucastou tohto nariadenia. Prislusné informacie st
uvedené vo vykonavacom nariadeni Komisie (EU) 2019/773 (1) (OPE
TSD).

Sprava ,,ziadost o trasu®

Zelezniény podnik/ziadatel’ preberajiici Glohu zodpovedného Ziadatela
posle spravu ,,ziadost’ o trasu” manazérovi infrastruktary/pridelujicemu
subjektu, aby poziadal o trasu.

Vymedzenie povinnej Struktiry spravy ,,ziadost’ o trasu“ a prvky, ktoré
sa maju dodrziavat, su opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2:
dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku I.

Sprava ,udaje o trase*

Manazér infrastruktary/pridel’ujuci subjekt zastavajici funkciu planova-
cieho manazéra infraStruktiry posle spravu ,,adaje o trase® Ziadajucemu
zelezniénému podniku/ziadatelovi ako odpoved’ na jeho ziadost
o trasu.

Vymedzenie povinnej Struktury spravy ,udaje o trase* a prvky, ktoré sa
maju dodrziavat’, su opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2:
dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku I.

Sprava ,trasa potvrdena*“

Ziadajuci Zelezniény podnik/ziadatel preberajuci ulohu zodpovedného
ziadatel'a posle spravu ,trasa potvrdena®“, aby potvrdil trasu, ktoru
navrhol manazér infraStruktary/pridel'ujici subjekt.

() Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2019/773 zo 16. maja 2019 o technickej peci-
fikacii interoperability tykajucej sa subsystému ,,prevadzka a riadenie dopravy* zelezni¢-
ného systému v Eurdpskej unii, ktorym sa zrufuje rozhodnutie 2012/757/EU
(U. v. EU L 1391, 27.5.2019, s. 5).
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42.2.5.

4.2.2.6.

4.22.7.

Vymedzenie povinnej Struktury spravy ,.trasa potvrdena“ a prvky, ktoré
sa maju dodrziavat, su opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2:
dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI uvedenom v dodatku L

Sprava ,,udaje o trase odmietnuté*

Ziadajuci Zelezniény podnik/Ziadatel' preberajuci tilohu zodpovedného
ziadatel'a posle spravu ,,udaje o trase odmietnuté* prislusnému mana-
zérovi infraStruktary/pridelujicemu subjektu, aby zamietol nimi
navrhované udaje o trase.

Vymedzenie povinnej Struktiry spravy ,udaje o trase odmietnuté*
a prvky, ktoré sa maju dodrziavat, su opisané v dokumente ,,TAF
TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor tdajov a sprav TAF TSI“
uvedenom v dodatku 1.

Sprava ,trasa zruSena“

Zelezniny podnik/ziadatel’ preberajiici tilohu zodpovedného Ziadatela
(vo faze planovania) alebo preberajuci tlohu zodpovedného Zeleznic-
ného podniku (v prevadzke) posle spravu ,trasa zrusena® prislusnému
manazérovi infrastruktary/pridelujicemu subjektu, aby zrusil celu
trasu, ktora bola potvrdena, alebo jej Cast.

Vymedzenie povinnej §truktury spravy ,trasa zruSena“ a prvky, ktoré
sa maju dodrziavat, su opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2:
dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku I.

Sprava ,trasa nie je k dispozicii®

Manazér infrastruktiry/pridel'ujtici subjekt preberajuci tlohu planova-
ciecho manaZzéra infraStruktiry (vo fdze planovania) alebo v tlohe
zodpovedného manazéra infrastruktiry (v prevadzke) posle spravu
»trasa nie je k dispozicii“ zazmluvnenému Zelezniénému podniku/Ziada-
telovi v pripade, Ze trasa potvrdena Zeleznicnym podnikom/Ziadatel'om
uz nie je k dispozicii.

Hned ako sa manazér infrastruktury dozvie, ze vlakova trasa nie je
k dispozicii, musi informovat’ Zeleznicny podnik. Sprava ,trasa nie je
k dispozicii“ sa moze zaslat’ kedykol'vek medzi momentom, ked sa
vlakovéa trasa zmluvne dohodne, a odchodom vlaku. Pri¢inou tejto
spravy moze byt napriklad preruSenie na trase.

Sprava ,trasa nie je k dispozicii“ znamena, ze trasa alebo jej Cast’ sa
nemoze pouzit’ a uz neexistuje.

Ak je k dispozicii alternativna trasa, manazér infrastruktiry spolu
s touto spravou alebo hned’, ako je tato trasa znama, musi bez akej-
kol'vek d’alsej ziadosti Zelezni¢ného podniku poslat’ alternativny navrh.
Urobi tak poslanim spravy ,,udaje o trase™ tykajucej sa tejto spravy
»trasa nie je k dispozicii“. Ak alternativny navrh nie je mozny, manazér
infrastruktiry musi o tom okamzite informovat’ Zelezni¢ny podnik.

Vymedzenie povinnej Struktiry spravy ,trasa nie je k dispozicii®
a prvky, ktoré sa maju dodrziavat, su opisané v dokumente ,,TAF
TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor tdajov a sprav TAF TSI
uvedenom v dodatku I.
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4228.

4.2.3.
4.23.1.

4232.

4233.

Sprava ,potvrdenie prijatia“

Prijemca kaZdej spravy posle spravu ,potvrdenie prijatia“ odosielate-
Povi prislusnej spravy, aby potvrdil, Zze jeho povodny systém prijal
spravu.

Vymedzenie povinnej $truktury spravy ,,potvrdenie prijatia“ a prvky,
ktoré sa maju dodrziavat, st opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha
D.2: dodatok F — Vzor Gdajov a sprav TAF TSI* uvedenom v dodatku 1.

Priprava viaku
Vseobecné poznamky

Tento zakladny parameter opisuje spravy, ktoré sa musia vymienat’
pocas fazy pripravy vlaku az do odchodu vlaku.

Priprava vlaku zahifia kontrolu zluéitenosti medzi vlakom a trat'ou.
Tato kontrolu vykonava Zelezniény podnik na zéklade informacii, ktoré
poskytli prislusni manazéri infrastruktiry o opise infrastruktury a jej
obmedzeniach.

V pripade, Ze vlak prevezme ako celok d’alsi zelezni¢ny podnik, zodpo-
vedny zeleznicny podnik poSle spravu ,zostava vlaku“ dalSiemu
zodpovednému zeleznicnému podniku. Podla zmluvnych dohdd musi
zodpovedny Zelezniény podnik tito spravu poslat’ aj manazérovi(-om)
infrastruktary. To plati aj vtedy, ak trasu rezervoval iny zodpovedny
ziadatel’, ktory poveril zodpovedny Zzelezniény podnik jazdou vlaku.
Okrem toho, ak zodpovedny Zzelezni¢ny podnik vyuziva na jazdu
vlaku subdodavatela (iny Zelezni¢ny podnik), partnerom pre vymenu
sprav s manazérom infrastruktury zostdva zodpovedny zelezni¢ny
podnik.

Ak je v urfitom mieste zmenena zostava vlaku, tato sprava sa musi
vymenit’ znovu, s informaciami, ktoré aktualizuje zodpovedny Zelez-
niény podnik.

Sprava ,zostava vlaku*

Zodpovedny zelezni¢ny podnik posle spravu ,,zostava vlaku®, v ktorej
sa vymedzuje zostava vlaku, d’alSiemu zodpovednému Zzelezni¢nému
podniku zapojenému do nakladnej dopravy a veducemu Zzelezni¢nému
podniku. Podl'a podmienok pouzivania siete musi zodpovedny Zzelez-
ni¢ny podnik poslat’ spravu ,,zostava vlaku® aj manazérovi(-om) infra-
Struktury.

Vymedzenie povinnej Struktary spravy ,,zostava vlaku“ a prvky, ktoré
sa maju dodrziavat, su opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2:
dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku I.

Minimalne prvky, ktoré maju byt dodrzané pri vymene sprav medzi
zelezniénym podnikom a manazérom infrastruktiry na ucely zostavy
vlaku, st vymedzené v kapitole 4.2.2.7.2 vykonavacieho nariadenia
(EU) 2019/773 (OPE TSI).

Sprava ,,vlak je pripraveny*

Zodpovedny zelezni¢ny podnik posle manazérovi infrastruktary spravu
»vlak je pripraveny“ vzdy, ked” je vlak pripraveny na odchod po
priprave vlaku, pokial manazér infrastruktiry podla vnutrostatnych
predpisov neakceptuje ako spravu ,vlak je pripraveny“ cestovny
poriadok.
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4.2.4.
42.4.1.

4242,

V pripade kombinovanej dopravy prevadzkovatel' termindlu posle
zelezni¢nému podniku spravu ,,vlak je pripraveny“ vzdy, ked je
zostava voziiov pripravena na odchod. Zelezni¢ny podnik poskytujiici
trakciu do vstupného bodu IM posle spravu ,,vlak je pripraveny* zelez-
niénému podniku, ktory prevadzkuje vlakovi sluzbu na sieti IM.

Vymedzenie povinnej Struktiry spravy ,vlak je pripraveny* a prvky,
ktoré sa maju dodrziavat, st opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha
D.2: dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI uvedenom v dodatku I.

Informacie o jazde vilaku a prognoza jazdy viaku
Vseobecné poznamky

Tento zédkladny parameter stanovuje informacie o jazde vlaku
a prognézu jazdy vlaku. Musi stanovit’ priebeh rozhovoru medzi mana-
zérom infraStruktiry a Zzelezniénym podnikom, aby bola umoznena
vymena informacii o jazde vlaku a prognéz jazdy vlaku.

Tento zékladny parameter stanovuje, ako musi manazér infraStruktiry
vo vhodnom case zasielat' informécie o jazde vlaku Zelezni¢nému
podniku a nasledujicemu susednému manazérovi infrastruktiry zapo-
jenému do prevadzky vlaku.

Informacie o jazde vlaku slizia na poskytovanie tdajov o aktualnom
stave vlaku v zmluvne dohodnutych bodoch hlasenia.

Progndza jazdy vlaku sluzi na poskytovanie informacii o predpokla-
danom ¢ase prichodu vlaku do zmluvne dohodnutych bodov prognoézy.
Tato spravu manazér infrastruktury zasiela zeleznicnému podniku
a susednému manazérovi infrastruktiry zapojenému do jazdy vlaku.

Body hlasenia pre pohyb vlaku sa $pecifikujii v zmluvnych dohodach.

Téato vymena informécii medzi zelezni¢nymi podnikmi a manazérmi
infrastruktiry prebicha vzdy medzi prislusnym IM a zodpovednym
RU, ktory zodpoveda za jazdu vlaku To plati aj vtedy, ak trasu rezer-
voval iny zodpovedny ziadatel, ktory poveril zodpovedny Zelezni¢ny
podnik jazdou vlaku. Okrem toho, ak zodpovedny Zeleznicny podnik
vyuziva na jazdu vlaku subdodéavatela (iny Zelezni¢ny podnik), part-
nerom pre vymenu sprav s manazérom infraStruktiry zostava zodpo-
vedny Zzelezni¢ny podnik.

Na zaklade zmluvnej dohody veduci Zzelezniény podnik poskytne
zakaznikovi prognozu jazdy vlaku a informdacie o jazde vlaku. Na
bodoch hlasenia sa obe strany dohodnti v ramci zmluvy.

Sprava ,progno6za jazdy vlaku*

Tuato spravu musi vydat’ manazér infrastruktary Zeleznicnému podniku,
ktory prevadzkuje vlak, pre body odovzdania, vymenné body a pre
cielovu stanicu podla opisu v kapitole 4.2.4.1.

V pripade kombinovanej dopravy na zaklade zmluvnej dohody veduci
zelezniény podnik/zeleznicny podnik zabezpei, aby sa sprava
»prognoza jazdy vlaku® poskytla prevadzkovatel'ovi terminalu.
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4.2.4.3.

4.2.5.
4.25.1.

Spravu musi okrem toho manazér infrastruktary vydat' Zelezni¢nému
podniku pre dalSie body hlasenia podla zmliv medzi Zeleznicnym
podnikom a manazérom infrastruktury.

Prognéza jazdy vlaku moze byt zasland aj predtym, ako sa vlak uvedie
do chodu. V pripade dalSich meskani, ku ktorym ddjde medzi dvoma
bodmi hlasenia, musi byt medzi zelezni¢nym podnikom a manazérom
infrastruktiry zmluvne definovany Casovy rozsah zaslania povodnej,
resp. novej prognodzy. Ak rozsah meskania nie je znamy, manazér
infrastruktiry musi zaslat’ ,,spravu o preruseni prevadzky* (pozri kapi-
tolu 4.2.5: Informdcie o preruSeni prevadzky).

Sprava ,,progndza jazdy vlaku* musi obsahovat progndézovany Cas pre
dohodnuty bod prognozy.

Manazér infrastruktiry posle tGto spravu nasledujiicemu susednému
manazérovi infrastruktiry zapojenému do jazdy vlaku.

Vymedzenie povinnej $truktury spravy ,,prognoéza jazdy vlaku* a prvky,
ktoré sa majui dodrziavat, st opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha
D.2: dodatok F — Vzor tdajov a sprav TAF TSI* uvedenom v dodatku 1.

Sprava ,,informacie o jazde vlaku“ a sprava ,,dovod meskania vlaku*

Spravu ,,informacie o jazde vlaku“ musi manaZzér infrastruktary vydat
zodpovednému zelezni¢nému podniku po:

— odchode z bodu odchodu, prichode do cielovej stanice,

— prichode do bodov odovzdania, vymennych bodov a dohodnutych
bodov hlasenia na zéklade zmluvy (napriklad bodov manipulacie)
a odchode z tychto bodov.

Hned ako je znamy dovod meskania (prvy predpoklad) a v pripade
aktualizcie dovodu meskania by mal manazér infrastruktary poskytnat
tento dovod zodpovednému Zelezniénému podniku prostrednictvom
osobitnej spravy ,,dovod meskania vlaku®.

Vymedzenie povinnej Struktiry spravy ,informécie o jazde vlaku“
a spravy ,,dovod meskania vlaku“ a prvky, ktoré¢ sa maji dodrziavat,
su opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor
udajov a sprav TAF TSI uvedenom v dodatku I.

Informacie o preruseni prevadzky
Vseobecné poznamky

Tento zakladny parameter stanovuje, akym spdsobom zelezni¢ny
podnik a manazér infrastruktury zaobchadzaju s informaciami o preru-
Seni prevadzky.

Ked’ sa Zelezniény podnik dozvie o preruseni prevadzky pocas jazdy
vlaku, za ktory je zodpovedny, musi okamzite informovat’ prislusného
manazéra infraStruktary (informaciu méze RU podat ustne). Ak je
jazda vlaku prerusend, manazér infrastruktry posle spravu ,,prerusenie
jazdy vlaku® Zelezniénému podniku, s ktorym uzavrel zmluvu, a nasle-
dujucemu susednému manazérovi infrastruktury zapojenému do jazdy
vlaku.
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4252,

4.2.6.

426.1.

Ak je dizka metkania znima, manazér infraitruktiry musi namiesto
toho poslat’ spravu ,,prognoza jazdy vlaku“.

Sprava ,preruSenie jazdy vlaku*®

Ak je jazda vlaku preruSend, manazér infraStruktiry posle tito spravu
nasledujucemu susednému manazérovi infrastruktiry zapojenému do
jazdy vlaku a zodpovednému Zelezni¢nému podniku.

V pripade kombinovanej dopravy na zaklade zmluvnej dohody veduci
zelezniény podnik/Zelezniény podnik zabezpeci, aby sa sprava ,,preru-
Senie jazdy vlaku“ poskytla prevadzkovatelovi terminalu.

Vymedzenie povinnej Struktiry spravy ,preruSenie jazdy vlaku“
a prvky, ktoré sa maji dodrziavat, st opisané v dokumente ,,TAF
TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor tdajov a sprav TAF TSI“
uvedenom v dodatku 1.

Predpokladany cas vymeny (ETI)/predpokladany cas prichodu (ETA)
zasielky

Uvodné poznamky

V kapitole 4.2.2 (Ziadost o trasu) je opisana hlavne komunikacia
medzi zeleznicnym podnikom a manazérom infraStruktary. Tato
vymena informacii sa netyka individudlneho monitorovania voziov
alebo intermodalnych jednotiek. To sa vykonava na tGrovni Zeleznic-
ného podniku/veduceho zeleznicného podniku na zaklade sprav, ktoré
sa tykaju vlakov, a opisuje sa v nasledujtcich kapitolach 4.2.6 [Pred-
pokladany c¢as vymeny (ETI)/predpokladany cas prichodu (ETA)
zasielky] az 4.2.7 (Pohyb vozna).

Vymenu a aktualizaciu informdcii, ktoré sa tykaji voziov alebo inter-
modélnych jednotiek, v zdsade podporuje uchovavanie ,,planov ciest
a ,,pohybov voziiov“ (kapitola 4.2.10.2: Iné¢ databazy).

Pre zakaznika je najdolezitejSou informaciou vzdy predpokladany cas
prichodu (ETA) jeho zasielky a predpokladané casy prichodov
vlaku (TETA). Predpokladany ¢as prichodu (ETA), ako aj predpokla-
dany ¢as vymeny (ETI) vozia su tiez zékladnymi informéaciami v komu-
nikdcii medzi veducim Zelezninym podnikom a Zelezni¢nym
podnikom. Tieto informacie st hlavnym nastrojom vediceho zeleznic-
ného podniku na monitorovanie fyzickej prepravy zasielky a na jej
kontrolu vzhl'adom na zavdazok voci zékaznikovi.

Vsetky prognozované Casy v spravach tykajucich sa vlaku sa vztahuju
na prichod vlaku do ur¢itého bodu, ktory méze byt bodom odovzdania,
vymennym  bodom, cielovou stanicou vlaku alebo inym
bodom hlasenia. Vsetky tieto c¢asy su predpokladanymi casmi
prichodov vlaku (TETA).

Na zaklade zmluvnej dohody veduci Zzelezni¢ny podnik poskytne
zakaznikovi predpokladany cas prichodu (ETA) a predpokladany cas
vymeny (ETI) na Grovni zasielky a predpokladané casy prichodov
vlaku (TETA) na trovni vlaku. Na stupni podrobnosti sa obe strany
dohodntl v ramci zmluvy.

V pripade kombinovanej dopravy sa v spravach s tidajmi obsahujucich
identifikatory nakladovych jednotiek (napr. kontajnerov, vymennych
nadstavieb, navesov) pouzije bud’ kod BIC podla ISO 6346 alebo
kod ILU podl'a EN 13044.
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4.2.6.2.

42.6.3.

Vypocéet predpokladaného ¢asu vymeny (ETI)/
predpokladaného ¢asu prichodu (ETA)

Vypocet ETI/ETA sa zaklada na informaciach od prislusného manazéra
infrastruktry, ktory v ramci spravy ,,prognéza jazdy vlaku“ zasiela
predpokladany ¢as prichodu vlaku (TETA) do stanovenych bodov
hlasenia (v kazdom pripade do bodov odovzdania, vymennych bodov
alebo bodov prichodu vratane terminalov intermodalnej prepravy) na
dohodnutej vlakovej trase, napriklad pre bod odovzdania od jedného
manazéra infrastruktiry d’alSiemu manazérovi infraStruktary (v tomto
pripade sa TETA rovna predpokladanému casu odovzdania — ETH).

Pre vymenné body alebo pre d’alSie stanovené body hlésenia na dohod-
nutej vlakovej trase musi Zelezni¢ny podnik vypocitat’ pre d’alsi zelez-
niény podnik v prepravnom retazci zasielky predpokladany cas
vymeny (ETI) pre vozne a/alebo intermodalne jednotky.

Poznamka tykajuca sa kombinovanej dopravy: Pre intermodalne
jednotky na vozni plati, Ze predpokladané Casy vymeny (ETI) vozia
su tiez predpokladanymi ¢asmi vymeny (ETI) intermodalnych jedno-
tiek. Pokial’ ide o predpokladané ¢asy prichodu (ETA) intermodalnych
jednotiek, je potrebné poznamenat, ze zelezni¢ny podnik nie je
schopny vypoditat’ takyto ETA alebo TETA nad ramec verejnej siete
IM. Zelezni¢ny podnik preto moZe poskytovat len predpokladané &asy
vymeny (ETI) tykajice sa zeleznicného podniku vykonavajiceho
prevadzku v termindli, ktory prevadzkovatelovi termindlu prichodu
poskytne ETA alebo TETA. Prevadzkovatel' terminalu na zéklade
tohto ETA a TETA poskytne predpokladany ¢as vyzdvihnutia (ETP)
prevadzkovatel'ovi kombinovanej dopravy, ktory koncovému zakazni-
kovi (ako st zasielatelia, poskytovatelia logistickych sluzieb atd’.)
poskytne rovnaky ETP.

Veduci zelezniény podnik je zodpovedny za porovnanie predpoklada-
ného casu prichodu (ETA) a predpokladaného ¢asu prichodu
vlaku (TETA) so zaviazkom voci zakaznikovi.

Odchylky ETA a TETA od zavédzku voci zékaznikovi sa musia riesit’
v stilade so zmluvou a tieto odchylky mozu viest’ k vystraznému riadia-
cemu postupu zo strany veduceho Zzeleznicného podniku. Na prenos
informacii o vysledku tohto postupu je urcena sprava ,,vystraha.

Na pouzitie vystrazného riadiaceho postupu musi mat veduci Zelez-
niény podnik moznost’ vyziadat’ si v suvislosti s vlakom alebo voziiom
informacie o odchylkach. Tato poziadavka vediceho zelezni¢ného
podniku a odpoved’ od Zelezniéného podniku st tiez $pecifikované
dale;.

Sprava ,predpokladany <¢as vymeny (ETI)/
predpokladany ¢as prichodu (ETA) vozna“

Utelom tejto spravy je zaslat’ predpokladany ¢as vymeny (ETI) alebo
aktualizovany predpokladany ¢as vymeny od jedného zodpovedného
zelezniéného podniku d’alSiemu Zeleznicnému podniku v prepravnom
retazci.

Vsetky zodpovedné Zelezni¢né podniky v prepravnom retazci voziov
poslu ETI/ETA alebo aktualizovany ETI/ETA vedicemu Zeleznicnému
podniku. Podl'a zmluvnej dohody veduci Zelezniény podnik na zéklade
zozbieranych predpokladanych ¢asov vymeny (ETI) vypocita
a poskytne svojmu zakaznikovi a prevadzkovatelovi terminalu presny
predpokladany cas prichodu (ETA) alebo predpokladany ¢as prichodu
vlaku (TETA).

Vymedzenie povinnej  Struktary spravy ,predpokladany cas
vymeny (ETI)/predpokladany ¢as prichodu (ETA) vozna“ a prvky,
ktoré sa maju dodrziavat’, st opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha
D.2: dodatok F — Vzor tdajov a sprav TAF TSI* uvedenom v dodatku 1.
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4.2.6.4.

4.2.7.
4.2.7.1.

4.2.72.

4.2.7.3.

Sprava ,,vystraha“

Po porovnani predpokladané¢ho Casu prichodu (ETA) a zavazku voci
zakaznikovi méze veduci Zelezniény podnik poslat’ prislusnym Zelez-
niénym podnikom spravu ,,vystraha“. Vymedzenie povinnej Struktary
spravy ,vystraha“ a prvky, ktoré sa maji dodrziavat, si opisané
v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov
a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku I.

Poznamka: V pripade otvoren¢ho pristupu je vypocet predpokladaného
casu vymeny (ETI) a predpokladaného casu prichodu (ETA)
vnatornym procesom Zzeleznicného podniku. V tomto pripade je Zelez-
ni¢ny podnik zaroven vedicim Zelezni¢nym podnikom.

Pohyb vozna
Uvodné poznamky

Na ucely hlasenia pohybu voziia musia byt ulozené a elektronicky
pristupné udaje uvedené v tychto sprdvach. Musia sa tieZ vymienat’
s opravnenymi stranami v ramci spravy na zaklade zmluvy:

— oznam o odovzdani vozha,

— oznam o odchode vozia,

— prichod vozna do zriad'ovacej stanice,

— odchod vozia zo zriadovacej stanice,

— sprava ,,vynimoc¢na situacia vozna“,

— oznam o prichode vozia,

— oznam o dodani vozna.

Na zaklade zmluvnej dohody veduci Zelezni¢ny podnik musi poskytnat’
zakaznikovi informacie o pohybe vozna prostrednictvom nizSie opisa-
nych sprav.

Sprava ,oznam o odovzdani vozia“

Veduci Zzelezniény podnik nemusi byt vzdy prvym Zelezni¢nym
podnikom v prepravnom retazci. V tomto pripade musi veduci Zelez-
niény podnik oznamit’ prislusnému Zzelezni¢nému podniku, Ze vozen je
pripraveny na prevzatie na vlecke zakaznika (miesto odchodu podla
zaviazku vediceho Zelezni¢ného podniku) v danom case odovzdania
(datum a ¢as odchodu).

Tieto udalosti sa mozu ulozit' v prevadzkovej databaze voziov a inter-
modalnych jednotiek. Vymedzenie povinnej §truktury spravy ,,0znam
o odovzdani vozna“ a prvky, ktoré sa maji dodrziavat, st opisané
v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor tudajov
a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku I.

Sprava ,oznam o odchode vozna*“

Zelezni¢ny podnik musi informovat vediici Zelezniény podnik
o skutoénom datume a case, ked’ bol vozen odtiahnuty z miesta
odchodu.
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4.2.74.

4.2.7.5.

4.2.7.6.

Tieto udalosti sa m6zu ulozit' v prevadzkovej databaze voziiov a inter-
modalnych jednotiek. Vymenou tejto spravy prechadza zodpovednost’
za vozen zo zakaznika na Zelezni¢ny podnik. Vymedzenie povinnej
Struktary spravy ,,oznam o odchode vozna“ a prvky, ktoré sa maju
dodrziavat’, st opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2: dodatok
F — Vzor udajov a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku I.

Sprava ,prichod vozfia do zriadovacej stanice

Zelezniény podnik musi informovat® vediici Zelezniény podnik o tom, Ze
vozen prisiel do jeho zriad'ovacej stanice. Tato sprava sa moze zakladat’
na sprave ,,informacie o jazde vlaku“ z kapitoly 4.2.4 (Prognoza jazdy
vlaku). Tato udalost’ sa mdze ulozit’ v prevadzkovej databaze voziov
a intermodalnych jednotiek. Vymedzenie povinnej Struktiry spravy
»prichod voziia do zriad'ovacej stanice a prvky, ktoré sa maji
dodrziavat’, st opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2: dodatok
F — Vzor udajov a sprav TAF TSI* uvedenom v dodatku I.

Sprava ,,odchod vozna zo zriadovacej stanice*

Zelezniény podnik musi informovat’ veduci Zelezniény podnik o tom, Ze
vozen opustil jeho zriad'ovaciu stanicu. Téato sprava sa moze zakladat’ na
sprave ,informacie o jazde vlaku“ z kapitoly 4.2.4 (Progndza jazdy
vlaku). Tato udalost’ sa moze ulozit' v prevadzkovej databaze voziov
a intermodalnych jednotiek. Vymedzenie povinnej Struktiry spravy
,»odchod vozia zo zriad’'ovacej stanice® a prvky, ktoré sa maju dodrziavat,
su opisané v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor
udajov a sprav TAF TSI* uvedenom v dodatku I.

Sprava ,vynimoc¢na situdcia vozna“

Zelezniény podnik musi informovat veduci Zelezniény podnik, ak
v suvislosti s voziiom déjde k neocakavanej udalosti, ktora by mohla
mat" vplyv na predpokladany cas vymeny (ETI)/predpokladany cas
prichodu (ETA) alebo ktora si vyzaduje dodato¢né opatrenia. Tato
sprava si vo vicSine pripadov vyzaduje aj vypocet nového ETI/ETA.
Ak sa veduci zelezni¢ny podnik rozhodne ziskat’ novy ETI/ETA, posle
spravu spat’ zeleznicnému podniku, ktory poslal tato spravu, spolu
s oznafenim ,ziadost' o predpokladany cas vymeny (ETI)/predpokla-
dany cas prichodu (ETA)“ [sprava: sprava ,,vynimocna situacia vozna“
— ziadost’ o novy predpokladany ¢as vymeny (ETI)/predpokladany cas
prichodu (ETA)]. Vypocet nového ETI/ETA sa musi riadit’ postupom
v kapitole 4.2.6 [Predpokladany ¢as vymeny (ETI)/predpokladany cas
prichodu (ETA) zasielky].

Tato informéacia sa mbze ulozit' v prevadzkovej databaze voziov a inter-
modalnych jednotiek. Vymedzenie povinnej Struktury spravy ,,vyni-
mocna situdcia vozna“ a prvky, ktoré sa maju dodrziavat’, si opisané
v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov
a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku I.
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4.2.7.7.

42.7.8.

4.2.8.

4.2.9.
429.1.

429.2.

Sprava ,oznam o prichode vozna“

Posledny Zelezni¢ny podnik v prepravnom retazci vozna alebo inter-
modalnej jednotky musi informovat vedtci Zelezniény podnik, Zze
vozen prisiel do jeho zriadovacej stanice (poloha zelezni¢ného
podniku). Vymedzenie povinnej Struktry spravy ,,oznam o prichode
voziia“ a prvky, ktoré sa maji dodrziavat, si opisané v dokumente
»TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI
uvedenom v dodatku I.

Spréava ,,oznam o dodani vozna“

Posledny Zelezni¢ny podnik v prepravnom retazci voziia musi infor-
movat’ veduci zelezni€ny podnik, Ze vozeil bol pristaveny na vlecke
prijemcu.

Poznamka: V pripade otvoreného pristupu je opisany pohyb vozia
vanutornym procesom zelezni¢ného podniku (vediceho Zelezniéného
podniku). Napriek tomu musi ako veduci Zelezniény podnik, ktory
ma zmluvu so zakaznikom a zavdzok voéi nemu, vykonat vsetky
vypoclty a uchovavat’ udaje.

Postupovy diagram pre tieto spravy zalozeny na priklade 1 pre vypocet
predpokladaného ¢asu vymeny (ETI) pre vozne 1 a 2 [pozri kapitolu
4.2.6.2: Vypocet predpokladaného ¢asu vymeny (ETI)/predpokladaného
Casu prichodu (ETA)] je zacleneny do diagramu pre hlasenie vymeny
v dokumente ,,TAF TSI — priloha A.5: Cisla a postupové diagramy
sprav TAF TSI“, kapitola 6, uvedenom v dodatku I.

Vymena udajov na zvysenie kvality

Na to, aby bolo eurdpske odvetvie Zeleznic konkurencieschopné, musi
svojim zakaznikom poskytovat vysSiu kvalitu sluzieb [pozri tiez
¢lanok 27.1 prilohy IIT k smernici (EU) 2016/797]. Proces merania je
zakladnym postupom po ukonceni prepravy na podporu zvySenia
kvality. Okrem merania kvality sluzieb dodanych zakaznikovi musia
veduce zeleznicné podniky, Zelezni¢né podniky a manaZzéri infrastruk-
tury merat’ kvalitu komponentov sluzieb, ktoré spolu vytvaraji produkt
dodany zakaznikovi. Tento proces zahffia manazérov infrastruktury
a zelezni¢né podniky (najmi ak st vedicimi zeleznicnymi podnikmi),
ktoré si zvolia individudlny parameter kvality, trat’ alebo miesto
a ¢asové obdobie merania, v ktorom sa majii zmerat’ skutoéné vysledky
v porovnani s vopred urcenymi kritériami, ktoré sa obvykle stanovili
v zmluve. Vysledky procesu merania musia jasne preukazat dosiahnutti
uroveil v porovnani s cielom, ktory bol dohodnuty medzi zmluvnymi
stranami.

Hlavné referencné udaje
Uvod
S cielom podporit’ pripravu vlaku a prevadzku voziia musi drzitel

vozila spristupnit’ Gdaje o zelezni¢nych kol'ajovych vozidlach v refe-
ren¢nej databaze Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Referencné databazy Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel

Drzitel' zelezni¢nych kolajovych vozidiel je zodpovedny za uchova-
vanie udajov o zelezni¢nych kol'ajovych vozidlach v ramci referenénej
databazy zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel.
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4.2.10.
4.2.10.1.

Informacie, ktoré musia byt' zahrnuté v jednotlivych databazach zelez-
ni¢nych kol'ajovych vozidiel, st podrobne opisané v dodatku I dodatku C.

Referenéné databazy zelezni¢nych kolajovych vozidiel musia umoznit
jednoduchy pristup k referenénym tdajom Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel na minimalizaciu objemu udajov prenasanych za kazda preva-
dzku. Obsah databaz musi byt pristupny na zaklade Struktarovanych
pristupovych prav v zavislosti od opravnenia pre vSetkych poskytova-
telov sluzieb (najmd manazérov infrastruktury a Zelezniéné podniky).

Zaznamy v referencnej databaze Zelezniénych kolajovych vozidiel
moézu byt zoskupené takto:

— administrativne udaje, ktoré sa tykaji poloziek certifikcie a regi-
stracie. Okrem toho podla ¢lanku 5 nariadenia Komisie (EU)

¢. 445/2011 (V) drzitelia voziiov musia uchovavat’ identifika¢né
Cislo osvedcenia subjektu zodpovedného za udrzbu,

— konStrukéné udaje, ktoré musia obsahovat vsetky konStitutivne
(fyzické) prvky Zzelezni¢nych kolajovych vozidiel, najmi infor-
macie pozadované zelezni¢nymi podnikmi na pldnovanie a preva-
dzku vlakov.

Drzitel' je povinny zabezpedit' dostupnost’ tychto udajov a vykonanie
postupov, ktoré s nimi suvisia.

Vymedzenie povinnej S$truktury referencnej databazy zelezniénych
kolajovych vozidiel a prvky, ktoré sa maju dodrZiavat, st opisané
v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor tudajov
a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku I.

Rozlicné referencné subory a databdzy
Referencné subory

Na prevadzku nakladnych vlakov v eurdpskej sieti musia byt dostupné
a vSetkym poskytovatelom sluzieb (manazérom infrastruktiry, zelez-
niénym podnikom, poskytovatelom logistiky a spravcom vozového
parku) pristupné d’alej uvedené referenéné subory. Udaje musia po
cely Cas odrazat’ skutoény stav. Ak sa referenény stibor bezne pouziva
s TAP TSI, vyvoj a zmeny musia byt v stlade s TAP TSI, aby sa
dosiahla optimalna synergia.

Zelezni¢na agentura Eurdpskej tnie bude centralne ukladat’ a uchovavat
jedineéné kody pre tieto referencné tdaje:

— referencny subor kodovania pre vSetkych manazérov infrastruktary,
zelezni¢né podniky, podniky poskytujuce sluzby,

— referencny stbor kodovania lokalit (primarnych a subsidiarnych).

Agentira ulozi kopiu referencného stboru kédov primarnych lokalit
a kodov podnikov. Na individudlnu Ziadost' a bez toho, aby boli
dotknuté prava dusevného vlastnictva, budu tieto udaje k dispozicii
na nahliadnutie pre verejnost’.

(1) Nariadenie Komisie (EU) & 445/2011 z 10. maja 2011 o systéme certifikicie subjektov

zodpovednych za udrzbu ndkladnych voziiov a o zmene a doplneni nariadenia (ES)
¢. 653/2007 (U. v. EU L 122, 11.5.2011, s. 22).
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4.2.10.2.

Iné zoznamy kodov st vymedzené v dokumente ,,TAF TSI — priloha D.2:
dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku I.

Prevadzkova databdza voziiov a intermodalnych
jednotiek (nepovinné)

Na umoznenie sledovania pohybov vlaku a voziia mdze byt nainstalo-
vand prevadzkova databaza voziov a intermodalnych jednotiek, ktora
sa aktualizuje v realnom cCase pri kazdej relevantnej udalosti. Schvalené
subjekty, ako su drzitelia a spravcovia vozového parku, mézu mat’
pristup k tdajom potrebnym na splnenie svojich funkcii podla dvoj-
strannych dohdd.

Komunikacia medzi vedicim Zelezniénym podnikom a zelezni¢nymi
podnikmi v rezime spoluprace sa zakladd na Cislach voziov a/alebo
intermodalnych jednotiek. Zelezni¢ny podnik, ktory komunikuje
s manazérmi infrastruktiry na urovni vlaku, preto musi rozdelit' tieto
informacie na informécie, ktoré sa tykaju voziov, a informacie, ktoré
sa tykaju intermodalnych jednotiek. Informacie, ktoré sa tykaji voznov,
a informacie, ktoré sa tykaji intermodalnych jednotiek, mozu byt
uchovavané v prevadzkovej databaze voziiov a intermodalnych jedno-
tiek. Z informacii o pohybe vlaku vyplyvaju nové zaznamy/aktualizacie
v prevadzkovej databdze voziov a intermodalnych jednotiek pre infor-
movanie zékaznika. Cast' o pohybe voziia alebo intermodalnej jednotky
sa v databaze vytvori najneskor vtedy, ked je od zakaznika prijaty cas
odovzdania vozna alebo intermodalnej jednotky. Tento ¢as odovzdania
je prvym zaznamom o pohybe vozna v prevadzkovej databaze voziov
a intermodalnych jednotiek, ktory sa tyka aktudlnej dopravnej cesty.
Spravy o pohybe vozia st vymedzené v kapitole 4.2.7 (Pohyb vozia).
Této databaza je pristupna cez spolo¢né rozhranie (4.2.11.1: VSeobecna
architektira a 4.2.11.6: Spolo¢né rozhranie).

Prevadzkova databdza vozilov a intermodéilnych jednotiek sluzi na
sledovanie voznov, a teda aj na komunikdciu medzi prisluSnymi Zelez-
ni¢nymi podnikmi a vedicim Zeleznicnym podnikom. Tato databaza
ukazuje pohyb voziia a intermodalnej jednotky od odchodu az do
koneéného dodania na vlecke zdkaznika s predpokladanymi casmi
vymeny (ETI) a skuto¢nymi ¢asmi v rozlicnych miestach aZ do casu
kone¢ného dodania, teda predpokladaného ¢asu prichodu (ETA). Tato
databaza ukazuje aj jednotlivé stavy Zelezniénych kolajovych vozidiel,
napriklad:

— stav: nakladka zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Tento stav sa vyzaduje pre vymenu informacii medzi Zelezni¢nym
podnikom a manazérmi infrastruktury a s d’al§imi prisluSnymi
zelezni¢nymi podnikmi na dopravnej ceste.

— stav: nalozeny vozen na ceste

Tento stav sa vyzaduje pre vymenu informacii medzi manazérom
infrastruktury a zelezni¢nym podnikom, s d’al§imi manazérmi infra-
Struktary a d'al§imi prisluSnymi Zelezniécnymi podnikmi na
dopravnej ceste.

— stav: prazdny vozen na ceste

Tento stav sa vyzaduje pre vymenu informacii medzi manazérom
infrastruktury a zelezni¢nym podnikom, s d’al§imi manazérmi infra-
Struktry a prislusnymi Zelezniénymi podnikmi na dopravnej ceste.
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4.2.10.3.

4.2.11.
4.2.11.1.

— stav: vykladka Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel

Tento stav sa vyzaduje pre vymenu informacii medzi Zeleznicnym
podnikom v cieli a veducim Zzelezni¢nym podnikom pre dopravu.

— stav: prazdny vozen riadeny spravou vozového parku

Tento stav sa vyzaduje na ziskanie informacii o pouzitelnosti
vozidla s vymedzenymi charakteristikami.

Dodatoéné poziadavky na databazy

Kazdy systém (databaza) musi byt jasne vymedzeny a konzistentnost
jeho udajov sa musi opierat’ o pravidla o pristupnosti a dostupnosti
udajov.

Budovanie siete a komunikdcia
Vseobecna architektara

Cielom IT architektiry je vymena informécii v bezpeCnom ddvery-
hodnom prostredi medzi vSetkymi aktérmi Zelezni¢nej dopravy
v jednotnom eurdpskom Zelezni¢nom priestore (SERA).

V tomto subsystéme postupne dojde k narastu a interakcii rozsiahleho
a zlozitého interoperabilného spolocenstva Zelezninej telematiky so
stovkami zucastnenych aktérov (Zelezni¢nych podnikov, manazérov
infrastruktary atd’.), ktori budu stazit' a/alebo spolupracovat’ pri
napliiani potrieb trhu.

Sietova a komunikaéna infraStruktara, ktora podporuje toto spolocen-
stvo ZzelezniCnej interoperability, bude zalozena na spolocnej architek-
ture vymeny informacii, znamej a uznavanej vSetkymi tymito zacast-
nenymi aktérmi.

Navrhovana architektira vymeny informacii:

— je urcend na zostladenie rdznorodych informacnych modelov
sémantickou transformaciou udajov, ktoré sa vymienaji medzi
systémami, a zostladenim rozdielov medzi obchodnymi procesmi
a aplika¢nymi protokolmi,

— ma minimalny vplyv na existujice IT architektary, ktoré pouziva
kazdy aktér,

— chrani uz vykonané investicie v oblasti informacnych technologii.

Architektura vymeny informacii je zalozena na priebeznych hlavnych
normach odvetvia IT, ktoré zabezpecuju prislusnu uroven kybernetickej
bezpecnosti podla identifikovanych rizik. Interakcia medzi vsetkymi
aktérmi musi zarucit' celkovi integritu a konzistentnost Zelezni¢nej
interoperability tym, Ze poskytuje siibor centralizovanych sluzieb.

Vykonavanie architektonickej koncepcie, napr. partnerska komunikacia
(peer-to-peer), je zalozené na technickych normach pre spolocné
rozhranie opisanych v technickom dokumente ERA-TD-104 ,Priloha
D.2: dodatok E — Spolo¢né rozhranie” uvedenom v dodatku I.
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42.11.2.

4.2.11.3.

4.2.11.4.

4.2.11.5.

Grafické znazornenie vSeobecnej architektury sa nachadza v dokumente
,»TAF TSI — priloha A.5: Cisla a postupové diagramy sprav TAF TSI,
kapitola 1.5, uvedenom v dodatku I.

Siet a bezpecénost

Siet' v tomto pripade znamena metodu a filozofiu komunikacie a nezna-
mena fyzickua siet.

Siet’ zabezpecuje potrebnu Groven kybernetickej bezpecnosti.

Zelezniéna interoperabilita je zaloZzend na spoloénej architektire
vymeny informacii, ktora vSetci UCastnici poznaju a prijimaji, o
podporuje vstup novych ucastnikov, najma zakaznikov, a znizuje
bariéry ich vstupu.

Koncepcia bezpecnosti sa modze uplatiovat’ na rdéznych wrovniach
komunikacnej vrstvy medzi dvoma partnermi.

Na tcely dosiahnutia vysokého stupna zabezpecenia musia byt vsetky
spravy uzavreté, Co znamend, ze informacia v sprave je zabezpecena
a prijemca modze overit autentickost’ spravy. Toto je mozné vyriesit
pouzitim systému Sifrovania a podpisovania podobného Sifrovaniu elek-
tronickej posty.

Sifrovanie

Na prenos a ukladanie udajov sa moéze pouzivat bud asymetrické,
alebo symetrické Sifrovanie, v zavislosti od obchodnych poziadaviek.
Na tento ucel sa implementuje infrastruktara verejného kl'aica (PKI).

Sifrovanie je zaloZzené na technickych normach pre spolo&né rozhranie
opisanych v technickom dokumente ERA-TD-104 ,Priloha D.2:
dodatok E — Spolo¢né rozhranie” uvedenom v dodatku I.

Centralne ulozisko

Centralne ulozisko musi byt schopné pracovat s:

— metatdajmi — Struktirovanymi udajmi, ktoré opisuju obsah sprav,

— infrastrukturou verejného kl'uca (PKI),

— certifikaénym organom (CA).

Za spravu centralneho uloziska by mala zodpovedat nekomercna
spolo¢nd eurdpska organizdcia. Ak sa centrdlne ulozisko pouziva
spolu s TAP TSI, vyvoj a zmeny sa musia vykonavat' v ¢o najblizsej
spojitosti s implementaciou TAP TSI s cielom dosiahnut optimalne
synergie.

Spolo¢né rozhranie (Common Interface)

Stlad s TSI, pokial’ ide o vymenu tdajov, znamena vymenu povinnych
prvkov katalégu udajov TAF (XSD) podla ustanoveni kapitoly 4.2
TAF TSI
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4.2.11.6.

Mobzu sa pouzivat Specifikacie spoloéného rozhrania vratane pouzi-
vania XSD bez akejkol'vek osobitnej dohody medzi ziiCastnenymi stra-
nami. Specifikacie spoloéného rozhrania by sa mali pravidelne prispo-
sobovat’ tak, aby zohladiiovali nové komunikaéné technologie.

Kombinacia akychkol'vek komunikaénych technologii je mozna, ak
existuje osobitnd dohoda medzi zGcastnenymi stranami, pokial je
v sulade so $pecifikaciami spoloéného rozhrania.

Spolo¢né rozhranie musi byt schopné zabezpecit:

— formatovanie odosielanych sprav podl'a metatidajov,

— podpisovanie a Sifrovanie odosielanych sprav,

— adresovanie odosielanych sprav,

— overenie autentickosti prichadzajucich sprav,

— desifrovanie prichadzajtcich sprav,

— overenie zhody prichadzajtcich sprav podl'a metaudajov,

— jednotny spolocny pristup k réoznym databazam.

Kazdy stupenn spolo¢ného rozhrania bude mat pristup k vSetkym
udajom pozadovanym podla TSI v ramci kazdého drzitela voznov,
veduceho Zelezni¢ného podniku, Zelezni¢ného podniku, manazéra infra-
Struktary atd’., bez ohladu na to, ¢i st prislusné databazy centralne
alebo individualne (pozri tiez dokument ,,TAF TSI — priloha A.5:
Cisla a postupové diagramy sprav TAF TSI“, kapitola 1.6, uvedeny
v dodatku I).

Ak sa spolo¢né rozhranie pouziva spolu s TAP TSI, vyvoj a zmeny sa
musia vykonavat’ v ¢o najblizSej spojitosti s implementaciou TAP TSI
s cielom dosiahnut’ optimalne synergie. Na zaklade vysledkov overenia
autentickosti prichadzajtcich sprav sa méze implementovat’ minimalna
uroven potvrdenia spravy:

i) kladna odozva ACK;

ii) zaporna odozva NACK.

Na tucely riadenia uvedenych tloh spolo¢né rozhranie pouziva infor-
macie v centralnom ulozisku.

Ak aktér implementuje lokalnu ,koépiu“ centralneho uloziska, potom
musi svojimi vlastnymi prostriedkami zabezpecit, aby tato lokalna
,»kopia“ bola presnou a aktudlnou koépiou centralneho tloziska.

Protokoly

Na vyvoj sa mdzu pouzivat' len tie protokoly, ktoré patria k sade
internetovych protokolov (ktora je bezne znama ako TCP/IP, UDP/IP
atd’.).
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4.3.

Funkéné a technické Specifikacie rozhrani

Vzhladom na zékladné poziadavky uvedené v kapitole 3 su funkéné
a technické Specifikécie rozhrani tieto:

Rozhrania s TSI ,,infrastruktira

Subsystém infraStruktiury zahfiia riadenie dopravy, sledovacie a navi-
gacné systémy: technické zariadenia na spracovanie udajov a telekomu-
nikacie urcené pre dial’kovil osobnll dopravu a nakladnt dopravu v sieti
s cielom zabezpecit bezpeéni a plynulii prevadzku siete a UCinné
riadenie dopravy.

Subsystém ,.telematické aplikacie v nakladnej doprave® pouziva udaje
pozadované na prevadzkové ucely v zmysle zmluvy o trase, ktoré
mobzu byt doplnené tidajmi o obmedzeniach infrastruktiry od manazéra
infrastruktry. Neexistuje teda ziadne priame rozhranie medzi touto TSI
a TSI pre infrastruktaru.

Rozhrania s TSI , riadenie/zabezpecenie a ndvestenie

Jediné spojenie s riadenim/zabezpeCenim a navestenim sa uskutocnuje
prostrednictvom:

— zmluvy o trase, kde si v ramci opisu Useku trate uvedené rele-
vantné informacie o pouzitelnych zariadeniach na riadenie/zabez-
pecenie a navestenie, a

— r6znych referenénych databaz Zzelezni¢nych kolajovych vozidiel,
kde musia byt’ ulozené zariadenia Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
na riadenie/zabezpecenie a navestenie.

Rozhrania so subsystémom ,,zeleznicné kolajové vozidla*“

Subsystém ,telematické aplikacie v nakladnej doprave® uruje tech-
nické a prevadzkové tdaje, ktoré musia byt k dispozicii pre zelezni¢né
kol'ajové vozidla.

V TSI ,zeleznicné kolajové vozidla“ sa Specifikuju charakteristiky
voziia. Ak sa charakteristiky vozna zmenia, musia sa aktualizovat
v referenénych databazach Zelezniénych kolajovych vozidiel v ramci
bezného procesu udrzby databazy. Neexistuje teda ziadne priame
rozhranie medzi touto TSI a TSI pre zelezni¢né kolajové vozidla.

Rozhrania s TSI , prevadzka a riadenie dopravy*“

Subsystém ,,prevadzka a riadenie dopravy“ Specifikuje postupy
a prislusné zariadenia, ktoré umoziuju suvisli prevadzku réznych
Strukturalnych subsystémov pocas beZnej prevadzky aj prevadzky za
mimoriadnych okolnosti, predovsetkym vratane vedenia vlaku, plano-
vania a riadenia dopravy.

Subsystém ,telematické aplikacie v nakladnej doprave“ Specifikuje
hlavne aplikacie v nakladnej doprave vratane monitorovania nakladu
a vlakov v redlnom cCase a riadenia spojeni s inymi druhmi dopravy. Na
zabezpedenie stuladu medzi oboma technickymi $pecifikaciami intero-
perability sa pouziva tento postup.
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4.4.

4.4.1.

Pri zostavovani a/alebo zmene S$pecifikacii TSI ,,prevadzka a riadenie
dopravy*, ktoré sa tykaji poziadaviek tejto TSI, je potrebné konzul-
tovat’ s orgdnom zodpovednym za tato TSI.

V pripade, ze by mali byt predmetom zmeny Specifikacie tejto TSI,
ktoré sa tykaju prevadzkovych poziadaviek stanovenych v TSI ,preva-
dzka a riadenie dopravy®, je potrebné konzultovat' s organom zodpo-
vednym za TSI ,,prevadzka a riadenie dopravy“.

Rozhrania so subsystémom ,,telematické aplikdacie v osobnej doprave*

Odkaz v TSI ,telematické aplikacie

Rozhranie v nakladnej doprave®

Odkaz v TSI ,telematické aplikacie
v osobnej doprave

Vlak je pripraveny 4.2.3.3. Sprava ,yvlak je pripraveny*

4.2.14.1. Sprava ,vlak je pripra-
veny* pre vSetky vlaky

Prognodza jazdy vlaku 4.2.4.2. Sprava jazdy

vlaku“

,,progndza

4.2.15.2. Sprava ,prognéza jazdy
vlaku* pre vSetky vlaky

Informacie o jazde vlaku 4.2.4.3. Informacie o jazde vlaku

4.2.15.1. Sprava LHinformacie
o jazde vlaku“ pre vSetky
vlaky

Sprava zelezni¢nému podniku
,prerusenie jazdy vlaku“

4.2.5.2. Prerusenie jazdy vlaku

4.2.16.2. Sprava ,,prerusenie jazdy
vlaku® pre vsetky vlaky

Zabezpecenie kratkodobych | 4.2.2. Ziadost o trasu

udajov o cestovnom poriadku

4.2.17. Zabezpecenie kratkodobych
udajov o cestovnom
poriadku vlakov

Spolo¢né rozhranie (Common
Interface)

4.2.11.6. Spolo¢né rozhranie

4.2.21.7. Spolo¢né rozhranie pre

komunikaciu medzi
zeleznicnym  podnikom
a manazérom infrastruk-
tary

Centralne ulozisko 4.2.11.5. Centralne ulozisko

4.2.21.6. Centralne ulozisko

Referenéné subory 4.2.10.1. Referenéné subory

4.2.19.1. Referencné subory

Prevadzkové predpisy

Vzhladom na zikladné poziadavky uvedené v kapitole 3 si preva-
dzkové predpisy Specifické pre subsystém, na ktory sa vztahuje tato
TSI, tieto:

Kvalita udajov

Na ucely zabezpecenia kvality udajov bude odosielatel’ kazdej spravy
TSI zodpovedny za spravnost’ obsahu udajov spravy v case, ked je
sprava zasland. Ak s zdrojové udaje na ucely zabezpecCenia kvality
udajov dostupné z databaz poskytnutych ako sucast’ TSI, musia byt na
zabezpedenie kvality udajov pouzité tidaje obsiahnuté v tychto databa-
zach.

Ak zdrojové tudaje na ucely zabezpecenia kvality udajov nie st
dostupné z databaz poskytnutych ako sucast’ tejto TSI, odosielatel’
spravy musi vykonat' kontrolu zabezpecenia kvality udajov zo svojich
vlastnych zdrojov.

Zabezpecenie kvality udajov bude zahffiat porovnanie s udajmi
z databaz poskytnutych ako sucast’ tejto TSI, ako je opisané vyssie,
a navySe pripadné logické kontroly na zabezpecenie véasnosti a konti-
nuity udajov a sprav.
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Udaje su vysokokvalitné, ak si vhodné na planované pouzitie, ¢o
znamena, 7e

— sa bezchybné: pristupné, presné, v€asné, uplné, v stlade s inymi
zdrojmi atd’. a

— maju pozadované vlastnosti: su relevantné, komplexné, maju
prislusny stupeni podrobnosti, su 'ahko Citatel'né, I'ahko interpreto-
vatel'né atd’.

Kvalitu udajov charakterizuje hlavne:
— presnost’,

— uplnost’,

— konzistentnost’,

— vcasnost.

Presnost’:

Pozadované informacie (Gdaje) musia byt zaznamenané Co najuspor-
nejsie. To je mozné iba v pripade, ak sa primarne udaje zaznamenaju
pokial’ mozno len jedenkrat za cely ¢as prepravy. Primarne udaje by sa
preto mali do systému vkladat’ ¢o najblizsie k svojmu zdroju, aby sa
dali plne vyuzit pri pripadnom neskorSom spracovani.

Uplnost’:

Pred odoslanim sprav sa musi overit ich uplnost’ a syntax pomocou
metaudajov. Tym sa zabrani aj zbyto¢nému prenosu informacii v sieti.

Pomocou metaudajov sa musi overit' aj uplnost’ vSetkych prichadzaju-
cich sprav.

Konzistentnost’:

Na zabezpecenie konzistentnosti sa musia zaviest’ pravidla vykonavania
¢innosti. Treba zabranit’ duplicitnému vkladaniu tdajov a jasne identi-
fikovat’ zadavatel’a tdajov.

Sposob zavadzania tychto pravidiel vykonavania cCinnosti zavisi od
zlozitosti jednotlivych pravidiel. Pre jednoduché pravidla su dostatocné
obmedzenia a spustace databaz. V pripade zlozitejSich pravidiel, ktoré
si vyzaduji udaje z roznych tabuliek, je potrebné zaviest’ postupy
validacie, ktoré skontroluji konzistentnost verzie 0Udajov predtym,
ako si vygenerované udaje rozhrania a nova verzia Udajov sa stane
funkénou. Je potrebné zabezpecit', aby boli prenasané udaje validované
v porovnani so stanovenymi pravidlami vykonavania ¢innosti.

Viasnost’:

Pravo na poskytnutie informacii nacas je dolezitym bodom. Ak sa
ukladanie udajov alebo zasielanie sprav spusta tkonom priamo v IT
systéme, véasnost’ nie je problémom, ak je systém navrhnuty dobre
podla potrieb obchodnych procesov. Vo vicsine pripadov vsak posie-
lanie spravy iniciuje prevadzkovatel alebo je prinajmensom zalozené
na dodato¢nom zadani pokynu od prevadzkovatela. Na splnenie poZzia-
daviek vc€asnosti sa musi aktualizacia udajov vykonat ¢o najskor aj
preto, aby sa zabezpecilo, ze obsah tidajov sprav pri ich automatickom
rozosielani prostrednictvom systému bude aktualny.
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4.4.2.

4.5.

4.6.

Musi sa stanovit’ ¢as odpovede na otazky pre rézne aplikacie a typy
pouzivatelov v rdmci podrobnych Specifikéacii IT. VSetky aktualizicie
a vymeny udajov sa musia vykonat’ ¢o najskor.

Metriky kvality udajov:

Podrobné Specifikacie IT stanovuju primerané percentualne hodnoty
pre:

— Uplnost’ Udajov (percento datovych poli, v ktorych su zadané
hodnoty) a konzistentnost' udajov (percento zhodnych hodnét
v tabulkach/suboroch/zaznamoch),

— vcasnost’ Gidajov (percento udajov dostupnych v ramci stanoveného
Casového limitu),

— pozadovana presnost’ (percento ulozenych hodnot, ktoré st spravne
pri porovnani s aktualnou hodnotou).

Prevadzka centralneho ulozZiska

Funkcie centralneho tloziska su vymedzené v kapitole 4.2.11.5
(Centralne ulozisko). Na ucely zabezpecenia kvality tdajov musi byt
subjekt, ktory prevadzkuje centralne ulozisko, zodpovedny za aktuali-
zaciu a kvalitu metaddajov a takisto za spravu riadenia pristupu.
Kvalita metatdajov, pokial’ ide o uplnost, konzistentnost, v¢asnost’
a presnost, musi umoznovat’ primerané fungovanie na ucely tejto TSI

Predpisy tykajice sa udrzby

Vzhladom na zakladné poziadavky uvedené v kapitole 3 su predpisy
tykajice sa udrzby Specifické pre subsystém, na ktory sa vztahuje tato
TSI, tieto:

Kvalitu dopravy je potrebné zabezpecit aj v pripade, ze by doslo
k tplnej alebo Ciastonej poruche zariadenia na spracovanie udajov.
Je preto vhodné instalovat’ zdvojené systémy alebo pocitace s obzvlast’
vysokym stupfiom spolahlivosti, v pripade ktorych je pocas udrzby
zabezpedena nepretrzita prevadzka.

Hradiska udrzby tykajuce sa réznych databaz st uvedené v kapi-
tole 4.2.10.3 (Dodato¢né poziadavky na databazy).

Odborna kvalifikacia

Odbornd kvalifikdcia persondlu potrebného na prevadzku a udrzbu
subsystému a na vykonavanie TSI je takato:

Vykonavanie tejto TSI si nevyzaduje uplne novy hardvérovy a softvé-
rovy systém s novym personalom. Realizacia poziadaviek TSI vedie
len k zmenam, aktualizaciam alebo funkénym rozSireniam prevadzky,
ktord uz vykonédva sucasny personal. V oblasti odbornej kvalifikacie
preto neexistuji Ziadne dodato¢né poziadavky nad ramec platnych
vnutrostatnych a eurépskych predpisov o odbornej kvalifikacii.
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4.7.

5.2.

Ak je potrebna dopliujica priprava personalu, nemala by pozostavat
len z predvedenia spoésobu prevadzkovania zariadenia. Pracovnik musi
poznat a pochopit svoju Specificki funkciu, ktori ma zastavat
v celkovom dopravnom procese. Personal si musi byt vedomy najmé
poziadavky udrzat’ vysokl uroven pracovného vykonu, kedZe je to
rozhodujici faktor pre spolahlivost’ informacii, ktoré sa maju spracovat’
v nasledujucom §tadiu.

Odborna kvalifikacia potrebna pre zostavovanie a prevadzku vlakov je
vymedzena v TSI ,,prevadzka a riadenie dopravy®.

Zdravotné a bezpecnostné podmienky

Zdravotné a bezpeCnostné podmienky pre persondl vyzadované na
prevadzku a Gdrzbu prislusného subsystému (alebo technického rozsahu
posobnosti vymedzeného v odseku 1.1) a na vykonavanie TSI su
takéto:

Neexistuju ziadne dodatocné poziadavky k existujucim vnutrostatnym
a europskym zdravotnym a bezpe¢nostnym predpisom.

KOMPONENTY INTEROPERABILITY
Vymedzenie

Podrla &lanku 2 bodu 7 smernice (EU) 2016/797

s komponenty interoperability ,akykol'vek zékladny komponent,
skupina komponentov, montaZzne podskupiny alebo uplné montazne
celky zaclenené alebo uréené na zaélenenie do subsystému, od ktorych
priamo alebo nepriamo zavisi interoperabilita Zelezni¢ného systému.
Pojem ,.komponent® sa vzt'ahuje na hmotné aj nehmotné predmety, ako
napr. softvér.

Zoznam komponentov

Na komponenty interoperability sa vztahuji prislusné ustanovenia
smernice (EU) 2016/797.

Pokial’ ide o subsystém ,telematické aplikdcie v nakladnej doprave®,
nie su ur¢ené ziadne komponenty interoperability.

Na plnenie poziadaviek tejto TSI je potrebné iba Standardné IT vyba-
venie bez akychkol'vek S$pecifickych aspektov pre interoperabilitu
v prostredi Zeleznic. To plati pre pouzivané hardvérové komponenty
a Standardny softvér, ako je operatny systém a databazy. Aplikacny
softvér je u kazdého pouzivatela individualny a moze byt upraveny
a vylepSeny podla individualnej aktudlnej funkcnosti a potrieb.
Navrhovana ,,architektura integracie aplikacii“ predpoklada, ze apli-
kacie nemusia mat’ ten isty interny informacny model. Integracia apli-
kacii sa vymedzuje ako proces umoznenia spoluprace nezavisle
navrhnutych aplikaénych systémov.
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5.3.

6.1.

6.1.1.

6.2.

6.2.1.

Vykonnost’ a $pecifikacie komponentov

Pozri kapitolu 5.2 — netyka sa TSI ,telematické aplikacie v nakladne;j
doprave*®.

POSUDZOVANIE ZHODY KOMPONENTOV A/ALEBO ICH
VHODNOSTI NA POUZITIE A OVEROVANIE SUBSYSTEMU

Komponenty interoperability
Postupy posudzovania

Netyka sa TSI ,telematické aplikacie v nakladnej doprave®.

Modul

Netyka sa TSI ,telematické aplikacie v ndkladnej doprave®.

Subsystém ,,telematické aplikacie v nakladnej doprave“

PodTra prilohy II k smernici (EU) 2016/797 sti subsystémy rozdelené na
Strukturdlne a funkéné oblasti.

Pre technické Specifikacie interoperability v Strukturalnej oblasti je
posudzovanie zhody povinné. Subsystém ,telematické aplikacie
v nakladnej doprave“ patri do funkénej oblasti a tato TSI neurcuje
ziadne moduly posudzovania zhody.

Posudzovanie suladu nastrojov IT

V ramci projektov zameranych na nastroje IT zavedené eurdpskym
zelezniénym sektorom sa moze agentlra poziadat’, aby posudila sulad
tychto nastrojov IT s poziadavkami TSI.

K ziadosti o posudenie sa prilozi:

— dokument tykajuci sa pripadu pouzitia vratane:

— prislusnej funkcie TAF TSI,

— odkazu na kapitolu TAF TSI,

— zoznamu a dokumentacie sprav (vratane ich sekvencie), ktoré sa
maju testovat’,

— opisu informa¢ného systému, ktory pouziva spravy TAF,

— opisu komunika¢ného rozhrania informa¢ného systému (spolocné
rozhranie, iné atd’.),

— informacii, ak sa ziadost’ tyka Ciastkového ciela projektu financo-
vaného EU,

— verzie technickych dokumentov TAF TSI tykajucich sa rozsahu
posudzovania suladu,

— suboru, prip. suborov XML informaéného systému a ich prislus-
nych suborov XSD.
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Agentira vykona posudenie suladu s TAF TSI a vyda ziadatelovi
spravu o posudeni stiladu do 3 mesiacov po potvrdeni Uplnosti. Sprava
o postdeni stladu sa vztahuje na tieto aspekty:

— ¢i sprava(-y) obsahuje(-u) vSetky povinné prvky z TAF TSI,

— ¢i je sprava (-y) v sulade s technickymi dokumentmi TAF TSI,

— ¢i je sekvencovanie sprav v sulade s TAF TSI

Mozu sa zasielat’ aj iné spravy ako XML, aby sa zistilo, ¢i obsahuju
povinné prvky z TAF TSI V takom pripade sa namiesto stboru
(suborov) XSD informa¢ného systému doruci opis Struktiry spravy
s opisom datovych prvkov/poli s pripadnym uvedenim uplatiiovanych
noriem a ich verzii.

VYKONAVANIE
Uvod

Tato TSI sa tyka subsystému ,telematické aplikicie v nakladnej
doprave®. Tento subsystém je funkény v sulade s prilohou II k smernici
(EU) 2016/797. Pri uplatiiovani tejto TSI sa preto okrem pripadov
uvedenych v TSI nepouziva pojem novy, obnoveny ani modernizovany
subsystém, ako je zvykom v pripade technickych $pecifikacii interope-
rability tykajucich sa $trukturalnych subsystémov.

a) Projektové riadenie

Vyvoj a zavadzanie riadi riadiaci vybor.

Riadiaci vybor zabezpecuje Struktiru strategického riadenia s cielom
efektivne riadit’ a koordinovat’ pracu na vykondvani TAF TSI. To
zahffia stanovenie politiky, strategického riadenia a priorit.

Riadiaci vybor, ktorému spolupredsedda Komisia a osoba vymeno-
vana zastupitel'skymi organmi zelezni¢ného sektora, je zlozeny
z tychto Clenov:

— zastupitel'skych organov Zelezni¢ného sektora posobiacich na
eurdpskej urovni, ako sa vymedzuje v ¢lanku 5 ods. 3 nariade-
nia (EU) 2016/796 (,,zastupitel'ské organy Zelezniéného
sektora®),

— agentury,

— Komisie a

— dalSich organizacii, ktoré boli navrhnuté riadiacemu vyboru, aby
ich v pripade primeranych technickych a organiza¢nych
dovodov prizval ako pozorovatelov.

b

~

Vyvoj systému

Vsetci dotknuti aktéri zavedu systém podla svojho individudlneho
hlavného planu. Pre aktérov, ktori nepredlozili individudlny hlavny
plan, je zavazny ich oznameny individualny plan.
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7.2.
7.2.1.

¢) Monitorovaci proces zavadzania a prevadzky

Monitorovanie zavadzania a prevadzky harmonizované v celej
Europe riadi kooperacna skupina na implementaciu TAF (ICG).

ICG, ktort zriadila a riadi agentura, je zloZzena z tychto Clenov:

— agentury,

— narodného kontaktného miesta (pozri dodatok III),

— zastupitel'skych organov a

— inych organizacii urenych agenturou, ktoré¢ maju prislusné tech-
nické a organizacné skusenosti.

ICG je zodpovedna za:

— posudzovanie pokroku pri vykonavani a prevadzke, analyzo-
vanie odchylok od hlavného planu a navrhovanie opatreni na
zlepSenie,

— pomoc narodnym kontaktnym miestam pri sledovani vykona-
vania a prevadzky TAF TSI na vnutrostatnej Grovni,

— schvalovanie sprav o vykonavani a prevadzke TAF TSI,

— podavanie sprav Eurdpskej komisii prostrednictvom agentury.

Riadenie zmien
Proces riadenia zmien

Postupy riadenia zmien sa navrhnu tak, aby sa zabezpecilo, ze naklady
a prinosy zmien budi nalezite analyzované a ze zmeny sa zavedu
regulovanym sposobom. Tieto postupy vymedzuje, uskutociuje,
podporuje a riadi agentira a zahfnaja:

— identifikdciu technickych obmedzeni, ktoré su zdkladom zmeny,

— stanovenie subjektu zodpovedného za postupy zavadzania zmien,

— postup schvalovania zmien, ktoré maju byt zavedené,

— politiku riadenia, uvolnenia, migracie zmien a ich uvedenia do
praxe,

— vymedzenie zodpovednosti za riadenie podrobnych Specifikacii, ako
aj za zabezpeCenie ich kvality a riadenie ich konfiguracie.

Rada pre riadenie zmien (CCB) pozostava z agentlry, zastupitel'skych
organov zelezniéného sektora a ¢lenskych Statov. Takéto spojenie stran
zaisti dostatocne $iroky pohl'ad na pripravované zmeny a celkové posu-
denie ich dosledkov. CCB bude napokon posobit’ pod zastitou agen-

tary.
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7.2.2.

Specificky proces riadenia zmien v pripade dokumentov uvedenych
v dodatku I k tomuto nariadeniu

Riadenie zmien v pripade dokumentov uvedenych v dodatku I k tomuto
nariadeniu stanovi agentra v sulade s tymito kritériami:

1.

10.

Ziadosti o zmeny, ktoré maja vplyv na dokumenty, sa predkladaja
bud’ prostrednictvom Clenskych Statov alebo zastupitel'skych
organov zelezni¢ného sektora podsobiacich na eurdpskej Urovni,
ako sa vymedzuje v &lanku 38 ods. 4 nariadenia (EU) 2016/796,
alebo prostrednictvom riadiaceho vyboru TAF TSI

Agentura zhromazd’uje a uchovava ziadosti o zmenu.

Agentura predlozi ziadosti o zmenu uréenej pracovnej skupine
ERA, ktora ich vyhodnoti a pripravi navrh, ku ktorému sa v pripade
potreby prilozi ekonomické hodnotenie.

Agentara potom predlozi kazdu ziadost’ o zmenu a stvisiaci navrh
rade pre riadenie zmien, ktora tGto ziadost o zmenu schvali,
neschvali alebo odlozi jej schvalovanie.

Ak sa ziadost o zmenu neschvali, agentira posle naspit’ ziadate-
Iovi bud’ dévod zamietnutia, alebo Ziadost’ o dodato¢né informacie
tykajice sa navrhu ziadosti o zmenu.

Ak sa ziadost’ o zmenu schvali, technicky dokument sa zmeni.

Ak sa v pripade schvalenia ziadosti o zmenu nedosiahne
konsenzus, agentura predlozi Komisii odporti¢anie na aktualizaciu
dokumentov uvedenych v dodatku I spolu s navrhom novej verzie
dokumentu, ziadostami o zmenu a ich ekonomickym hodnotenim
a spristupni tieto dokumenty na svojej webovej stranke.

Nova verzia technického dokumentu so schvéalenymi ziadostami
0 zmenu sa spristupni na stranke agentry. Agentura bude ¢lenské
staty informovat’ prostrednictvom vyboru zriadeného v stlade
s ¢lankom 51 ods. 1 smernice (EU) 2016/797.

Ak by si ziadost’ 0 zmenu vyzadovala zmenu pravneho textu TAF
TSI, agentira zaSle Eurdpskej komisii Ziadost' o reviziu TAF TSI
a/alebo poziada agenturu o technické stanovisko.

V pripade, Ze spdsob riadenia zmien ma vplyv na prvky, ktoré sa
vyuzivaji spolo¢ne v ramci TAP TSI, zmeny sa zavedu tak, aby
ostali ¢o najbliz§ie k vykonanej TAP TSI s cielom dosiahnut
optimalne synergie.
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Dodatok 1

Zoznam technickych dokumentov

Platné znenie tychto technickych dokumentov je uverejnené na webovom sidle

agentury.
Cislo Odkaz Nizov

1 ERA-TD-100 TAF TSI - PRILOHA A.5: CISLA A POSTUPOVE DIAGRAMY SPRAV TAF
TSI

2 ERA-TD-101 TAF TSI — priloha D.2: dodatok A — Planovanie trasy dopravy vozna/prepravy
intermodalnej nakladovej jednotky

3 ERA-TD-102 TAF TSI — priloha D.2: dodatok B — Prevadzkova databaza voziov a intermo-
dalnych jednotiek (WIMO)

4 ERA-TD-103 TAF TSI — priloha D.2: dodatok C — Referenéné subory

5 ERA-TD-104 TAF TSI — priloha D.2: dodatok E — Spolo¢né rozhranie

6 ERA-TD-105 TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor tidajov a sprav TAF TSI
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Dodatok II:

Slovnik

Pojem

Opis

AB

Pozri pridel'ujtci subjekt.

Pridel'ujuci subjekt

Organ zodpovedny za pridelovanie tras, ktory je svojou pravnou
formou, organiza¢nou Struktirou a rozhodovacimi prdvomocami nezé-
visly od akéhokol'vek Zzeleznicného podniku (smernica Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2012/34/EU (!)).

Ziadatel

Ziadatel’ je zelezniény podnik alebo medzinarodné zoskupenie Zelezni¢-
nych podnikov alebo iné osoby alebo pravnické osoby, ako su prislusné
organy podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/
2007 (?), odosielatelia, zasielatelia a prevadzkovatelia kombinovanej
dopravy, ktori maju verejny alebo komerény zaujem na ziskani kapacity
infrastruktary (smernica 2012/34/EU [3]). Ziadatel' méZe prevziat' ilohy
a pridelené ulohy a zodpovednosti vediceho Zeleznicného podniku a/
alebo zodpovedného ziadatela a/alebo zodpovedného Zelezni¢ného
podniku v zavislosti od konkrétnych podmienok pouZzivania siete.

Uceleny vlak

Specificka forma priameho vlaku s minimélnym potrebnym po&tom
vozilov, ktory premdva z jedného prekladkového bodu do druhého
bez medzilahlého rozrad’ovania.

Rezervécia Proces rezervovania priestoru v dopravnom prostriedku na prepravu
tovaru.
CA Certifikaény organ

Ciselny znak KN

8-miestny kod pre produkty pouzivany zakaznikmi.

Kombinovana doprava cesta-zeleznica

alebo kombinovana doprava

Intermodalna doprava, kde sa vécsSia Cast’ eurdpskej trasy uskutocfiuje
zelezni¢nou dopravou, pricom akakolvek zaciatoéna a/alebo koncova
doprava sa vykonava po cestnej komunikacii a je ¢o najkratSia.

Prijemca Strana, ktora ma prijat’ tovar.
Synonymum: prijemca tovaru.
Zasielka Naklad zaslany na zaklade jednej zmluvy o preprave. V kombinovanej

doprave sa tento pojem médze pouzit' na Statistické Gcely pri merani
nakladovych jednotiek alebo cestnych vozidiel.

Nakladny list

Dokument, ktory je dokladom k zmluve o preprave jednej zasielky
dopravcom z urceného miesta prevzatia na urené miesto dodania.
Obsahuje podrobnosti o zasielke, ktora sa ma prepravit'.

Odosielatel

Strana, ktora na zaklade zmluvy s integratorom sluzieb zasiela alebo
posiela tovar prostrednictvom dopravcu alebo ho prostrednictvom neho
nechava prepravit'.

Synonyma: zasielatel, odosielatel’ tovaru.
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Pojem

Opis

Rezim spoluprace

Sposob prevadzky vlaku, kde rozne Zelezniéné podniky spolupracuju
pod vedenim jedného Zelezni¢ného podniku (veduci zelezniény podnik).
Kazdy zGcastneny Zelezni¢ny podnik uzatvara zmluvu o potrebnej trase
pre dopravni cestu samostatne.

CT

Kombinovana doprava

Zakaznik

Subjekt, ktory vydava nakladny list vedicemu zeleznicnému podniku.

Déatum/Cas odchodu, skutocny

Datum (a ¢as) odchodu dopravnych prostriedkov.

Priamy vlak

Vlak s prislusnymi voznami, ktory premédva medzi dvoma prekladko-
vymi bodmi (vychodiskova stanica — ciel'ova stanica) bez medzil'ahlého
rozrad’ovania.

Zodpovedny subjekt

Fyzické4 alebo pravnickd osoba zodpovedna za riziko, ktoré prindSa do
siete, t. j. zelezniCny podnik.

Sifrovanie Kédovanie sprav
Desifrovanie: konverzia Sifrovanych tdajov spiat’ do povodnej formy.

ETA Predpokladany cas prichodu (Estimated Time of Arrival) (ha miesto
ur¢enia). Predpokladany cas prichodu (ETA) je cas, ked’ sa ocakdva
prichod vlaku na uréité miesto. Odhady moézu vychadzat z produkénych
planov (predpokladov) a/alebo stochastického vypoctu.

ETH Predpokladany ¢as odovzdania (Estimated Time of Handover) vlaku od
jedného manazéra infraStruktury dalSiemu.

ETI Predpokladany c¢as vymeny (Estimated Time of Interchange) voziiov
medzi dvoma Zelezni¢nymi podnikmi.

ETP Predpokladany ¢as vyzdvihnutia (Estimated Time of Pick-Up) (v pricho-

dovom terminali intermodalnej prepravy).

Prognézovany cas

Najspolahlivejsi odhad ¢asu prichodu, odchodu alebo prechodu vlaku.

Terminal

Stanica v ramci cesty vlaku s intermodalnymi jednotkami, kde néklad
meni vozne.

Brutto hmotnost’ nakladu

Rezervovana/skuto¢na celkova hmotnost’ tovaru vratane balenia, avSak
bez zariadenia dopravcu.

Bod manipulacie

Stanica, kde moze zelezni¢ny podnik zmenit’ zostavu vlaku, ale zostane
zodpovednym za vozne, bez zmeny zodpovednosti.

Bod odovzdania

Miesto pocas cesty vlaku alebo miesto medzi dvoma trasami, kde sa
zodpovednost’ za planovanie a/alebo pridelovanie a/alebo prevadzku
meni z jedného manazéra infrastruktiry na druhého. Dotknuty manazér
infrastruktry prevezme ulohu planovaciecho manazéra infrastruktary.




02014R1305 — SK — 18.04.2021 — 003.001 — 41

Pojem

Opis

Cestna nakladna doprava

Doprava po ceste

Najomca Fyzicka alebo pravnicka osoba takto oznacena drzitelom/vlastnikom
vozia.

Kéd HS 6-miestny kod pre produkty pouzivany zikaznikmi, ktory sa zhoduje
s prvymi 6 Cislicami ¢iselného znaku KN.

M Manazér infrastruktury je urcity organ alebo podnik zodpovedny najma

za zriadenie, sprdvu a udrziavanie ZelezniCnej infrastruktiry vratane
riadenia dopravy, riadenia-zabezpeCenia a ndvestenia; funkciami mana-
zéra infrastruktiry na sieti alebo Casti siete mozu byt poverené rozne
organy alebo podniky. Ak nie je manazér infraStruktiry svojou pravnou
formou, organizanou Struktirou alebo rozhodovacimi pravomocami
nezavisly od akéhokol'vek zelezni¢ného podniku, funkcie uvedené
v oddiele 2 kapitoly IV vykondva spoplatiiovaci organ a funkcie
uvedené v oddiele 3 pridel'ujuci subjekt, pricom su svojou pravnou
formou, organizac¢nou Struktirou a rozhodovacimi prdvomocami neza-
vislé od akéhokol'vek Zeleznicného podniku [Smernica 2012/34/EU (3)].

Manazér infrastruktary moze prevziat' Ulohy zodpovedného manazéra
infrastruktiry a/alebo planovacieho manazéra infraStruktiry.

Manazér infrastruktury (IM)

Pozri IM.

Miesto vstupu IM

Usek, v ktorom vlak v ramci kombinovanej dopravy opuita oblast
terminalu intermodalnej prepravy a vstupuje do prvej verejnej siete
manazéra infrastruktary.

Miesto vystupu IM

Usek, v ktorom vlak v ramci kombinovanej dopravy optista poslednt
verejni siet’ manazéra infraStruktiry a vstupuje do termindlu prichodu.

Vymena

Prenos riadenia z jedného Zzelezni¢ného podniku na iny z praktickych
prevadzkovych a bezpecnostnych dovodov. Prikladmi sa:

— zmieSané sluzby,

— sluzby so spolo¢nou zodpovednostou za cestnii nakladna
dopravu,

— prenos informécii medzi réznymi Zelezni¢nymi spravami,

— prenos informécii medzi vlastnikmi/drzitelmi voziov
a prevadzkovate'mi vlakov.

Vymenny bod

Miesto cesty vlaku alebo trasy, kde dochadza k prenosu zodpovednosti
za cely vlak z jedného zodpovedného Zzelezni¢ného podniku na iny
zodpovedny Zelezniény podnik.

Medzil'ahly bod

Miesto, ktoré urCuje bod cesty alebo trasy vlaku medzi vychodiskovym
bodom (miestom odchodu) alebo koncovym bodom (miestom urcenia).

Integrator sluzieb intermodalnej prepravy

Kazdy organ alebo podnik, ktory ma zmluvu so zékaznikmi o preprave
intermodalnych jednotiek. Pripravuje ndkladné listy, riadi kapacitu na
ucelenych vlakoch atd’.
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Terminal intermodalnej prepravy

Miesto, ktoré poskytuje priestor, zariadenie a prevadzkové prostredie,
v ktorom sa uskutoctiuje prekladanie nakladovych jednotiek (nakladné
kontajnery, vymenné nadstavby, navesy alebo privesy).

Intermodéalna doprava

Preprava tovaru v jednej a tej istej ndkladovej jednotke alebo vozidle,
pri ktorej sa pouziva postupne niekol’ko druhov dopravy bez manipu-
lacie so samotnym tovarom pri zmene druhu dopravy.

Intermodalna nakladova jednotka

Kontajnery, vymenné nadstavby a ndvesy vhodné na kombinovanu
dopravu.

Cesta

Cesta oznacuje premiestiiovanie vlaku alebo nalozeného alebo prazd-
neho vozia v priestore z vychodiskove] stanice do cielovej stanice.

Usek cesty

Je ta Cast’ cesty, ktora sa uskutociiuje na sektore infrastruktiry jedného
manazéra infrastruktary, alebo

Cast cesty od vstupného bodu odovzdania do vystupného bodu
odovzdania na infrastruktire manazéra infraStruktiry.

Drzitel

Osoba, ktora je vlastnikom vozidla alebo ma pravo nim disponovat’,
trvale ho hospodarsky vyuziva ako dopravny prostriedok a je ako taka
registrovana v registri Zelezniénych kolajovych vozidiel.

vedici Zelezniény podnik (Lead Railway
Undertaking)

Ziadatel/zelezni¢ny podnik, ktory zodpoveda za organiziciu a riadenie
dopravnej linky podla zavdzku voci zékaznikovi. Pre zdkaznika pred-
stavuje jednotné kontaktné miesto. Ak je do prepravného ret'azca zapo-
jenych viacero Zeleznicnych podnikov, veduci Zzelezni¢ny podnik je
zodpovedny za ich koordinaciu v zaujme harmonizacie cesty vlaku
vratane roéznych ziadosti o trasu.

LRU

Pozri veduci zelezni¢ny podnik.

Toto slovo alebo pridavné meno L, NEPOVINNY* znamena, Ze polozka
je skutoéne nepovinna. Jeden predajca si moze zvolit’ zahrnutie polozky,
pretoze to vyzaduje konkrétny trh alebo preto, Ze predajca ma pocit, ze
to zlepsi produkt, kym iny predajca mdze tG isti polozku vynechat.

Implementacia, ktora nezahffia konkrétnu moznost, MUSI byt pripra-
vena na prevadzku v stéinnosti s d’alSou implementaciou, ktora tato
moznost” zahffia, i ked mozno s obmedzenou funkénostou. V tom
istom zmysle implementacia, ktora nezahfiia konkrétnu moznost,
MUSI byt pripravena na prevadzku v stéinnosti s d’alsou implementa-
ciou, ktora tato moznost' nezahffia (pochopitelne okrem funkénosti,
ktora tato moznost’ poskytuje).
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Metatudaje

Jednoducho povedané, st to tidaje o udajoch. Opisuju tdaje, softvérové
sluzby a iné komponenty obsiahnuté v podnikovych informacnych
systémoch. Medzi priklady typov metaiudajov patria Standardné definicie
udajov, informacie o mieste a smerovani a riadenie synchronizicie na
distribtciu zdiel'anych tdajov.

MUSI

Toto slovo alebo vyraz ,,POZADOVANY“, pripadne ekvivalentné
formuldcie znamenaju, ze definicia je absolitnou poziadavkou Specifi-
kacie.

NESMIE

Toto slovo, pripadne ekvivalentné formulacie znamenaju, ze definicia je
v Specifikacii absolutnym zakazom.

Jednotné kontaktné miesto (One Stop Shop,
0SS)

Medzinarodné partnerstvo medzi manazérmi ZelezniCnej infraStruktary,
ktoré predstavuje jednotné kontaktné miesto pre zakaznikov Zzeleznic na
ucely:

— objednania $pecifikovanych vlakovych tras v medzinarodnej
nakladnej doprave,

— monitorovania celého pohybu vlaku,

— vSeobecne aj fakturovania poplatkov za pristup na trat
v mene manazérov infrastruktiry.

Rezim otvoreného pristupu

Sposob prevadzky vlaku, kde sa zacéastiuje iba jeden zelezni¢ny podnik,
ktory prevadzkuje vlak na rozliénych infrastruktirach. Tento Zelezni¢ny
podnik uzatvara zmluvy o potrebnych trasach so vSetkymi ziéastnenymi
manazérmi infrastruktiry.

OSS

Jednotné kontaktné miesto

Trasa

Trasa je kapacita infrastruktiry potrebna na jazdu vlaku medzi dvoma
miestami v priebehu urcitého casového obdobia (miestne a casovo
vymedzend trat).

Zostava tras

Spajanie samostatnych vlakovych tras s cielom prediZit trasu v zmysle
Casu a priestoru.

Peer-to-Peer (partnersky)

Vyraz ,peer-to-peer sa vztahuje na kategdriu systémov a aplikacii,
ktoré pouzivaju distribuované zdroje na vykonanie kritickej funkcie
decentralizovanym spdsobom. Zdroje zahffiaju vypoctovu kapacitu,
udaje (pamét’ a obsah), Sirku pasma siete a fyzické zdroje (pocitacové,
Pudské a d’alsie zdroje). Takouto kritickou funkciou méze byt distribuo-
vany vypocet, zdiel'anie udajov/obsahu, komunikacia a spolupraca alebo
sluzby platformy. Decentralizacia sa moze vztahovat na algoritmy,
udaje a metaudaje alebo na vSetky z nich. Nevylucuje to zachovanie
centralizacie v niektorych Gastiach systémov a aplikacii, ak to spifia ich
poziadavky.

PKI

Infrastruktira verejného klica (Public key infrastructure, PKI)

Miesto dodania

Miesto, kde sa uskutoCiiuje dodanie (uvedie sa vychodiskova Zzelezni¢na
stanica). Miesto, kde sa meni zodpovednost’ za vozei.
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Miesto odchodu

Miesto, z ktorého ma dopravny prostriedok podl'a cestovného poriadku
odist’ alebo z ktorého odisiel.

Miesto ur¢enia

Miesto, na ktoré ma dopravny prostriedok prist’ alebo na ktoré prisiel.

Synonymum: miesto prichodu.

Planovaci IM

Planovaci IM (PIM) je manazér infrastruktury, ktory je zodpovedny za
vypracovanie a pridelenie trasy. Oblast’ zodpovednosti PIM je vyme-
dzena bodmi odovzdania, ktoré sa pouzivaju napr. ako miesto prvej/
poslednej cesty v informaciach o trase v ramci spravy ,,ziadost' o trasu‘
alebo v ramci ponukanej/rezervovanej trasy.

Vo vécsine pripadov bude RIM rovnakym subjektom ako planovaci IM.
V pripade niektorych miest a/alebo niektorych vlakov vsak moéze byt
vypracovanie trasy a tiez monitorovanie dopravy v prevadzke delego-
vané aj na iného manazéra infrastruktiry.

PIM

Pozri planovaci IM

Cas pred odchodom

Je delta ¢as pred planovanym &asom odchodu. Cas pred odchodom sa
zacina v planovanom case odchodu minus delta ¢as a kon¢i sa v plano-
vanom c¢ase odchodu.

Primarne udaje

Zakladné tdaje ako vstupné referenéné udaje pre spravy alebo ako
zaklad pre funkénost’ a vypocet odvodenych udajov.

Uvedenie do prevadzky

Postup zavisly od technického schvélenia voziia a zmluvy o pouZivani
so zelezni¢nym podnikom, ktory umoziuje komerént prevadzku vozia.

Zelezniény podnik (RU)

Zelezniény podnik [smernica (EU) 2016/798]: je Zelezni¢ny podnik
v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 1 smernice 2012/34/EU, ako
aj kazdy iny verejny alebo stkromny podnik, ktorého predmetom
¢innosti je poskytovanie sluzieb zelezni¢nej prepravy tovaru a/alebo
0sob, priom tento podnik ma zabezpeCovat' trakciu vratane podnikov
zabezpecujicich len trakciu.

Zelezniény podnik méze prevziat’ tlohy vediceho Zelezni¢ného podniku
a/alebo zodpovedného Zziadatela a/alebo zodpovedného Zelezni¢ného
podniku.

Zodpovedny ziadatel' (RA)

RA je ziadatel/zakaznik a dodavatel, ako aj jednotné kontaktné miesto
pre prisluSného manazéra infrastruktiry pocas celej fazy planovania.
Hlavnou tlohou RA je poziadat manazéra infrastruktiry o rezervaciu
kapacity. RA nemusi byt Zeleznicnym podnikom, méze to byt aj iny
subjekt s moznostou a povolenim rezervovat’ kapacitu.

Zodpovedny manazér infrastruktiry

Zodpovedny manazér infraStruktary (RIM) je manazér infraStruktary,
ktory je vlastnikom prislusnej siete a je zodpovedny za vsetku preva-
dzkovl obsluhu vlakov a tras na svojej sieti.
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Zodpovedny Zzelezni¢ny podnik (RRU)

RRU je zodpovedny za jazdu vlaku v prevadzkovej faze pocas celej
cesty alebo na useku cesty. Ak sa na prevadzke vlaku podiela viac ako
jeden RRU, zodpovednost’ sa prenasa z jedného RRU na d’alsi RRU vo
vymennom bode.

RRU je subjektom, ktorého manazér infrastruktiry kontaktuje pre celu
vymenu sprav v prevadzkovej faze.

RRU moze na zaklade dohody so zodpovednym ziadatelom poverit’
prevadzkou vlaku aj subdodavatela, RRU vSak zostane kontaktnym
bodom pre manazéra infrastruktury v prevadzkovej faze.

Déatum/Cas vydania

Datum/Cas, ked” sa ocCakava, ze zakaznik vyda tovar, alebo ked ho
zakaznik vydal.

Cas odovzdania voziov

Déatum a cas, ked’ st vozne pripravené na odtiahnutie z ur¢ené¢ho miesta
na vlecke zakaznika.

Spolahlivost, pouzitelnost’, udrzovatelnost,
bezpecnost’ (Reliability, Availability, Main-
tainability, Safety — RAMS)

Spolahlivost — matematicky vyjadrend schopnost’ zafat' prevadzku
a pokracovat’ v nej za uréenych prevadzkovych podmienok pocas urce-
ného obdobia,

pouzitelnost — matematicky vyjadreny ¢as v prevadzke v porovnani
s ¢asom mimo prevadzky,

udrzovatel'nost — matematicky vyjadrena schopnost’ systému obnovit’
prevadzku po poruche,

bezpecnost — matematicky vyjadrend pravdepodobnost” nebezpecnej
udalosti sposobenej systémom.

Bod hlasenia

Miesto na trase vlaku, kde musi zodpovedny manazér infrastruktary
vydat’ Zelezninému podniku, ktory s nim mé zmluvne dohodnutu trasu,
spravu ,,prognoza jazdy vlaku“ s predpokladanym cCasom prichodu
vlaku (TETA).

Ulozisko

Ulozisko je podobné databaze a datovému slovniku; zvyéajne viak
zahfiia komplexné prostredie systému riadenia informacii. Musi zahifiat’
nielen opisy Struktir Gidajov (to znamena entity a prvky), ale tiez metau-
daje s vyznamom pre podnik, datové zobrazenia, spravy, programy
a systémy. ZvyCajne zahffia interny subor softvérovych nastrojov,
DBMS, metamodel, vyplnené metatidaje a softvér na nahravanie a staho-
vanie udajov v tlozisku.

RIV

Predpisy, ktoré upravuji vzajomné pouzivanie vozhov v medzinarodnej
preprave.

Predpisy, ktoré upravujii vzajomné pouzivanie nakladacich prostriedkov,
kontajnerov a paliet v medzinarodnej preprave.

Trat’

Geograficka cesta z vychodiskového miesta do miesta urcenia.
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Tratovy usek

Cast’ trate

RU

Pozri zZelezni¢ny podnik (Railway Undertaking, RU)

Planovany ¢as odchodu

Datum a cas odchodu, pre ktory sa pozaduje trasa.

Planovany cestovny poriadok

Chronologicky vymedzené obsadenie Zeleznicnej infrastruktiry pre
pohyb vlaku na priebeznej kolaji alebo v staniciach. Zmeny cestovnych
poriadkov poskytni manazéri infraStruktiry aspoit dva dni pred
zaCiatkom dna odchodu vlaku z jeho vychodiskovej stanice. Tento
cestovny poriadok sa vztahuje na konkrétny den. V niektorych krajinach
je znamy ako prevadzkovy cestovny poriadok.

PrerusSenie prevadzky

PreruSenie prevadzky je neplanované zastavenie vlaku pocas prevadzky
bez akychkol'vek informacii o pokracovani cesty.

Poskytovatel’ sluzby

Dopravca zodpovedny za tato konkrétnu fazu prepravy. Strana, ktora
prijima a zabezpecuje rezervaciu.

Zasielka

Vozne alebo intermodilne ndkladové jednotky prepravované v ramci
jednej zasielky bez ohl'adu na mnozstvo alebo pocet kontajnerov, baleni
alebo kusov. V angli¢tine ,,shipment“ alebo ,,consignment®.

Ziadost' o trasu ad hoc

Individualna Ziadost o trasu podla smernice 2012/34/EU z dévodu
dodatocného dopytu po doprave alebo dodatoénych prevadzkovych
potrieb.

MAL BY

Toto spojenie alebo vyraz ,,ODPORUCA SA“ znamena, Ze za konkrét-
nych okolnosti moézu existovat’ opodstatnené dovody na ignorovanie
konkrétnej polozky, avSak pred zvolenim odlisného postupu treba
pochopit’ a starostlivo zvazit' vsetky dosledky.

NEMAL BY

Toto spojenie alebo spojenie ,,NEODPORUCA SA“ znameni, Ze za
konkrétnych okolnosti mézu existovat’ opodstatnené dovody, kedy je
prijatelny alebo dokonca vhodny urcity postup, avsak pred uplatnenim
kazdého postupu oznaceného tymto spojenim treba pochopit’ vsetky
dosledky a dany pripad sa musi starostlivo zvazit.

Zainteresované strany

Kazda osoba alebo organizacia s odévodnenym zaujmom na poskyto-
vani sluzieb vlakovej dopravy, napriklad:

zelezni¢ny podnik (RU),

poskytovatel’ sledovania zasielky,
poskytovatel’ rusiiov,

poskytovatel' voziov,

poskytovatel’ rusnovodica/vlakového personalu,
poskytovatel’ spadoviska,

poskytovatel’ posunu,

integrator sluzieb,

poskytovatel’ tras (IM),
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vlakovy dispecer (IM),

prevadzkovy manazér,

spravca vozového parku,

poskytovatel’ Zelezni¢ného trajektu,

in$pektor vozinov a rusiov (vozmajster),
poskytovatel’ oprav voziov a rusnov,

manazér zasielok,

poskytovatel’ posunu a rozrad’ovania na spadovisku,
poskytovatel’ logistiky,

prijemca,

odosielatel’.

V pripade intermodalnej prepravy navySe:
poskytovatel’ kontajnerov,

prevadzkovatel’ terminalu intermodalnej prepravy,

poskytovatel miestnej prepravy/spolo¢nost’ zabezpeCujuca cestnu
nakladni dopravu,

parnik,

nakladné lodné spolo¢nosti.

Prevadzkovatel’ terminalu

Prevadzkovatel’ terminalu je organizacna jednotka, ktora bola poverena
riadenim zriadovacej stanice, multimodalneho alebo intermodéalneho
terminalu, pristavného terminalu.

TETA Pozri predpokladany c¢as prichodu vlaku (Train Estimated Time of
Arrival, TETA).
Sledovanie Cinnost na poZiadanie zamerani na vyhladanie a rekonstruovanie

dopravnej historie danej zasielky, vozidla, zariadenia, balika alebo
nékladu.

Uréovanie polohy

Cinnost’ systematického monitorovania a zaznamenavania momental-
neho miesta a stavu danej zasielky, vozidla, zariadenia, balika alebo
nakladu.

Vlak

Vymedzenie pojmu z OPE TSI: Vlak sa vymedzuje ako hnacia (hnacie)
jednotka (jednotky) so spriahnutymi Zelezni¢nymi kol'ajovymi vozidlami
alebo bez nich, s dostupnymi udajmi o vlaku, prevddzkovand medzi
dvoma alebo viacerymi vymedzenymi bodmi.

Predpokladany

¢as prichodu vlaku

Predpokladany ¢as prichodu vlaku v konkrétnom bode, napriklad v bode
odovzdania, vymennom bode, mieste urCenia vlaku.

Vlakova trasa

Pozri ,trasa®.

Prekladka

Prelozenie intermodalnych nakladovych jednotiek z jedného dopravného
prostriedku do druhého.
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Plan cesty

V pripade vozna alebo intermodalnej jednotky uvadza planovanu refe-
renénl cestu vozia/intermodalnej jednotky.

Vyuzita kapacita jednotky

Kod na oznacenie toho, do akej miery je zariadenie nalozené alebo
prazdne (napriklad plné, prazdne, LCL).

Jednotkovy néklad

Mnozstvo jednotlivych balikov, ktoré su previazané, paletizované alebo
zviazané dokopy tak, aby tvorili samostatnu jednotku na efektivnejSiu
mechanick(t manipulaciu.

Odosielatel'sky vlak

Nakladny vlak odoslany iba s jednym nakladnym listom a iba s jednym
typom tovaru, zlozeny z jednotnych vozilov, ktoré sa dopravia od
odosielatel’a k prijemcovi bez medzil'ahlého rozrad’'ovania.

Voznova zésielka

Jednotkovy néklad, pricom jednotkou je vozen.

Objednavka prepravy

Podsubor nakladného listu uvadzajici relevantné informécie pre Zelez-
niény podnik, ktoré su potrebné na pokraCovanie prepravy pocas jeho
zodpovednosti az do odovzdania d’alSiemu zeleznicnému podniku.

Instrukcia pre prepravu voziovej zasielky.

Nakladny list

Dokument vydany dopravcom alebo v mene dopravcu, ktory je
dokladom k zmluve o preprave nakladu.

(") Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriad'uje jednotny eurdpsky zelezni¢ny

priestor (U. v. EU L 343, 14.12.2012, s. 32).

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) &. 1370/2007 z 23. oktébra 2007 o sluzbach vo verejnom zdujme v Zeleznitnej
a cestnej osobnej doprave, ktorym sa zru$uju nariadenia Rady (EHS) ¢. 1191/69 a (EHS) ¢. 1107/70 (U. v. EU L 315, 3.12.2007,

s. 1).
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Dodatok 111

Ulohy, ktoré ma vykonavat' narodné kontaktné miesto TAF/TAP

. Posobit’ ako kontaktné miesto medzi agentirou a aktérmi zo zelezni¢ného

sektora (manazéri infrastruktary, zelezni¢né podniky, drzitelia voziiov, mana-
z€ri stanic, predajcovia cestovnych listkov, prevadzkovatelia intermodalnej
prepravy, zdkaznici ndkladnej Zelezni¢nej dopravy a prislusné zdruzenia)
v ¢lenskom State s cielom zabezpecit', aby sa aktéri zo zelezni¢ného sektora
zapéjali do ¢innosti TAF a TAP a boli si vedomi celkového vyvoja a rozhod-
nuti riadiaceho vyboru.

. Po analyze koopera¢nej skupiny na implementaciu oznamit riadiacemu

vyboru TAF/TAP otazky tykajuce sa implementicie a prevadzky TAF TSI
a nazory aktérov zo Zelezni¢ného sektora v ¢lenskom State.

. Udrziavat spojenie s c¢lenom Vyboru pre interoperabilitu a bezpecnost’

zeleznic (RISC) za clensky $tat, zabezpecovat’, aby ¢len vyboru RISC bol
informovany o vnutrostatnych problémoch suvisiacich s TAF/TAP pred
kazdym zasadnutim vyboru RISC, a zaistovat’, aby dotknuti aktéri zo Zelez-
ni¢ného sektora boli primerane informovani o rozhodnutiach vyboru RISC
tykajucich sa TAF/TAP.

. Clensky §tat zabezpeti, aby vietky licencované Zelezniéné podniky a ini aktéri

zo zelezni¢ného sektora (manazéri infrastruktury, zelezni¢né podniky, drzitelia
voznhov, manazéri stanic, prevadzkovatelia intermodalnej prepravy, zakaznici
nakladnej zelezni¢nej dopravy a prislusné zdruzenia) boli kontaktovani, boli
im poskytnuté kontaktné udaje narodného kontaktného miesta a aby im bolo
odporuéené nadviazat' kontakt s narodnym kontaktnym miestom, ak takyto
kontakt este nebol nadviazany.

. Informovat’ zndmych aktérov zo zelezni¢ného sektora v ¢lenskom S$tate o ich

povinnostiach vyplyvajucich z predpisov TAF a TAP a o nutnosti ich plnenia
(pokial’ ide o implementaciu a prevadzku TAF TSI).

. Spolupracovat’ s ¢lenskym Statom s cielom zabezpecit, aby bol vymenovany

subjekt zodpovedny za vyplianie primarnych kédov lokalit do Centralnej
referenénej domény. Totoznost vymenovaného subjektu sa oznami GR
MOVE, aby o nej mohli byt informovani prislusni adresati.

. Ulah¢ovat’ vymenu informacii medzi aktérmi zo Zelezni¢ného sektora (mana-

zéri infrastruktury, Zelezniéné podniky, drzitelia voziov, manazéri stanic,
predajcovia cestovnych listkov, prevadzkovatelia intermodalnej prepravy,
zakaznici nakladnej Zelezni¢nej dopravy a prislusné zdruzenia) v danom ¢len-
skom State.
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