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NARIADENIE KOMISIE (E['J) ¢. 1304/2014
z 26. novembra 2014

o technickej Specifikacii interoperability tykajicej sa subsystému
»Zeleznitné koPajové vozidla — hluk®, ktorym sa meni rozhodnutie
2008/232/ES a zruSuje rozhodnutie 2011/229/EU

(Text s vyznamom pre EHP)

Clénok 1

V tomto nariadeni sa stanovuje technicka Specifikacia interoperabi-
lity (TSI) tykajuca sa subsystému ,Zzeleznitné kolajové vozidla —
hluk* Zelezni¢ného systému v Unii, ako je uvedena v prilohe.

Clénok 2

TSI sa vztahuje na Zelezni¢né kolajové vozidla, ktore patria do rozsahu
pdsobnosti nariadenia Komisie (EU) & 1302/2014 () a nariadenia
Komisie (EU) ¢. 321/2013 (?).

Clanok 3

Clenské 3taty oznamia Komisii do §iestich mesiacov od nadobudnutia
ucéinnosti tohto nariadenia vsetky dohody, ktoré obsahujii poziadavky
tykajlice sa limitov emisii hluku, ak eSte neboli oznamené podla
rozhodnuti Komisie 2006/66/ES (3) alebo 2011/229/EU.

Dohody, ktoré sa maju oznamit’, si:

a) vnutroStatne dohody medzi clenskymi Statmi a Zelezni¢nymi
podnikmi alebo manazérmi infrastruktary, dohodnuté na trvalom
alebo docasnom zéklade, ktoré su potrebné z dovodu Specifického
alebo miestneho charakteru planovanej dopravnej sluzby;

b) dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi Zelezni¢nymi
podnikmi, manazérmi infrastruktiry alebo bezpecnostnymi organmi,
ktoré zabezpecuju vyznamné urovne miestnej alebo regiondlne;
interoperability;

¢) medzindrodné dohody medzi jednym alebo viacerymi ¢lenskymi
Statmi a aspoil jednou tretou krajinou alebo medzi Zelezni¢nymi
podnikmi alebo manazérmi infrastruktiry Elenskych Statov a aspon
jednym zeleznicnym podnikom alebo manazérom infraStruktary
tretej krajiny, ktoré zabezpecuju vyznamné urovne miestnej alebo
regionalnej interoperability.

() Nariadenie Komisie (EU) & 1302/2014 z 18. novembra 2014 o technicke;j

Specifikacii interoperability tykajucej sa subsystému ,Zzelezni¢né kol'ajové
vozidla — rusne a osobné Zelezni¢né kolajové vozidla“ zelezni¢ného systému
v Eurdpskej unii (pozri stranu 228 tohto tradného vestnika).

(®) Nariadenie Komisie (EU) ¢. 321/2013 z 13. marca 2013 o technickej $peci-
fikacii interoperability tykajucej sa subsystému ,,zelezni¢né kol'ajové vozidla
— ndkladné vozne® systému Zeleznic v Eurdpskej tnii, ktorym sa zruSuje
rozhodnutie Komisie 2006/861/ES (U. v. EU L 104, 12.4.2013, s. 1).

(®) Rozhodnutie Komisie 2006/66/ES z 23. decembra 2005 o technickej $pecifi-
kacii interoperability tykajicej sa subsystému ,,vozovy park — hluk® transeu-
ropskej konvenénej Zeleznice (U. v. EU L 37, 8.2.2006, s. 1).
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Clanok 4

Postupy posudzovania zhody, vhodnosti na pouZzitie a overenia ES
stanovené¢ v oddiele 6 prilohy k tomuto nariadeniu su zaloZené¢ na
moduloch vymedzenych v rozhodnuti Komisie 2010/713/EU (}).

Clénok 5

1. Vzhladom na Specifické pripady uvedené v bode 7.3.2 prilohy su
podmienkami, ktoré sa maju splnit’ na overenie zakladnych poziadaviek
stanovenych v prilohe III k smernici (EU) 2016/797, podmienky stano-
vené v bode 7.3.2 prilohy alebo v platnych vnutrostatnych predpisoch
¢lenského Statu, ktory je stcastou uzemia, na ktorom sa pouzivaji
vozidla patriace do ramca tohto nariadenia

2. Do Siestich mesiacov od nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia
kazdy c¢lensky Stat ozndmi Komisii a ostatnym c¢lenskym Statom:

a) prislusné technické predpisy uvedené v odseku 1;

b) postupy posudzovania zhody a overovania, ktoré¢ sa maju vykonavat
pri uplatiiovani technickych predpisov uvedenych v odseku 1;

c) organy urCené na vykondvanie postupov posudzovania zhody
a overovania, pokial' ide o vnutrostatne predpisy, ktoré sa tykaji
$pecifickych pripadov uvedenych v bode 7.3.2 prilohy.

Clanok 5a

Od 8. decembra 2024 sa nékladné vozne patriace do rozsahu posobnosti
nariadenia (EU) ¢. 321/2013, na ktoré sa nevztahuje bod 7.2.2.2
prilohy k tomuto nariadeniu, neprevadzkuji na tichsich tratiach.

Clanok 5b

LIS

,Tichsia trat™ je &ast’ Zeleznitnej infradtruktiry s minimalnou diZkou
20 km, na ktorej bol priemerny denny pocet nakladnych vlakov preva-
dzkovanych v noci, ako sa vymedzuje vo vnutrostatnych pravnych pred-
pisoch, ktorymi sa transponuje smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady
2002/49/ES (?), vys§i ako 12. Zakladom pre vypocet tohto

() Rozhodnutie Komisie 2010/713/EU z 9. novembra 2010 o moduloch na
postupy posudzovania zhody, vhodnosti na pouzitie a overenia ES, ktoré sa
maju pouzit' v technickych $pecifikdciach pre interoperabilitu prijatych podla
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES (U. v. EU L 319,
4.12.2010, s. 1).

(®») Smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES z 25. jina 2002, ktora
sa tyka posudzovania a riadenia environmentalneho hluku (U. v. ES L 189,
18.7.2002, s. 12).
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priemerné¢ho poctu je ndkladnad doprava v rokoch 2015, 2016 a 2017.
Ak sa nakladna doprava v danom roku z neocakavanych pri¢in 1isi od
priemeru viac ako o 25 %, dotknuty clensky $tat mdéze vypocitat’ prie-
mernt hodnotu zo zvy$nych dvoch rokov.

Clénok 5¢

1. Clenské 3$taty oznadia tichiie trate v sulade s ¢&lankom Sb
a postupom uvedenym v dodatku D.1 prilohy. Zelezniénej agentiire
Eurdpskej unie (d’alej len ,agentira®) predloZia zoznam tichSich trati
najneskor Sest’ mesiacov od datumu uverejnenia tohto nariadenia. Agen-
tura uverejiluje uvedené zoznamy na svojom webovom sidle.

2. Clenské $taty aktualizuju zoznam tichsich trati po 8. decembra
2024 minimalne kazdych pat rokov na zdklade postupu uvedeného
v dodatku D.2 prilohy.

Clénok 5d

Do 31. decembra 2028 Komisia vyhodnoti zavadzanie tichSich trati, a to
najmd pokial ide o pokrok pri dodatoénom vybaveni nakladnych
voziiov a vplyv zavedenia tichSich trati na celkové vystavenie obyva-
telov hluku a konkurencieschopnost’ sektora Zzelezni¢nej nékladnej
dopravy.

Clénok 5e

Komisia vypracuje do 30. jina 2020 spravu o prevadzke voznov vyba-
venych kompozitnymi brzdovymi klatikmi za severskych zimnych
podmienok na zaklade dokazov zhromazdenych agentirou, vnutrosStat-
nymi bezpecnostnymi organmi a Zelezni¢nymi spolo¢nostami. Stucast'ou
spravy je najmé posudenie bezpecnosti a ucinnosti bfzd tychto voziov,
ako aj zavedenych ¢i planovanych prevadzkovych a technickych opat-
reni uplatnitelnych za severskych zimnych podmienok. Sprava sa musi
zverejnit’.

Ak sprava preukdze, ze pouzivanie tychto voziiov za severskych
zimnych podmienok predstavuje bezpecnostné riziko, ktoré nemozno
vyriesit’ prevadzkovymi a technickymi opatreniami bez toho, aby bola
vazne naruSend prevadzka nédkladnej dopravy, Komisia navrhne zmeny
tejto TSI, aby tieto problémy vyrieSila a zaroven zachovala cezhrani¢nt
nakladni dopravu do severskych regionov a z nich. Navrh moze
v pripade potreby obsahovat’ najméd vynimku umoziujucu d’al$iu preva-
dzku obmedzeného poctu vozilov Casto pouzivanych pri takejto cezhra-
ni¢énej nékladnej doprave na tichdich tratiach v Unii, ako aj v3etky
prevadzkové obmedzenia vhodné na zniZenie vplyvu pouzivania taky-
chto voznov na tichSich tratiach, ktoré su v sulade s u¢elom zachovania
spominanej cezhrani¢nej nakladnej dopravy.
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Ak dojde k revizii stanovenej v predchadzajicom odseku, Komisia
potom kazdy rok uverejni spravu o pokroku dosiahnutom v oblasti
technickych a prevadzkovych rieSeni pouZzivania nakladnych voziiov
v zimnych podmienkach. Jej vysledkom bude odhad pocétu voziiov
vybavenych liatinovymi brzdovymi klatikmi, ktoré si potrebné na
zachovanie cezhrani¢nej dopravy do takychto severskych regionov
a z nich s tym, ze vynimka bude platit’ najneskor do roku 2028.

Clénok 6

Dodrzanie dolnych prevadzkovych hodndt vystavenia stanovenych
v ¢lanku 3 smernice Europskeho parlamentu a Rady 2003/10/ES (') sa
zabezpeC€i dodrzanim urovne vnatorného hluku v kabine rusnovodica,
ako je uvedend v bode 4.2.4 prilohy k tomuto nariadeniu, ako aj vhod-
nymi prevadzkovymi podmienkami, ktoré urci Zelezni¢ny podnik.

Clénok 7

1. S cielom prispdsobit’ sa technologickému vyvoju mdze vyrobca
alebo jeho splnomocneny zéstupca navrhnit’ inovacné rieSenia, ktoré nie
su v sulade so Specifikdciami uvedenymi v prilohe a/alebo na ktoré sa
nedaji pouzit’ metédy posudzovania uvedené v prilohe.

2. Inovacné rieSenia sa mozu tykat subsystému zelezni¢né kolajové
vozidla, jeho Casti a komponentov interoperability.

3. Ak sa navrhuje inovacné rieSenie, vyrobca alebo jeho splnomoc-
neny zastupca so sidlom v Unii musi uviest, ako sa toto rieSenie odchy-
T'uje od prislusnych ustanoveni tejto TSI, alebo ako ich dopliiia, a pred-
lozit' odchylky Komisii na analyzu. Komisia si méze vyziadat' stano-
visko agentury k navrhovanému inovanému rieSeniu.

4.  Komisia vyda stanovisko k navrhovanému inovacnému rieSeniu.
Ak je toto stanovisko kladné, agentura vypracuje vhodné funkéné Speci-
fikacie, Specifikacie rozhrani a metdédy posudzovania, ktoré sa musia
zahrnut' do TSI, aby bolo mozné pouzit' toto inovacné rieSenie,
a nasledne ich zacleni do TSI v ramci procesu revizie » M1 Article
5 of Directive (EU) 2016/797 . Ak je stanovisko zaporné, navrhované
inova¢né rieSenie sa nesmie pouZzit.

5. Az do revizie TSI sa kladné stanovisko vydané Komisiou pova-
Zuje za prijatelny sposob preukdzania zhody so zdkladnymi poZziadav-
kami »MI1 smernice (EU) 2016/797 4, a preto sa mdZe pouZit na
posudzovanie subsystému.

(") Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/10/ES zo 6. februara 2003
o minimalnych zdravotnych a bezpecnostnych poziadavkach, pokial ide
o vystavenie pracovnikov rizikdm vyplyvajucim z fyzikalnych faktorov (hluk)
(sedemnésta samostatnd smernica v zmysle ¢lanku 16 ods. 1 smernice
89/391/EHS) (U. v. EU L 42, 15.2.2003, s. 38).



02014R1304 — SK — 28.09.2023 — 002.001 — 6

Clanok 8

Vyhlasenie o overeni a/alebo zhode s typom pre nové vozidlo, ktore je
vystavené v sulade s rozhodnutim 2011/229/EU, sa povazuje za platné:

— pre rusne, elektrické motorové jednotky (EMJ), dieselové motorové
jednotky (DMJ) a osobné vozne, az kym nie je potrebné obnovenie
osvedcenia tykajiiceho sa typu alebo konstrukéného riesenia, ako je
uvedené v rozhodnuti 2011/291/EU, v pripadoch, ked’ sa uplatnilo
toto rozhodnutie, alebo do 31. maja 2017 v ostatnych pripadoch,

— pre nakladné vozne do 13. aprila 2016.

Vyhlasenie o overeni a/alebo zhode s typom pre nové vozidlo, ktoré je
vystavené v stlade s rozhodnutim 2008/232/ES, sa povazuje za platné,
az kym nie je potrebné obnovenie osvedcenia tykajuceho sa typu alebo
konstrukéného riesenia, ako je uvedené v tomto rozhodnuti.

Clénok 9

1.  Rozhodnutie 2011/229/EU sa zru$uje s uéinnostou od 1. januara
2015.

2.V prilohe k rozhodnutiu 2008/232/ES sa body 4.2.6.5, 4.2.7.6
a 7.3.2.15 vypGstaju s ucinnost'ou od 1. januara 2015.

3. Ustanovenia uvedené v odsekoch 1 a 2 sa vSak nad’alej uplatiiuju
vo vztahu k projektom schvdlenym v stlade s TSI v prilohdch
k uvedenym rozhodnutiam, a s vynimkou pripadu, ked’ Ziadatel' poza-
duje uplatnenie tohto nariadenia, k projektom tykajucim sa novych
vozidiel a obnovy alebo modernizicie existujucich vozidiel, ktoré sa
nachddzaju v pokrocilom S§tadiu vyvoja alebo st predmetom zmluvy
platnej v den uverejnenia tohto nariadenia, alebo k pripadom uvedenym
v ¢lanku 8 tohto nariadenia.

Clénok 10

Toto nariadenie nadobuda G¢innost” [dvadsiatym dilom] dfiom nasledu-
jucim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej unie.

Uplatiuje sa od 1. januara 2015. Povolenie na uvedenie do prevadzky
sa vSak méze pri uplatnovani TSI uvedenej v prilohe k tomuto naria-
deniu udelit’ pred 1. januarom 2015.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné
v Clenskych Statoch v stlade so zmluvami.
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5.

6.

7.

PRILOHA
Obsah
UvoD
1.1.  Technicky rozsah pdsobnosti

1.1.1. Rozsah posobnosti vztahujici sa na zelezni¢né kol'ajové vozidla
1.1.2. Rozsah posobnosti vztahujici sa na prevadzkové aspekty

1.2.  Geograficky rozsah pdsobnosti

VYMEDZENIE SUBSYSTEMU

. ZAKLADNE POZIADAVKY

CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU
4.1. Uvod
4.2. Funk¢né a technické $pecifikacie subsystémov
4.2.1. Limity pre hluk pri stati
4.2.2. Limity pre hluk pri rozjazde
4.2.3. Limity pre hluk pri prejazde
4.2.4. Limity pre vnatorny hluk na stanovisti rusilovodica
4.3. Funkéné a technické $pecifikacie rozhrani
4.4. Prevadzkové predpisy

4.4.1. Osobitné predpisy pre prevadzku nakladnych voziiov na
tichSich trasach v pripade prevadzky za mimoriadnych okol-
nosti

4.4.2. Osobitné predpisy pre prevadzku nakladnych voziov na
tichSich trasach v pripade prac na infrastruktare a udrzby
nakladnych voznov

4.5. Predpisy tykajuce sa udrzby
4.6. Odborna sposobilost’
4.7. Zdravotné a bezpecnostné podmienky
KOMPONENTY INTEROPERABILITY
5.1. Vseobecne
5.2. Specifikacie komponentov interoperability
5.2.1. Treci prvok pre brzdy pdsobiace na jazdnu plochu kolies
POSUDZOVANIE ZHODY A OVERENIE ES
6.1. Komponenty interoperability
6.1.1. Moduly
6.1.2. Postupy posudzovania zhody

6.2. Subsystém zelezni¢né kol'ajové vozidla z hladiska hluku sposobova-
ného zeleznicnymi kol'ajovymi vozidlami

6.2.1. Moduly

6.2.2. Postupy overovania ES

6.2.3. Zjednodusené hodnotenie
IMPLEMENTACIA
7.1. Uplatiiovanie tejto TSI na nové subsystémy
7.2. Uplatiiovanie tejto TSI na existujuce subsystémy

7.2.1. Ustanovenia v pripade zmien zZelezni¢nych kolajovych vozidiel
v prevadzke alebo existujiceho typu zelezni¢nych kolajovych
vozidiel

7.2.2. Dodato¢né ustanovenia pre uplatiiovanie tejto TSI na existujuce
nékladné vozne

7.3. Specifické pripady
7.3.1. Uvod
7.3.2. Zoznam S$pecifickych pripadov
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7.4. Konkrétne pravidla implementacie

7.4.1. Konkrétne pravidla implementacie pre uplatiovanie tejto TSI
na existujuce nakladné vozne (bod 7.2.2)

7.4.2. Konkrétne pravidla implementacie pre nakladné vozne preva-
dzkované na tich$ich trasach (bod 7.2.2.2)

Dodatky

1. UvVoD

V technickych Specifikdciach interoperability (TSI) sa pre kazdy subsystém
(alebo jeho cast’) stanovuje optimalna uroven harmonizovanych Specifikacii
s cielom zaistit' bezpecnost’ a interoperabilitu Zelezniéného systému, ulahéit,
zlepsit' a rozvijat’ sluzby Zelezni¢nej dopravy v ramci Unie a s tretimi krajinami
a prispiet k dobudovaniu jednotného eurdpskeho zelezni¢ného priestoru
a k postupnému zaviSeniu vnitorného trhu. Specifikacie TSI musia spliiat
zékladné poziadavky uvedené v prilohe III k smernici (EU) 2016/797.

V sulade so zasadou proporcionality sa touto TSI stanovuje optimalna Groven
harmonizacie, pokial’ ide o Specifikacie subsystému Zeleznicné kolajové vozidla,
ako je vymedzeny v bode 1.1, s cielom obmedzit emisie hluku Zelezni¢ného
systému v Unii.

1.1. Technicky rozsah pésobnosti
1.1.1. Rozsah posobnosti vzt’ahujici sa na Zelezni¢né kolajové vozidla

Tato TSI sa vztahuje na vSetky ZelezniCne kol'ajové vozidla patriace do rozsahu
posobnosti prilohy k nariadeniu (EU) €. 1302/2014 (TSI LOC & PAS) a prilohy
k nariadeniu (EU) ¢. 321/2013 (TSI WAG).

1.1.2. Rozsah posobnosti vztahujuci sa na prevadzkové aspekty

Spolo¢ne s prilohou k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2019/773 (1)
(TSI OPE) sa tato TSI uplatiiuje na prevadzku nakladnych voziov, ktoré sa
pouzivaji v ramci zelezni¢nej infrastruktiry oznacenej ako ,tichsie trasy®.

1.2. Geograficky rozsah pésobnosti

Geograficky rozsah pdsobnosti tejto TSI zodpoveda rozsahom pdsobnosti vyme-
dzenym v bode 1.2 TSI LOC & PAS a v bode 1.2 TSI WAG, v oboch pripadoch
pre prislusné zelezni¢né kolajové vozidla.

2. VYMEDZENIE SUBSYSTEMU

,Jednotka“ je zeleznicné kol'ajové vozidlo, ktoré podlieha uplatiiovaniu tejto TSI,
a teda podlieha postupu overovania ES. Zlozenie jednotky sa opisuje v kapitole 2
TSI LOC & PAS a kapitole 2 TSI WAG.

Poziadavky tejto TSI sa uplatiiuju na tieto kategorie ZelezniCnych kolajovych
vozidiel uvedené v oddiele 2 prilohy I k smernici (EU) 2016/797:

a) rus$ne a osobné Zelezni¢né kolajové vozidla vratane dieselovych alebo elek-
trickych hnacich jednotiek, motorovych dieselovych alebo elektrickych osob-
nych vlakov a osobnych voziov. Tato kategoria je bliz§ie vymedzena v kapi-
tole 2 TSI LOC & PAS a v tejto TSI sa uvadza ako rusne, elektrické moto-
rové jednotky (EMJ), dieselové motorové jednotky (DMIJ) a osobné vozne;

() Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2019/773 zo 16. maja 2019 o technickej $peci-

fikécii interoperability tykajicej sa subsystému ,,prevadzka a riadenie dopravy* Zelezni¢-
ného systému v Eurdpskej unii, ktorym sa zruSuje rozhodnutie 2012/757/EU
(U. v. EU L 139 [, 27.5.2019, s. 5).
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b) nakladné vozne vratane nizkopodlahovych vozidiel uréenych pre cela siet’
a vozidiel ur¢enych na prepravu nakladnych automobilov. Tato kategoria je
blizSie vymedzend v kapitole 2 TSI WAG a v tejto TSI sa uvadza ako
nakladné vozne;

c) Specialne vozidla, ako napr. tratové stroje. Tato kategoria je blizSie vyme-
dzena v kapitole 2 TSI LOC & PAS.

3. ZAKLADNE POZIADAVKY

Vsetky zakladné parametre stanovené v tejto TSI musia byt prepojené aspon
s jednou zo zdkladnych poziadaviek uvedenych v prilohe III k smernici
(EU) 2016/797. Ich rozdelenie sa uvadza v tabulke 1.

Tabulka 1

Zakladné parametre a ich vidzba na zakladné poziadavky

Z&kladné poziadavky
Bod Zakladny parameter Bezporu- . .
Bezpenost chovost’ Zdravie Ochrana Zivot- | Technicka Pristupnost
p apohotovost’ ného prostredia | zlucitelnost’ P
42.1. Limity pre hluk pri stati 1.4.4.
42.2. Limity pre hluk pri rozjazde 1.4.4.
4.2.3. Limity pre hluk pri prejazde 1.4.4.
4.2.4. Limity pre vnatorny hluk na 1.4.4.
stanovisti rusilovodica

4. CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU
4.1. Uvod

V tejto kapitole sa stanovuje optimalna Groven harmonizacie tykajica sa Speci-
fikacii pre subsystém zelezni¢né kolajové vozidla na obmedzenie emisii hluku
zelezni¢ného systému Unie a dosiahnutie interoperability.

4.2. Funk¢né a technické $pecifikacie subsystémov

Za kritické pre interoperabilitu boli oznacené tieto parametre (zakladné para-
metre):

a) hluk pri stati;

b) hluk pri rozjazde;

c) hluk pri prejazde;

d) vnatorny hluk na stanovisti rusnovodica.

V tomto bode st jednotlivym kategoriam Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel prira-
dené zodpovedajuce funkéné a technické Specifikacie. V pripade jednotiek vyba-
venych dieselovym aj elektrickym pohonom musia byt dodrzané prislusné
hrani¢né hodnoty pre vSetky bezné prevadzkové rezimy. Ak sa v niektorom
z tychto prevadzkovych rezimov podita so suasnym pouzivanim dieselového
aj elektrického pohonu, uplatiiuje sa menej obmedzujuca hraniéna hodnota.
V sulade s &lankom 4 ods. 5 a ¢lankom 2 ods. 13 smernice (EU) 2016/797 je
mozné vykonat' opatrenia pre Specifické pripady. Takéto opatrenia st uvedené
v bode 7.3.
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Postupy posudzovania v stvislosti s poziadavkami v tomto bode st vymedzené
v oznacenych bodoch kapitoly 6.

4.2.1. Limity pre hluk pri stati

V tabulke 2 s uvedené hranicné hodnoty pre tieto hladiny akustického tlaku
tykajice sa hluku pri stati za normalnych podmienok vozidla priradené jedno-
tlivym kategoriam subsystému Zzelezni¢né kolajové vozidla:

a) ekvivalentna hladina akustického tlaku jednotky vazena funkciou
A (LpAeq,T[unit])Q

b) ekvivalentna hladina akustického tlaku v najblizSej polohe merania i vzhladom
na hlavny vzduchovy kompresor vazena funkciou A (L'pacqT);

c) hladina akustického tlaku v najbliZ8ej polohe merania i vzhl'adom na impul-
zovy hluk vyfukového ventilu susi¢a vzduchu vézena funkciou AF (L'yarmax)-

Hrani¢né hodnoty st stanovené pri vzdialenosti 7,5 m od osi kolaje a 1,2 m nad
temenom kol'ajnice.

Tabulka 2

Hrani¢né hodnoty pre hluk pri stati

Kategoria subsystému zelezni¢né kol'ajové vozidla Lpacq.Trunity [dB] LipAequ [dB] LipAFmaX [dB]
Elektrické rusne a Specialne vozidla s elektrickou | 70 75 85
trakciou
Dieselové rusne a Specialne vozidla s dieselovou trak- | 71 78
ciou
Elektrické motorové jednotky 65 68
Dieselové motorové jednotky 72 76
Osobné vozne 64 68
Nakladné vozne 65 neuv. neuv.

Postup preukazania zhody je opisany v bode 6.2.2.1.

4.2.2. Limity pre hluk pri rozjazde

V tabulke 3 st uvedené hrani¢né hodnoty pre maximalnu hladinu AF akustic-
kého tlaku vazent funkciou AF (Lyarmax) tykajice sa hluku pri rozjazde prira-
dené jednotlivym kategoridm subsystému Zelezni¢né kol'ajové vozidla. Hrani¢né
hodnoty st stanovené pri vzdialenosti 7,5 m od osi kol'aje a 1,2 m nad temenom
kol’ajnice.

Tabulka 3

Hrani¢né hodnoty pre hluk pri rozjazde

Kategoria subsystému zelezni¢né kol'ajové vozidla

LpaFmax [dB]

Elektrické rusne s celkovym trakénym vykonom P < 4 500 kW 81
Elektrické rusne s celkovym trakénym vykonom P > 4 500 kW 84
Specialne vozidla s elektrickou trakciou

Dieselové rusne P < 2 000 kW na vystupnom hriadeli motora 85
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Kategéria subsystému zelezni¢né kol'ajové vozidla LpaF.max [dB]

Dieselové rusne P > 2 000 kW na vystupnom hriadeli motora 87

Specialne vozidld s dieselovou trakciou

Elektrické motorové jednotky s maximalnou rychlostou vy, < 250 km/h 80
Elektrické motorové jednotky s maximalnou rychlostou vy, > 250 km/h 83
Dieselové motorové jednotky P < 560 kW/motor na vystupnom hriadeli motora 82
Dieselové motorové jednotky P > 560 kW/motor na vystupnom hriadeli motora 83

Postup preukazania zhody je opisany v bode 6.2.2.2.

4.2.3. Limity pre hluk pri prejazde

V tabulke 4 st uvedené hrani¢né hodnoty pre ekvivalentnt hladinu akustického
tlaku vazent funkciou A pri rychlosti 80 km/h [Lyaeqtp, 80 kmml, Pripadne pri
rychlosti 250 km/h [Lyaeqtp,250 km/my] tykajlice sa hluku pri prejazde priradené
jednotlivym kategériam subsystému Zeleznicné kolajové vozidla. Hrani¢né
hodnoty st stanovené pri vzdialenosti 7,5 m od osi kol'aje a 1,2 m nad temenom
kol’ajnice.

Vykonavaji sa aj merania pri rychlostiach vyssich alebo rovnych 250 km/h v doda-
toénej polohe merania vo vyske 3,5 m nad temenom kolajnice v sulade so
$pecifikaciou uvedenou v indexovom ¢isle [1] dodatku B a posudzuju sa
podrla prislusnych hrani¢nych hodnét v tabulke 4.

Tabulka 4

Hrani¢né hodnoty pre hluk pri prejazde

Kategoria subsystému Zzelezniéné kolajové vozidla Lyacq,p (80 kmvmy [dB] Lpacq.Tp 250 kmmy [dB]
Elektrické rusne a Specidlne vozidla s elektrickou trakciou 84 99
Dieselové rusne a Specidlne vozidla s dieselovou trakciou 85 neuv.
Elektrické motorové jednotky 80 95
Dieselové motorové jednotky 81 96
Osobné vozne 79 neuv.
Nakladné vozne (normalizované na hodnotu APL = 0,225) (') 83 neuv.

(") APL: pocet naprav vydeleny dizkou cez narazniky (m™).

Postup preukazania zhody je opisany v bode 6.2.2.3.

4.23.a. Trecie prvky pre brzdy posobiace na jazdnu plochu kolies

Treci prvok pre brzdy posobiace na jazdnu plochu kolies (t. j. brzdovy klatik) ma
vplyv na hluk pri prejazde, ked’ze pri brzdeni zdrsiiuje jazdnti plochu kolesa.

Postup preukazania zhody brzdovych klatikov pre nakladné vozne je opisany
v bode 6.1.2.1 tejto TSI. Zhoda brzdovych klatikov s uvedenym bodom neoslo-
bodzuje posudzovant jednotku od plnenia poziadaviek stanovenych v bode 4.2.3
a od preukazania zhody stanoveného v bode 6.2.2.3.
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4.2.4. Limity pre vnutorny hluk na stanovisti rusiovodica

V tabulke 5 st uvedené hrani¢né hodnoty pre ekvivalentnt hladinu akustického
tlaku véZent funkciou A (Lpacqr) tykajuce sa hluku na stanovisti ruSiiovodica
elektrickych a dieselovych rusnov, elektrickych motorovych jednotiek, dieselo-
vych motorovych jednotiek a osobnych voziiov vybavenych stanovistom rusio-
vodica. Hrani¢né hodnoty st stanovené v blizkosti ucha rusnovodica.

Tieto hrani¢né hodnoty nie su zavdzné pre Specialne vozidla. Musi sa vSak
vykonat’ postup preukazania zhody uvedeny v bode 6.2.2.4 a vysledné hodnoty
sa musia zaznamenat' do suboru technickej dokumentacie.

Tabulka 5

Hrani¢né hodnoty pre vnitorny hluk na stanovisti rusiovodica

Hluk na stanovisti rusfiovodic¢a

Lpacqr [dB]

Pri stati za zvuku hukacky 95
Pri maximalnej rychlosti vy, ak vipax < 250 km/h 78
Pri maximalnej rychlosti vy, ak 250 km/h < vy, < 350 km/h 80

Postup preukazania zhody je opisany v bode 6.2.2.4.

43. Funk¢éné a technické Specifikacie rozhrani

Tato TSI ma so subsystémom Zelezni¢né kol'ajové vozidla tieto rozhrania:

Rozhranie so subsystémami uvedenymi v kapitole 2 pism. a) a c) tejto
prilohy (ktorymi sa zaobera TSI LOC & PAS), pokial’ ide o:

— hluk pri stati,

— hluk pri rozjazde (neplati pre osobné vozne),

— hluk pri prejazde,

— pripadne vnatorny hluk na stanovisti ruSnovodica.

Rozhranie so subsystémami uvedenymi v kapitole 2 pism. b) tejto
prilohy (ktorymi sa zaoberda TSI WAG), pokial ide o:

— hluk pri prejazde,

— hluk pri stati.

Tato TSI ma toto rozhranie s TSI OPE, pokial’ ide o:

— hluk pri prejazde.

4.4. Prevadzkové predpisy

Poziadavky tykajuce sa prevadzkovych predpisov pre subsystém Zelezni¢né kola-
jové vozidla st uvedené v bode 4.4 TSI LOC & PAS a v bode 4.4 TSI WAG.
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4.4.1. Osobitné predpisy pre prevadzku nakladnych voziiov na tichSich
trasach v pripade prevadzky za mimoriadnych okolnosti

Opatrenia v pripade mimoriadnej udalosti stanovené v bode 4.2.3.6.3 TSI OPE sa
tykaju aj prevadzky nakladnych voznov, ktoré nie st v sulade s bodom 7.2.2.2
tejto prilohy, na tichSich trasach.

Toto opatrenie mozno uplatnit’ na rieSenie kapacitnych alebo prevadzkovych
obmedzeni sposobenych poruchami Zelezniénych kol'ajovych vozidiel, extrém-
nymi vykyvmi pocasia, nehodami alebo mimoriadnymi udalostami, ako aj poru-
chami infraStruktary.

4.4.2. Osobitné predpisy pre prevadzku niakladnych voziiov na tichSich
trasach v pripade prac na infraStruktire a udrzby niakladnych
voziiov

V pripade ¢innosti Gdrzby nakladnych voziiov je na tichSich trasach mozna
prevadzka nakladnych voziiov, ktoré nie st v sulade s bodom 7.2.2.2, ak je na
pristup do tdrzbarskych dielni k dispozicii iba tichsia trasa.

V pripade prac na infraStruktire, pri ktorych je jedinou vhodnou alternativou
tichSia trasa, sa uplatiluju opatrenia v pripade mimoriadnej udalosti stanovené
v bode 4.4.1.

4.5. Predpisy tykajuice sa udrzby
Poziadavky v stvislosti s predpismi tykajucimi sa udrzby pre subsystém zelez-

ni¢né kol'ajové vozidla si uvedené v bode 4.5 TSI LOC & PAS a v bode 4.5 TSI
WAG.

4.6. Odborna spoésobilost’

Neuplatiiuje sa.

4.7. Zdravotné a bezpecnostné podmienky

Pozri ¢lanok 6.

5. KOMPONENTY INTEROPERABILITY
5.1 Vseobecne

V bode 5.2 tejto prilohy su uvedené komponenty interoperability vymedzené
v ¢lanku 2 ods. 7 smernice (EU) 2016/797 spolu s odkazom na zodpovedajuce
poziadavky stanovené v bode 4.2 tejto prilohy.

5.2 §peciﬁkz’lcie komponentov interoperability
5.2.1. Treci prvok pre brzdy pdsobiace na jazdnu plochu kolies

Tento komponent interoperability je uplatnitelny len na subsystém Zzelezni¢né
kol'ajové vozidla — nakladné vozne.

Treci prvok pre brzdy pdsobiace na jazdnt plochu kolies musi spiiat’ poziadavky
stanovené v bode 4.2.3.a. Tieto poziadavky sa posudzuju na urovni komponentu
interoperability.

6. POSUDZOVANIE ZHODY A OVERENIE ES
6.1. Komponenty interoperability
6.1.1. Moduly

Posudzovanie zhody komponentu interoperability sa vykonava v sulade
s modulom (modulmi) opisanymi v tabulke 5a.
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Tabulka 5a

Moduly na posudzovanie zhody komponentov interoperability

Modul CB Typova skuska ES

Modul CD Zhoda s typom zalozena na systéme riadenia kvality vyrobného procesu
Modul CF Zhoda s typom zalozena na overeni vyrobku

Modul CHI1 Zhoda zalozena na Uplnom systéme riadenia kvality a preskusani navrhu

Tieto moduly st podrobne 3pecifikované v rozhodnuti 2010/713/EU.

6.1.2. Postupy posudzovania zhody

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Unii si musia pre
komponent ,treci prvok pre brzdy posobiace na jazdnii plochu kolies” vybrat
jeden z tychto modulov alebo jednu z tychto kombinacii modulov:

— CB + CD,
— CB + CF,
— CHI.

V ramci pouzitia zvoleného modulu alebo kombinacie modulov sa komponent
interoperability posudzuje podl'a poziadaviek uvedenych v bode 4.2. V pripade
potreby st v nasledujucich bodoch vymedzené d’alSie poziadavky tykajice sa
posudzovania konkrétnych komponentov interoperability.

6.1.2.1. Treci prvok pre brzdy posobiace na jazdni plochu kolies
niakladnych voziiov

Treci prvok pre brzdy posobiace na jazdnu plochu kolies nakladnych voziov
musi spliat’ poziadavky stanovené v dodatku F.

Do konca prechodného obdobia stanoveného v dodatku G sa typy trecich prvkov
pre brzdy pdsobiace na jazdna plochu kolies uvedené v dodatku G povazuju bez
skuSania za vyhovujlice poziadavkam stanovenym v dodatku F.

6.2. Subsystém Zelezniéné kolajové vozidla z hladiska hluku spéso-
bovaného Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami

6.2.1. Moduly
Overovanie ES sa vykonava v sulade s modulom (modulmi) opisanymi
v tabulke 6.
Tabulka 6

Moduly na overovanie ES subsystémov
SB Typova skuska ES
SD Overenie ES zalozené na systéme riadenia kvality vyrobného procesu
SF Overenie ES zalozené na overeni vyrobku
SH1 Overenie ES zalozené na Uplnom systéme riadenia kvality s preskiiSani navrhu
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Tieto moduly st podrobne $pecifikované v rozhodnuti 2010/713/EU.

6.2.2. Postupy overovania ES

Ziadatel si vyberie jeden z tychto postupov posudzovania skladajici sa z jedného
alebo viacerych modulov na overenie ES subsystému:

— (SB + SD),

— (SB + SF),

— (SH1).

V ramci pouzitia vybraného modulu alebo kombinacie modulov sa subsystém
posudzuje podla poziadaviek stanovenych v bode 4.2. V pripade potreby st
v nasledujucich bodoch uvedené dalSie poziadavky tykajuce sa posudzovania.

6.2.2.1. Hluk pri stati

Preukazanie zhody s hrani¢énymi hodnotami pre hluk pri stati uvedenymi v bode
4.2.1 sa vykonava v stlade so $pecifikaciou uvedenou v indexovom cisle [1]
dodatku B.

Na posudenie hluku hlavného vzduchového kompresora v najblizSej polohe
merania i sa pouZiva ukazovatel' L'yacq 1, kde T predstavuje jeden prevadzkovy
cyklus podl'a vymedzenia v $pecifikacii uvedenej v indexovom ¢isle [1] dodatku
B. Na tento ucel sa pouzivaju iba vlakové systémy, ktoré s potrebné na preva-
dzku vzduchového kompresora za beznych prevadzkovych podmienok. Vlakové
systémy, ktoré na prevadzku kompresora nie st potrebné, sa mdzu vypnut', aby
neovplyviiovali meranie hluku. Preukazanie zhody s hraniénymi hodnotami sa
vykonava vyhradne za podmienok potrebnych na prevadzku hlavného vzducho-
vého kompresora pri najnizsich otackach za minutu.

Na postdenie zdrojov impulzového hluku v najblizSej polohe merania i sa
pouziva ukazovatel' L',armax. Relevantnym zdrojom hluku st vyfukové ventily
susica vzduchu.

6.2.2.2. Hluk pri rozjazde

Preukédzanie zhody s hraniénymi hodnotami pre hluk pri rozjazde uvedenymi
v bode 4.2.2 sa vykonava v sulade so S$pecifikiciou uvedenou v indexovom
¢isle [1] dodatku B. Uplatiiuje sa metéda maximalnej hladiny. Odchylne od
skasobného postupu v $pecifikacii musi vlak zrychlit’ z pokoja na 30 km/h a potom
udrziavat’ tato rychlost’.

Okrem toho sa hluk meria v rovnakej vzdialenosti od osi kol'aje a v rovnakej
vyske nad temenom kol'ajnice, ako sa stanovuje v bode 4.2.2. Uplatiuje sa
metdda priemernej hladiny a metdda maximalnej hladiny v sulade so Specifika-
ciou uvedenou v indexovom ¢isle [1] dodatku B a vlak musi zrychlit’ z pokoja na
40 km/h a potom udrziavat' tito rychlost. Namerané hodnoty sa neposudzuji
porovnavanim s hrani¢nou hodnotou, zaznamenavaju sa v technickej dokumen-
tacii a oznamuju sa agenture.

Postup pri rozjazde $pecialnych vozidiel sa vykonava bez dodatoéného zat'azenia
pripojenych vozidiel.

6.2.2.3. Hluk pri prejazde

Preukédzanie zhody s hraniénymi hodnotami pre hluk pri prejazde uvedenymi
v bode 4.2.3 sa vykonava v stilade s bodmi 6.2.2.3.1 a 6.2.2.3.2.
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6.2.2.3.1. Podmienky skuSobnej kolaje

Skusky sa vykonavaju na referencnej kol'aji vymedzenej v Specifikacii uvedene;j
v indexovom ¢isle [1] dodatku B.

Je viak povolené vykonat' skiisku na kol’aji, ktoré nespiiia podmienky referencnej
kolaje, pokial’ ide o uroven akustickej drsnosti kol'ajnice a miery tlmenia kolaje,
ak hladiny hluku merané v sulade s bodom 6.2.2.3.2 neprekracuji hrani¢né
hodnoty stanovené v bode 4.2.3.

V kazdom pripade sa musi urcit’ akustickd drsnost’ kolajnice a miery tlmenia
skugobnej kolaje. Ak kolaj, na ktorej sa vykonavaju skasky, spliia podmienky
referencnej kol'aje, namerané hladiny hluku sa oznacia ako ,,porovnatelné®, inak
sa oznacia ako ,,neporovnatelné*. Ci st namerané hladiny hluku ,,porovnatel'né*
alebo ,,neporovnatelné®, sa zaznamena v technickej dokumentacii.

Namerané hodnoty akustickej drsnosti kolajnice skSobnej kolaje zostavaju
v platnosti pocas obdobia, ktoré sa zacina 3 mesiace pred tymto meranim
a kon¢i sa 3 mesiace po nom, za predpokladu, ze pocas tohto obdobia sa
nevykonavala ziadna udrzba trate, ktord by ovplyvnila akustickl drsnost’ kol'aj-
nice.

Namerané hodnoty miery tlmenia skiSobnej kolaje zostavaji v platnosti pocas
obdobia, ktoré sa zacina 1 rok pred tymto meranim a konéi sa 1 rok po fom, za
predpokladu, Ze pocas tohto obdobia sa nevykonavala ziadna udrzba trate, ktora
by ovplyvnila miery tlmenia kol'aje.

V technickej dokumentacii sa potvrdi, Ze Gidaje o kolaji tykajuce sa typového
merania hluku pri prejazde boli platné pocas dna (dni) skuSania, napriklad
uvedenim datumu poslednej tdrzby s vplyvom na hluk.

Okrem toho je povolené vykonat skusky pri rychlostiach rovnych 250 km/h alebo
vysSich na kolajach na pevnej (betonovej) jazdnej drahe. V tomto pripade st
hrani¢né hodnoty o 2 dB vyssie nez hodnoty stanovené v bode 4.2.3.

6.2.2.3.2.  Postup

Skusky sa vykonaji v sulade so Specifikaciou uvedenou v indexovom cisle [1]
dodatku B. S hranicnymi hodnotami sa porovnavaji vysledky v decibeloch
zaokrihlené na najblizSie celé Cislo. Normalizacia sa vykonava pred zaokru-
hlenim. Podrobny postup posudzovania je uvedeny v bodoch 6.2.2.3.2.1,
6.2.23.22 2 6.2.2.3.2.3.

6.2.2.3.2.1. Elektrické motorové jednotky, dieselové motorové jednotky,
rusne a osobné vozne

V pripade EMJ, DMJ, rusiiov a osobnych voziov sa rozliSuju tri triedy maxi-
malnej prevadzkovej rychlosti:

1. Ak je maximélna prevadzkova rychlost’ jednotky najviac 80 km/h, hluk pri
prejazde sa meria pri maximalnej rychlosti jednotky v... Tato hodnota
nesmie prekrocit’ hraniénti hodnotu Lyaeqrpso kmmy uvedent v bode 4.2.3.

2. Ak je maximalna prevadzkova rychlost jednotky vp.x VvySSia ako
80 km/h a nizSia ako 250 km/h, hluk pri prejazde sa meria pri rychlosti
80 km/h a pri maximalnej rychlosti jednotky. Obe namerané hodnoty hluku
pri  prejazde Loacqrp(viesy Sa normalizuji na referen¢ni  rychlost
80 km/h Ljyacq Tp(80 kmvh)» Pri€om sa pouzije vzorec 1. Normalizovana hodnota
nesmie prekro€it’ hrani¢ni hodnotu Lpacqtpgo kmmy uvedent v bode 4.2.3.
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Vzorec 1:

LpAeq,Tp(SO km/h) = LpAeq,Tp(Vtest) -30 * 10g (Vtest/80 km/h)

Viest | = skutocna rychlost’ pocas merania

3. Ak je maximélna prevadzkova rychlost’ jednotky v« najmenej 250 km/h,
hluk pri prejazde sa meria pri rychlosti 80 km/h a pri maximalnej rychlosti
jednotky, pricom horna hranica rychlosti pri skusani je 320 km/h. Namerana
hodnota hluku pri prejazde rychlostou 80 km/h Lyacq tp(viesry 52 normalizuje
na referenénll rychlost’ 80 km/h Lacq Tp(s0 kmm) Pri€om sa pouzije vzorec 1.
Normalizovana hodnota nesmie prekroCit' hrani¢ni hodnotu Lyacqtps0 km/h)
uvedeni v bode 4.2.3. Namerand hodnota hluku pri prejazde maximélnou
rychlostou  Lpaeqrpviesy Sa  normalizuje na  referentna  rychlost’
250 km/h Lpaeqtp2so kmmy, priCom sa pouZije vzorec 2. Normalizovana
hodnota nesmie prekro€it’ hrani€ni hodnotu Lpacqrp2so kmmy uvedent
v bode 4.2.3.

Vzorec 2:

LpAeq,Tp(zso km/h) = LpAeq,Tp(Vtest) — 50 * log(Viest/250 km/h)

Viest | = skuto¢na rychlost’ pocas merania

6.2.2.3.2.2. Nakladné vozne

V pripade nakladnych voziov sa rozlisuju dve triedy maximalnej prevadzkovej
rychlosti:

1. Ak je maximalna prevadzkova rychlost’ jednotky v,.x najviac 80 km/h, hluk
pri prejazde sa meria pri maximalnej rychlosti jednotky. Namerana hodnota
hluku pri prejazde Ljacqtp(viesry S8 normalizuje na referentna hodnotu APL
0,225 m™ LpAcq,Tp (APLref) PriCom sa pouzije vzorec 3. Tato hodnota nesmie
prekro€it” hraniéni hodnotu Lyacq,tpo kmmy uvedenit v bode 4.2.3.

Vzorec 3:

LpAcq,Tp (APLref) — LpAcq,Tp(Vtcst) - 10 * log(APLwag/Oazzs m-l)

APLye = poet naprav vydeleny dizkou cez narazniky [m™]

Viest = skutoc¢na rychlost’ pocas merania

2. Ak je maximalna prevadzkova rychlost’ jednotky v,.x vyssia ako 80 km/h,
hluk pri prejazde sa meria pri rychlosti 80 km/h a pri maximalnej rychlosti
jednotky. Obe namerané hodnoty hluku pri prejazde Lyaeq Tpviesy Sa norma-
lizuju na referencnu rychlost’ 80 km/h a na referencnti hodnotu APL 0,225
m! LyAcq Tp(APL ref, 80 kmm), Priom sa pouZzije vzorec 4. Normalizovana
hodnota nesmie prekroCit’ hranicni hodnotu Lyacqrpgo kmm) uvedeni
v bode 4.2.3.

Vzorec 4:

LoAcqTp (APLref, 80 km/h) = Lpacq Tp(viesy — 10 * 10g(APL,,4/0,225 mil) - 30 *
log(Vies/80 km/h)

APLy, = po&et naprav vydeleny dizkou cez narazniky [m ']

Viest = skutoc¢na rychlost’ pocas merania
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6.2.2.3.2.3. Specialne vozidla

V pripade $pecialnych vozidiel sa pouziva rovnaky postup posudzovania, ako je
uvedeny v bode 6.2.2.3.2.1. Postup merania sa vykonava bez dodato¢ného zata-
zenia pripojenych vozidiel.

Specialne vozidld sa bez merania povazuju za vyhovujuce poziadavkim na
uroven hluku pri prejazde uvedenym v bode 4.2.3, ak:

— ich brzdenie zabezpecuju vylu¢ne kompozitné brzdové klatiky alebo koticové
brzdy a

— sU vybavené kompozitnymi kefami (Cistiacimi systémami), ak su nainstalo-
vané Cistiace klatiky.

6.2.2.4. Vnutorny hluk na stanovisti rusiiovodica

Preukézanie zhody s hrani¢nymi hodnotami pre vnutorny hluk na stanovisti
rusiovodi¢a uvedenymi v bode 4.2.4 sa vykonava v sulade so Specifikaciou
uvedenou v indexovom Cisle [2] dodatku B. Pri Specialnych vozidlach sa postup
merania vykonava bez dodatocného zat'azenia pripojenych vozidiel.

6.2.3. Zjednodusené hodnotenie

Namiesto pouzitia skiiSobnych postupov uvedenych v bode 6.2.2 je povolené
nahradit’ niektoré alebo vsetky skusky zjednoduSenym hodnotenim. Zjednodu-
Sené hodnotenie sa sklada z akustického porovnania posudzovanej jednotky
s existujucim typom (d’alej sa oznacuje ako referentny typ) so zdokumentova-
nymi akustickymi vlastnost’ami.

Zjednodusené hodnotenie je mozné pouzit osobitne pre kazdy z prislusnych
zakladnych parametrov hluk pri stati, hluk pri rozjazde, hluk pri prejazde
a vnutorny hluk na stanovisti rusnovodica a spociva v poskytnuti dokazu, ze
vplyvy odlisnosti posudzovanej jednotky nespdsobujii prekrocenie hrani¢nych
hodndt uvedenych v bode 4.2.

V pripade jednotiek posudzovanych na zaklade zjednoduseného hodnotenia musi
doklad o zhode obsahovat’ podrobny opis zmien relevantnych pre hluk v porov-
nani s referencnym typom. Zjednodusené hodnotenie sa vykonda na zéklade tohto
opisu. Pri odhade hodnét hluku sa musia zohladnit' neistoty pouzitej metody
hodnotenia. ZjednoduSené hodnotenie méze mat’ bud” formu vypoctu a/alebo
zjednodusené¢ho merania.

Jednotka, ktora dostala osvedcenie na zaklade metody zjednoduseného hodno-
tenia, sa nesmie pouzit' ako referen¢na jednotka pre d’alsie hodnotenie.

Ak sa zjednoduSené hodnotenie uplatituje na hluk pri prejazde, referenény typ
musi byt v sulade aspoti s jednym z tychto ustanoveni:

— kapitola 4 tejto prilohy, a za predpokladu, ze pre tento typ st vysledky
merania hluku pri prejazde oznacené ako ,,porovnatelné®,

— kapitola 4 prilohy k rozhodnutiu 2011/229/EU, a za predpokladu, Ze pre tento
typ su vysledky merania hluku pri prejazde oznacené ako ,,porovnatelné®,

— kapitola 4 prilohy k rozhodnutiu 2006/66/ES,
— kapitola 4 prilohy k rozhodnutiu 2008/232/ES.

V pripade nakladnych voziiov, ktorych parametre sa v porovnani s referenénym
typom nachadzaji v povolenom rozsahu podla tabul’ky 7, sa dané jednotka bez
dalsieho overovania povazuje za vyhovujicu hraniénym hodnotam pre hluk pri
prejazde uvedenym v bode 4.2.3.
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Tabulka 7

Povolené odchylky nakladnych voziiov na vyhatie z overovania

Parameter Povolena odchylka (v porovnani s referencnou jednotkou)

Max. rychlost’ | akdkol'vek rychlost do 160 km/h

jednotky

Typ kolesa iba ak je rovnako alebo menej hluéné (akustické vlastnosti v sulade so $pecifikaciou uvedenou

v indexovom ¢isle [3] dodatku B)

Vlastna hmotnost’ | iba v rozsahu +20 %/-5 %
vozila
Brzdovy klatik iba ak je referencnd jednotka vybavend brzdovymi klatikmi a na brzdovy klatik posudzovanej

v dodatku G k tejto TSI

jednotky sa vztahuje bud’ vyhlasenie ES o zhode v stlade s touto TSI, alebo je uvedeny

7. IMPLEMENTACIA
7.1. Uplatiiovanie tejto TSI na nové subsystémy

1. Tato TSI sa uplatituje na vSetky jednotky zelezni¢nych kolajovych vozidiel
v rozsahu jej posobnosti, ktoré sa uvadzaji na trh po 28. septembri 2023,
s vynimkou pripadov, ked sa uplatituje bod 7.1.1.2 Uplatiiovanie na prebie-
hajuce projekty alebo bod 7.1.1.3 Uplatiiovanie na §pecialne vozidla TSI LOC
& PAS alebo bod 7.1.1 Uplatiiovanie na prebiehajiice projekty TSI WAG.

2. Zhoda s touto prilohou v jej zneni platnom pred 28. septembrom 2023 sa
s vynimkou zmien TSI uvedenych v dodatku H povazuje za rovnocennu so
zhodou s touto TSI

3. V pripade subsystému zelezni¢né kolajové vozidla a suvisiacich komponentov
interoperability platia pre osvedéenia ES o typovej skuske alebo preskusani
navrhu predpisy uvedené v bode 7.1.3 TSI LOC & PAS a v bode 7.2.3 TSI
WAG.

7.2. Uplatiiovanie tejto TSI na existujiice subsystémy

Zasady, ktoré maju uplatnovat’ ziadatelia a povolujiice subjekty v pripade zmien
zelezni¢nych kolajovych vozidiel v prevadzke alebo existujuceho typu zeleznic-
nych kol'ajovych vozidiel, si vymedzené v bode 7.1.2 TSI LOC & PAS a v bode
7.2.2 TSI WAG.

7.2.1. Ustanovenia v pripade zmien Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
v prevadzke alebo existujiceho typu Zelezniénych kolajovych
vozidiel

Ziadatel' musi zabezpetit, aby hladiny hluku Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
ani po zmenach neprekracovali limity stanovené v zneni TSI, ktoré bolo v plat-
nosti, ked’ bolo predmetnym Zelezni¢nym kolajovym vozidlam prvykrat udelené
povolenie. Ak TSI v ¢ase udelenia prvého povolenia neexistovala, Ziadatel musi
zabezpedit, aby sa hladiny hluku zelezni¢nych kolajovych vozidiel po zmene
bud’ nezvysili, alebo aby neprekracovali limity stanovené v rozhodnuti 2006/66/ES
alebo v rozhodnuti Komisie 2002/735/ES (3).

Ak je potrebné posudenie, obmedzi sa na posudenie zdkladnych parametrov
ovplyvnenych zmenami.

Ak sa pouziva zjednodusené hodnotenie, pévodna jednotka moze predstavovat’
referenéntl jednotku v stlade s ustanoveniami bodu 6.2.3.

(®) Rozhodnutie Komisie 2002/735/ES z 30. maja 2002 tykajlce sa technickej $pecifikicie
pre interoperabilitu subsystému ,,vozovy park® systému transeuropskych vysokorychlost-
nych Zeleznic uvedeného v &lanku 6 ods. 1 smernice Rady 96/48/ES (U. v. ES L 245,
12.9.2002, s. 402).
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Nahradenie celej jednotky alebo vozidla (vozidiel) v ramci jednotky (napriklad
nahradenie po zavaznom poskodeni) si nevyzaduje posudzovanie zhody s touto
TSI, ak jednotka alebo vozidlo (vozidld) st identické s tymi, ktoré nahradzaja.

7.2.2. Dodato¢né ustanovenia pre uplatiiovanie tejto TSI na existujuce
nikladné vozne

Obmedzenie prevadzky uvedené v ¢lanku 5a sa neuplatiiuje na nakladné vozne
prevadzkované najmé na tratiach so sklonom viac ako 40 %o, nakladné vozne
s maximalnou prevadzkovou rychlostou vyssou ako 120 km/h, nakladné vozne
s maximalnym zatazenim napravy vys$§im ako 22,5 t, nakladné vozne preva-
dzkované vylu¢ne z dévodu prac na infrastrukture a nakladné vozne pouzivané
v nehodovych pomocnych vlakoch.

Ak sa nakladny vozen vybavuje bud’ trecimi prvkami pre brzdy pOsobiace na
jazdna plochu kolies, na ktoré sa vztahuje vyhlasenie ES o zhode v sulade
s touto TSI, alebo trecimi prvkami pre brzdy pdsobiace na jazdna plochu kolies
uvedenymi v dodatku G a k vozilu sa nepridavaju ziadne d’alsie zdroje hluku,
potom sa predpoklada, Ze poziadavky uvedené v bode 4.2.3 su splnené bez
dalsich skuasok.

7.2.2.1. Nepouziva sa
7.2.2.2. Nakladné vozne prevadzkované na tichSich trasach

V ramci svojej oblasti pouzivania sa moézu na tichSich trasich prevadzkovat
nakladné vozne patriace do jednej z tychto kategorii:

— nékladné vozne s vyhlasenim ES o overeni podla rozhodnutia 2006/66/ES,

— nékladné vozne s vyhlasenim ES o overeni podl'a rozhodnutia 2011/229/EU,

— nakladné vozne s vyhlasenim ES o overeni podla tejto TSI,

— vozne vybavené niektorym z tychto prvkov:

— trecie prvky pre brzdy posobiace na jazdnu plochu kolies, na ktoré sa vzta-
huje vyhlasenie ES o zhode v sulade s touto TSI,

— trecie prvky pre brzdy pdsobiace na jazdnua plochu kolies uvedené v dodatku G,

— brzdové kotuce plniace funkciu prevadzkového brzdenia,

— nakladné vozne vybavené kompozitnymi brzdovymi klatikmi uvedenymi
v dodatku E plniacimi funkciu prevadzkového brzdenia. Prevadzka tychto
nakladnych voznov na tichsich trasach sa obmedzuje v sulade s podmienkami
opisanymi v tomto dodatku.

7.2.2.3. Komponenty interoperability

— Tento bod sa tyka komponentov interoperability, ktoré podliehaji typovej
skuske alebo preskusaniu navrhu.

— Typova skuska alebo preskasanie navrhu alebo vhodnosti na pouzitie zostava
v platnosti aj v pripade, Ze nadobudne uc¢innost’ revizia tejto TSI, pokial’ sa
v revizii tejto TSI vyslovne neuvadza inak.

— Pocas tohto obdobia sa nové komponenty toho istého typu mozu uvadzat’ na
trh bez nového posudzovania typu.
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7.3. Specifické pripady
7.3.1. Uvod

Specifické pripady uvedené v bode 7.3.2 su klasifikované takto:

a) pripady ,,P“: ,,permanentné* pripady (permanent cases);

b) pripady ,,T*: ,,doCasné* pripady (temporary cases).

7.3.2. Zoznam Specifickych pripadov
7.3.2.1. Specifické pripady
a) Specificky pripad Estonsko, Finsko, Litva, Lotyisko, Pol'sko a Slovensko

(,P“) V pripade jednotick, ktoré sa pouzivaji spolocne s tretimi krajinami
a ktorych rozchod kol'aje sa lisi od rozchodu kol'aje hlavnej Zelezni¢nej siete
v Unii, je povolené uplatiiovat’ namiesto poziadaviek v tejto TSI vniitrostatne
technické predpisy.

b) Specificky pripad Finsko

(,T*) Na nakladné vozne, ktoré sa maju pouzivat’ iba na uzemi Finska, sa
mdZe aj nadalej uplatiiovat rozhodnutie 2011/229/EU dovtedy, kym sa
nendjde prislusné technické rieSenie v stvislosti s naroénymi zimnymi
podmienkami, no v kazdom pripade najneskoér do 31. decembra 2032. To
nesmie branit prevddzke nékladnych voziiov z inych ¢lenskych Statov vo
finskej sieti.

7.3.2.2. Limity pre hluk pri stati (bod 4.2.1)
a) Specificky pripad Finsko

(,T*) Pre osobné a nakladné vozne vybavené dieselovym generatorom na
napdjanie elektrickou energiou s vykonom vyssim ako 100 kW, ktoré su
uréené vylucne na prevadzku v ZelezniCnej sieti Finska, sa mdze hranina
hodnota pre hluk pri stiti Lyacqrunig uvedena v tabulke 2 zvysit' aZ na
72 dB.

7.3.2.3. Limity pre hluk pri rozjazde (bod 4.2.2)
a) Specificky pripad Svédsko

(,T*) Pre rusne s celkovym trakénym vykonom vyssim ako 6 000 kW a maxi-
malnym zataZenim nédpravy vyssim ako 25 t sa mdzu hrani¢né hodnoty pre
hluk pri rozjazde Lyapmax uvedené v tabulke 3 zvysit' az na 89 dB.

7.3.2.4. Limity pre hluk pri prejazde (bod 4.2.3)
a) Specificky pripad tunel pod Lamangskym prielivom

(,,P*) Pre tunel pod Lamansskym prielivom sa limity pre hluk pri prejazde
neuplatiiuji na nakladné vozne urcené na prepravu tazkych nakladnych vozi-
diel medzi Coquelles (Francuzsko) a Folkestone (Spojené kralovstvo).

b) Specificky pripad Svédsko

(,T*) Pre rusne s celkovym trakénym vykonom vyssim ako 6 000 kW a maxi-
malnym zat'azenim napravy vys$§im ako 25 t sa m6zu hrani¢né hodnoty pre
hluk pri prejazde Lyaeq,tpso kmmy uvedené v tabulke 4 zvysit az na 85 dB.



02014R1304 — SK — 28.09.2023 — 002.001 — 22

7.4. Konkrétne pravidla implementacie

7.4.1. Konkrétne pravidla implementacie pre uplatiiovanie tejto TSI na
existujice nakladné vozne (bod 7.2.2)

a) Konkrétne pravidla implementacie pre uplatiovanie tejto TSI na existujuce
nakladné vozne v tuneli pod Lamansskym prielivom

(,P“) Pri vypocte priemerného roéného denného poétu nakladnych vlakov
prevadzkovanych pocas noci sa nezohladiuji nakladné vlaky zlozené
z nakladnych voziiov uréenych na prepravu tazkych nakladnych vozidiel na
trati medzi Coquelles (Francuzsko) a Folkestone (Spojené kralovstvo).

b) Konkrétne pravidla implementacie pre uplatiiovanie tejto TSI na existujice
nakladné vozne vo Finsku a Svédsku

(,T*) Z dovodu neistdt spojenych s prevadzkou s kompozitnymi brzdovymi
klatikmi v narocnych zimnych podmienkach sa koncepcia tichSich tras
neuplatiiuje na finske a Svédske siete do 31. decembra 2032. To nesmie branit’
prevadzke nakladnych voziiov z inych c¢lenskych Statov vo finskej a Svédskej
sieti.

7.4.2. Konkrétne pravidla implementacie pre nakladné vozne preva-
dzkované na tichSich trasach (bod 7.2.2.2)

a) Konkrétne pravidla implementacie pre nakladné vozne prevadzkované na
tichSich trasach v Belgicku

(, T*) Okrem nakladnych voziiov uvedenych v bode 7.2.2.2 sa moézu na
tichSich trasach na uzemi Belgicka prevadzkovat' tieto existujiice nakladné
vozne:

— nakladné vozne s obrucovymi kolesami do 31. decembra 2026,

— nakladné vozne, ktoré si vyzaduji instalaciu limitného ventilu, aby mohli
byt liatinové klatiky nahradené kompozitnymi brzdovymi klatikmi, do
31. decembra 2026,

— nakladné vozne s liatinovymi klatikmi, ktoré si vyzaduju nahradenie
kolies kolesami zodpovedajucimi poziadavkam stanovenym v Specifikacii
uvedenej v indexovom dCisle [3] dodatku B, aby mohli byt dodatocne
modernizované kompozitnymi brzdovymi klatikmi, do 31. decembra
2026.

b

=~

Konkrétne pravidla implementicie pre nakladné vozne prevadzkované na
tichSich trasach v tuneli pod Lamansskym prielivom

(,,P*) Okrem nédkladnych vozilov uvedenych v bode 7.2.2.2 sa mdzu na
tichSich trasach v tuneli pod LamanSskym prielivom prevadzkovat' tieto
existujuce nakladné vozne:

nakladné vozne urcené na prepravu tazkych ndkladnych vozidiel medzi
Coquelles (Francuzsko) a Folkestone (Spojené kralovstvo).

¢) Konkrétne pravidld implementicie pre nadkladné vozne prevadzkované na
tich§ich trasach v Cesku

(, T) Okrem nakladnych voziiov uvedenych v bode 7.2.2.2 sa mo6zu na
tichSich trasach na tzemi Ceska prevadzkovat tieto existujuce nakladné
vozne:

— nakladné vozne s obrucovymi kolesami do 31. decembra 2026,

— nakladné vozne s loziskami 59 V do 31. decembra 2034,
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d)

°)

— nakladné vozne, ktoré si vyzaduji inStalaciu limitného ventilu, aby mohli
byt liatinové klatiky nahradené kompozitnymi brzdovymi klatikmi, do
31. decembra 2034,

— nékladné vozne s konfigurdciou bizd 1 Bg alebo 1 Bgu vybavené liati-
novymi brzdovymi klatikmi do 31. decembra 2036,

— nékladné vozne s liatinovymi klatikmi, ktoré si vyzaduju nahradenie
kolies kolesami zodpovedajucimi poziadavkam stanovenym v Specifikacii
uvedenej v indexovom ¢&isle [3] dodatku B, aby mohli byt dodato¢ne
modernizované kompozitnymi brzdovymi klatikmi, do 31. decembra
2029.

Okrem toho povinnost pouzivat kompozitné brzdové klatiky na tichSich
trasach neplati do 31. decembra 2030 pre tie existujice nakladné vozne, na
ktoré sa nevztahuje prvy odsek a pre ktoré neexistuje rieSenie na nahradenie
liatinovych brzdovych klatikov jedna k jedne;j.

Konkrétne pravidla implementacie pre nakladné vozne prevadzkované na
tichsich trasach vo Francuzsku

(,T*) Okrem nakladnych vozinov uvedenych v bode 7.2.2.2 sa moézu na
tichSich trasach na uzemi Francuzska prevadzkovat tieto existujuce nakladné
vozne:

— nakladné vozne s konfiguraciou bfzd 1 Bg alebo 1 Bgu vybavené liati-
novymi brzdovymi klatikmi do 31. decembra 2030,

— nakladné vozne vybavené malymi kolesami (s priemerom do 920 mm) do
31. decembra 2030.

Konkrétne pravidla implementicie pre nikladné vozne prevadzkované na
tichSich trasach v Taliansku

(,T) Okrem nakladnych voziiov uvedenych v bode 7.2.2.2 sa moézu na
tichSich trasach na tizemi Talianska prevadzkovat’ tieto existujuce nakladné
vozne:

— nakladné vozne s obrucovymi kolesami do 31. decembra 2026,

— nékladné vozne, ktoré si vyzaduji inStalaciu limitného ventilu, aby mohli
byt liatinové klatiky nahradené kompozitnymi brzdovymi klatikmi, do
31. decembra 2026,

— nékladné vozne s liatinovymi klatikmi, ktoré si vyzaduju nahradenie
kolies kolesami zodpovedajucimi poziadavkam stanovenym v Specifikacii
uvedenej v indexovom C¢isle [3] dodatku B, aby mohli byt dodatocne
modernizované kompozitnymi brzdovymi klatikmi, do 31. decembra
2026.

Okrem toho povinnost pouzivat kompozitné brzdové klatiky na tichSich
trasach neplati do 31. decembra 2030 pre tie existujice nakladné vozne, na
ktoré sa nevztahuje prvy odsek a pre ktoré neexistuje rieSenie na nahradenie
liatinovych brzdovych klatikov jedna k jedne;j.

Konkrétne pravidla implementacie pre nakladné vozne prevadzkované na
tichsich trasach v Pol'sku

(,T*) Okrem nakladnych vozinov uvedenych v bode 7.2.2.2 sa moézu na
tichSich trasach na izemi Pol'ska do 31. decembra 2036 prevadzkovat tieto
existujuce nakladné vozne:

— nakladné vozne s obru¢ovymi kolesami,

— néakladné vozne s konfiguraciou bfzd 1 Bg alebo 1 Bgu vybavené liati-
novymi klatikmi,
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— nakladné vozne uréené na prepravu ,,S“ vybavené brzdami ,,SS* s liatino-
vymi klatikmi,

— nakladné vozne vybavené liatinovymi klatikmi a ur¢ené na prepravu ,,SS*,
ktorych dodato¢né vybavenie brzdovymi klatikmi LL by si vyzadovalo
montaz kolies zodpovedajucich Specifikacii uvedenej v indexovom Cisle
[3] dodatku B a limitného ventilu.

Konkrétne pravidla implementacie pre nakladné vozne prevadzkované na
tichSich trasach na Slovensku

(,T*) Okrem nakladnych voziiov uvedenych v bode 7.2.2.2 sa moézu na
tichSich trasach na Uzemi Slovenska prevadzkovat' tieto existujice nakladné
vozne:

— nakladné vozne s obrucovymi kolesami do 31. decembra 2026,

— nakladné vozne s podvozkom typu 26-2.8 vybavené liatinovymi klatikmi
P10 do 31. decembra 2036,

— nékladné vozne, ktoré si vyzaduju inStalaciu limitného ventilu, aby mohli
byt liatinové klatiky nahradené kompozitnymi brzdovymi klatikmi, do
31. decembra 2036.

(,P*) Nékladné vozne s podvozkom 2TS urcené na prepravu medzi Sloven-
skom a tretimi krajinami, pri ktorej dochadza k vymene podvozku v pohra-
nicnej stanici.
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Dodatok A

Nepouziva sa
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Dodatok B

Normy, na ktoré sa odkazuje v tejto TSI

Tabulka B.1

Normy alebo normativne dokumenty

Indexové cislo

Posudzované charakteristiky

Bod TSI

Bod povinnej normy

(11

EN ISO 3095 :2013

Zeleznice. Akustika. Meranie hluku emitovaného kolajovymi vozidlami

[1.1] Hluk pri prejazde — merania pri rychlostiach | 4.2.3 6
najmenej 250 km/h
[1.2] Hluk pri stati — preukazanie zhody 6.2.2.1 5.1, 52, 53, 54, 55
(bez 5.5.2), 5.7 a usta-
novenie 5.8.1
[1.3] Hluk pri stati — prevadzkovy cyklus hlavného vzdu- | 6.2.2.1 5.7
chového kompresora
[1.4] Hluk pri rozjazde 6.2.2.2 7 (bez 7.5.1.2)
Odchylka od 7.5.3
[1.5] Hluk pri prejazde — podmienky skuSobnej kolaje 6.2.2.3.1 6.2
[1.6] Hluk pri prejazde — postup 62232 6.1, 6.3, 6.4, 6.5, 6.6
a 6.7 (bez 6.7.2)
[2] EN ISO 3381:2021
Zeleznice. Akustika. Meranie hluku v koPajovych vozidlach
[2.1] Vnutorny hluk na stanovisti rusnovodica 6.2.24 7, 8 okrem 8.4.5
a 8.7.2
[3] EN 13979-1:2020
2eleznice. Dvojkolesia a podvozky. Monoblokové kolesa. Postup technického schvalovania.
Cast’ 1: Kované a valcované Kkolesa
Poznamka: Akceptuje sa aj EN 13979-1:2003 + A2:2011
[3.1] Zjednodusené hodnotenie 6.2.3 — tabul’ka 7 Priloha E
[3.2] Konkrétne pravidlda implementicie pre nakladné | 7.4.2 Vsetky
vozne prevadzkované na tichSich trasach
[4] UIC 541-4 :2020
Kompozitné brzdové klatiky. VSeobecné podmienky osved¢ovania a pouZivania
[4.1] Program skusky brzdného ucinku Dodatok F Skusobné  programy

Al aa A2 a
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Indexové Cislo Posudzované charakteristiky Bod TSI Bod povinnej normy
[5] EN 16452:2015 + A1:2019
Zeleznice. Brzdenie. Brzdové klatiky
[5.1] Program skuSky brzdného ucinku — klatiky LL | Dodatok F Sktsobné  programy
a klatiky K D.1aCl1
[5.2] Program sktsky brzdného ucinku — iné klatiky Dodatok F Skusobny program J.2
[6] EN 15610:2019
Zeleznice. Akustika. Meranie drsnosti koPlajnic a kolies s ohl’adom na vznik hluku pri valeni
[6.1] Postup merania akustickej drsnosti kolesa Dodatok F Vsetky okrem ustano-

venia 6.2.2.2
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Dodatok C

Posudzovanie subsystému Zelezni¢né kolajové vozidla

Vlastnosti, ktoré sa maju posudzovat’ podl'a

Osobitny postup

$pecifikacie v bode 4.2 Preskimanie posudzovania
konstrukéného Typova skuska Bezna skaska
Prvok subsystému Zelez- Bod TSI e Bod TSI
ni¢né kol'ajové vozidla
Hluk pri stati 4.2.1 X" X neuv. 6.2.2.1
Hluk pri rozjazde 422 X® X neuv. 6222
Hluk pri prejazde 423 X® X neuv. 6.2.2.3
Vnatorny  hluk na | 42.4 X X neuv. 6.2.2.4

stanovisti rusnovodica

(") Tba ak sa uplatiiuje zjednodusené hodnotenie podla bodu 6.2.3.
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Dodatok D

Tichsie trasy
D.1. Identifikacia tichSich tras

V sulade s ¢lankom 5c bodom 1 predlozia ¢lenské Staty agentire zoznam tichsich
trés a zabezpecia, aby ich manazéri infrastruktiry identifikovali v aplikacii RINF
stanovenej vo vykonavacom nariadeni Komisie (EU) 2019/777 (3) (,,nariadenie
o RINF*). Zoznam musi obsahovat’ aspon tieto informacie:

— zaciatocné a koncové body tichSich tras a ich zodpovedajice Useky s pouZzitim
geografického kodu polohy podla registra uvedeného v nariadeni o RINF. Ak

sa niektory z tychto bodov nachddza na hraniciach clenského Statu, je
potrebné to uviest’,

— identifikaciu usekov tvoriacich tich$iu trasu.

Zoznam sa predlozi podla tohto vzoru:

- 2 Tichsi ¢ina/konci
Tichsia trasa Useky trasy Jedine¢na identifikacia useku n;ch:;fliéri:z; Séieiz‘l?:l?o g;f:l
Bod A — bod E Bod A - bod B 201 Ano
BOD E (krajina Y)
Bod B — bod C 202
Bod C — bod D 203
Bod D — bod E 204
Bod F — bod I Bod F — bod G 501 Nie
Bod G — bod H 502
Bod H — bod I 503

Okrem toho mozu Clenské Staty dobrovolne predlozit’ mapy tichsich tras. Vsetky
zoznamy a mapy sa uverejnia na webovom sidle agentury (http://www.era.
europa.eu) najneskor devat’ mesiacov od 27. maja 2019.

Do rovnakého datumu informuje agentura o zoznamoch a mapach tichsich tras
Komisiu. Komisia prislusne informuje ¢lenské S§taty prostrednictvom vyboru
uvedeného v €Elanku 51 smernice (EU) 2016/797.

D.2. Aktualizacia tichSich tras

Udaje o nékladnej preprave pouzité na aktualiziciu tichich tras v stlade
s clankom S5c bodom 2 sa tykaju poslednych troch rokov pred aktualizaciou,
za ktoré st udaje dostupné. Ak sa ndkladnd preprava v danom roku pre vyni-
mocné okolnosti lisi od priemeru o viac ako 25 %, dotknuty Clensky Stat moze
vypocitat’ priemernii hodnotu na zaklade hodnét zo zvysnych dvoch rokov.
Clenské 3taty zabezpeia, aby manazéri infrastruktary aktualizovali v aplikacii
RINF tudaje o tichsich trasach hned’, ako budu tieto aktualizacie k dispozicii.
Aktualizacie sa uplatituji od najblizsej zmeny cestovného poriadku po ich uverej-
neni.

(®) Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2019/777 zo 16. maja 2019 o spoloénych $peci-
fikdcidch registra Zelezni¢nej infraStruktiry a o zruSeni vykondvacicho rozhod-
nutia 2014/880/EU (U. v. EU L 139 I, 27.5.2019, s. 312).
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Trasy oznaéené ako tich$ie zostanu tich§imi aj po aktualizacii, ak sa v prislusnom
obdobi objem prepravy neznizil o viac ako 50 % a ak priemerny denny pocet
nakladnych vlakov prevadzkovanych pocas noci neklesne pod 12.

V pripade novych a modernizovanych trati sa na uréenie tychto trati ako tichsich
tras pouzije oCakavany objem prepravy.
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Dodatok E

Staré kompozitné brzdové klatiky

E.1. Staré kompozitné brzdové klatiky na pouzitie v medzinarodnej

doprave

Existujuce ndkladné vozne vybavené brzdovymi klatikmi uvedenymi v tabulke
sa mozu pouzivat na tichSich trasach v ramci svojej oblasti pouzitia az do
prislusného datumu uvedeného v dodatku N k norme UIC 541-4.

Vyrobca/nazov vyrobku Oznacenie/typ klatika Typ koeficientu trenia
Valeo/Hersot 693 K
Wabco/Cobra W554
Ferodo I/B 436 K
Abex 229 K
(Fe — sintrované)
Jurid 738 K
(Fe — sintrované)

Nakladné vozne vybavené starymi kompozitnymi brzdovymi klatikmi, ktoré nie
su uvedené v tabulke, ale ktoré uz maji povolenie na pouzitie v medzinarodnej
doprave v sulade s rozhodnutim Komisie 2004/446/ES (*) alebo rozhodnutim
Komisie 2006/861/ES (%), sa mozu aj nad’alej bez ¢asového obmedzenia pouzivat
v oblasti pouzitia, na ktoru sa dané povolenie vztahuje.

E2. Staré kompozitné brzdové klatiky na pouZitie vo vnutroStatnej
doprave

Existujiice nakladné vozne vybavené brzdovymi klatikmi uvedenymi v tabulke
sa mbézu pouzivat’ len v ramci svojej oblasti pouzitia v Zelezni¢nych siet’ach
prislusnych ¢lenskych Statov vratane tichsich tras.

Vyrobca/nazov vyrobku Oznacenie/typ klatika Clensky 3tat
Cobra/Wabco V133 Taliansko
Cofren S153 Svédsko
Cofren 128 Svédsko
Cofren 229 Taliansko
ICER 904 Spanielsko, Portugalsko
ICER 905 Spanielsko, Portugalsko
Jurid 838 Spanielsko, Portugalsko

(*) Rozhodnutie Komisie 2004/446/ES z 29. aprila 2004 uréujiuce zakladné parametre technic-
kych $pecifikacii pre interoperabilitu pre hluk, nakladné vagony a telematické aplikacie pre
nakladnt dopravu podl'a smernice 2001/16/ES (U. v. EU L 155, 30.4.2004, p. 1).

(®) Rozhodnutie Komisie 2006/861/ES z 28. jula 2006 o technickej Specifikécii interopera-
bility tykajlicej sa subsystému vozovy park — nakladné vozne transeurdpskej konvencnej
Zeleznitnej sustavy (U. v. EU L 344, 8.12.2006, s. 1).
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Dodatok F

Posudenie akustickych vlastnosti brzdového klatika

Ugelom tohto postupu je preukéazat’ akustické vlastnosti kompozitného brzdového
klatika na arovni komponentu interoperability.

Postup pozostava z tychto krokov:

1. Zmerajte akustickia drsnost’ kolesa reprezentativneho pre posu-
dzovany brzdovy klatik

Vyvoj akustickej drsnosti kolesa pri skuske na skusobnom zariadeni

Musia sa pouzit’ nové brzdové klatiky. Pouziji sa len nové alebo reprofilované
kolesa. Kolesa nesmu byt poskodené (praskliny, ploché miesta atd’.).

Najmenej na jedno koleso s menovitym priemerom 920 mm sa pouzije jeden
z tychto programov na skdSanie brzdného ucinku:

— A2 a pre klatiky LL a Al a pre klatiky K podla $pecifikdcie uvedenej
v indexovom (¢isle [4] dodatku B,

— D.1 pre klatiky LL a C.1 pre klatiky K podl'a $pecifikdcie uvedenej v inde-
xovom ¢isle [5] dodatku B,

— J.2 podrla $pecifikacie uvedenej v indexovom C¢isle [5] dodatku B pre iné
klatiky.

Zvoleny program sa dokon¢i a vysledky série merani sa po dokonceni pouziji na
urcenie indexu drsnosti kolesa.

V skuske je mozné pokracovat’ tak, ze sa vybrany program vykona este raz. Ak
sa zvoli tdito moznost, na uréenie indexu drsnosti kolesa sa pouziji vysledky
série merani po dokonceni druhého cyklu programu. Vysledky z oboch cyklov sa
zdokumentuju.

Druhy cyklus sa vykond s tym istym kolesom, no brzdovy klatik sa moze
obnovit’ a nahradit’ inym klatikom rovnakého typu. V takomto pripade sa na
zaciatku druhého cyklu vykona tuplné zabehnutie nového brzdového klatika.

Postup merania akustickej drsnosti kolesa

Meranie sa vykona podl'a $pecifikacie uvedenej v indexovom ¢isle [6] dodatku
B. Na zabezpecenie reprezentativnosti hodnoty akustickej drsnosti jazdnej plochy
kolesa sa namiesto poloh stanovenych v $pecifikacii uvedenej v indexovom ¢isle
[6] dodatku B povazuje za dostatoéné pouzit 8 meracich iar s rozostupom
5 mm.

Meranie sa vykonava na skiiSobnom zariadeni pocas vyvoja akustickej drsnosti
kolesa $pecifikovaného v predchadzajucom oddiele v stlade s jednou z tychto
tabuliek:

Ak je zvoleny program A2 a Specifikicie uvedenej v indexovom Cd&isle [4]
dodatku B:

Séria merani akustickej drsnosti/znacka
Usek programu

Pouzitie brzdy ¢.
Prvy cyklus Druhy cyklus
A Na zaciatku Vychodiskovy stav
B 1 Po zabehnuti po br. 6
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Séria merani akustickej drsnosti/znacka

Prvy cyklus

Druhy cyklus

Usek programu

Pouzitie brzdy ¢.

C J Po kondicionovani klatika na stav zatazenia | po br. 26
,prazdny*

D K Stav ,,suchy* a ,,prazdny* po br. 51

E L Stav ,,vlhky* a ,prazdny* po br. 87

F M Stav ,,nalozeny* po br. 128

G N Smykové brzdenie (simulacia prudkého sklonu | po br. 130
nadol)

H (0] Koniec programu po br. 164

Ak je zvoleny program Al_a Specifikdcie uvedenej v indexovom Cisle [4]

dodatku B:

Séria merani akustickej drsnosti/znacka

Prvy cyklus

Druhy cyklus

Usek programu

Pouzitie brzdy ¢.

A Na zadiatku Vychodiskovy stav

B I Po zabehnuti po br. 6

C J Po kondicionovani klatika na stav zataZzenia | po br. 26
,prazdny*

D K Stav ,,suchy“ a ,prazdny* po br. 51

E L Stav ,,vlhky* a ,,prazdny“ po br. 87

F M Stav ,,nalozeny* po br. 128

G N Smykové brzdenie (simulacia prudkého sklonu | po br. 130
nadol)

H (0] Koniec programu po br. 164

B:

Ak je zvoleny program D.1 Specifikdcie uvedenej v indexovom cisle [5] dodatku

Séria merani akustickej drsnosti/znacka

Prvy cyklus

Druhy cyklus

Usek programu

Pouzitie brzdy ¢.

A Na zaciatku Vychodiskovy stav

B I Po zabehnuti po br. 6

C J Po kondicionovani klatika na stav zatazenia | po br. 26
,,prazdny*

D K Stav ,,suchy“ a ,prazdny* po br. 51

E L Stav ,,vlhky* a ,,prazdny* po br. 87
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Séria merani akustickej drsnosti/znacka

Prvy cyklus

Druhy cyklus

Usek programu

Pouzitie brzdy ¢.

F M Stav ,,nalozeny* po br. 128

G N Smykové brzdenie (simulacia prudkého sklonu | po br. 130
nadol)

H (0] Koniec programu po br. 149

B:

Ak je zvoleny program C.1 Specifikicie uvedenej v indexovom cisle [5] dodatku

Séria merani akustickej drsnosti/znacka

Usek programu

Pouzitie brzdy ¢.

Prvy cyklus Druhy cyklus

A Na zaciatku Vychodiskovy stav

B I Po zabehnuti po br. 6

C J Po kondicionovani klatika na stav zatazenia | po br. 26
,,prazdny*

D K Stav ,,suchy“ a , prazdny* po br. 51

E L Stav ,,vlhky* a ,,prazdny* po br. 87

F M Stav ,,nalozeny* po br. 128

G N Smykové brzdenie (simulacia prudkého sklonu | po br. 130
nadol)

H (6] Koniec programu po br. 149

B:

Ak je zvoleny program J.2 $pecifikacie uvedenej v indexovom C¢isle [5] dodatku

Séria merani akustickej drsnosti/znacka

Usek programu

Pouzitie brzdy ¢.

Prvy cyklus Druhy cyklus

A Na zadiatku Vychodiskovy stav

B I Po zabehnuti po br. 6

C J Po kondicionovani klatika na stav zatazenia | po br. 26
,prazdny*

D K Stav ,,suchy“ a ,prazdny* po br. 51

E L Stav ,,vlhky* a ,,prazdny* po br. 87

F M Stav ,,nalozeny* po br. 128

G N Smykové brzdenie (simulacia prudkého sklonu | po br. 130
nadol)

H (0] Koniec programu po br. 149
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— Odber vzoriek: Meria sa akusticka drsnost’ jedného kolesa.
— Priemerovanie: pouzije sa kvadraticky priemer akustickej drsnosti.

Vysledkom je reprezentativne spektrum drsnosti kolesa vlnovej dizky tretinook-
tavového pasma v doméne vlnovej dlzky L,.

2. Z drsnosti kolesa L, nameranej v kroku 1 odvod’te skalarny
ukazovatel’.

C(i) = B(i) + 10 logo[10%1Lx() 4 100140
Indicator = 10log;o(Z2, 100-1€()

kde A(i) a B(i) maju takéto tabulkové hodnoty (°):

. Vinova dizka A A B L,
! [m] dB re 1 mikrometer dB re 1/(10° m) dB re 1 mikrometer

1 0,00315 -17.9 -16,6

2 0,004 -16,2 -13,9

3 0,005 —-15,5 -10,0

4 0,0063 —-14,4 -6,9

5 0,008 -13.3 -6,2

6 0,01 -13,1 5,4

7 0,0125 -12,8 -3,3 Ziskané z

8 0,016 -12,4 -2,2 merani

9 0,02 -10,9 4,2 drsnosti kolies

10 0,025 -11,1 -85

11 0,0315 -10,5 -11,2

12 0,04 -9,8 -14,3

13 0,05 —4,8 -15,6

14 0,063 -5,9 -17,3

15 0,08 5,6 23,7

16 0,1 -0,5 -29,0

17 0,125 2,4 -30,7

18 0,16 4,8 -31,7

19 0,2 2,4 -30,7

3. Kritérium splnenia podmienok

Ukazovatel’ merany v kroku 2 musi byt najviac 1.

Ukazovatel' merany v kroku 2, ako aj reprezentativne spektrum drsnosti kolesa
vlnovej dlzky tretinooktdvového padsma v doméne vinovej dlzky L, sa zazname-
naji v osved¢eni komponentu interoperability.

(°) Koeficienty A(i) a B(i) si prisposobené si¢asnym hrani¢nym hodnotdm pre hluk pri

prejazde a podmienkam referenénej kolaje.
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Dodatok G

Brzdové Kklatiky, ktoré si predmetom vynimky

Klatiky uvedené dalej st predmetom vynimky z vyhlasenia ES o zhode do
28. septembra 2033. Do tohto datumu moéze vyrobca alebo jeho zastupca
oznamit Komisii potrebu revidovat’ kritérium splnenia podmienok stanovené
v bode 3 dodatku F alebo metodiku stanoventi v uvedenom dodatku.

Vyrobca Opis typu a skratené oznadenie (ak sa lisi)
Becorit K40
CoFren C333
CoFren C810
Knorr-Bremse Cosid 704
Knorr-Bremse PROBLOCK J816M
Frenoplast FR513
Federal Mogul Jurid 816 M

skratene: J816M

Federal Mogul Jurid 822
Knorr-Bremse PROBLOCK 1822
CoFren C952-1

Federal Mogul 1847
Knorr-Bremse PROBLOCK 1847
Icer Rail/Becorit IB 116*

Alstom/Flertex W30-1
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Dodatok H

Zmeny poziadaviek a prechodné reZimy

V pripade inych bodov TSI, nez si body TSI uvedené v tabulke H.1 a tabulke
H.2, znamena sulad s ,predchadzajicou TSI“ [teda s tymto nariadenim
zmenenym vykonavacim nariadenim Komisie (EU) 2019/774 (7)] stlad s touto
TSI platnou od 28. septembra 2023.

Zmeny so vSeobecnym prechodnym reZimom v trvani siedmich rokov

V pripade bodov TSI uvedenych v tabulke H.1 stlad s predchadzajucou TSI
neznamena stlad s verziou tejto TSI platnou od 28. septembra 2023.

Projekty, ktoré k 28. septembru 2023 uz si vo faze konstrukéného rieSenia,
musia byt v stlade s poziadavkou tejto TSI od 28. septembra 2030.

Na projekty vo vyrobnej faze a na zeleznitné kolajové vozidla v prevadzke sa
poziadavky TSI uvedené v tabulke H.1 nevztahuju.

Tabulka H.1

Prechodny rezim v trvani 7 rokov

Body TSI Body TSI v predchadzajiicej TSI Vysvetlenie zmeny TSI

Neuplatiuje sa

Zmeny so Specifickym prechodnym reZimom

V pripade bodov TSI uvedenych v tabulke H.2 stlad s predchadzajucou TSI
neznamena sulad s touto TSI platnou od 28. septembra 2023.

Projekty, ktoré k 28. septembru 2023 uz si vo faze konstrukéného rieSenia,
projekty vo faze vyroby a Zelezniné kolajové vozidla v prevadzke musia spliiat
poziadavku tejto TSI v stlade s prisluSnym prechodnym rezimom stanovenym
v tabulke H.2 od 28. septembra 2023.

Tabulka H.2
Specificky prechodny reZim

Prechodny rezim

Body TSI Body TSI v pred- Vysvetlenie - . - — " .
y chadzajicej TSI zmeny TSI F'aza k_orvlstr_ukc— nga kot}stmkc— ) o Zf:lezrmcne' )
ného rieSenia sa | ného rieSenia sa Vyrobna faza |kolajové vozidla

nezacala zacala v prevadzke

Neuplatiiuje sa

(7) Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2019/774 zo 16. maja 2019, ktorym sa meni
nariadenie (EU) &. 1304/2014, pokial’ ide o uplatiiovanie technickej 3pecifikacie intero-
perability tykajucej sa subsystému ,,zelezniéné kolajové vozidld — hluk™ na existujiice
nakladné vozne (U. v. EU L 139 1, 27.5.2019, s. 89).
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