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VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (Eﬁ) 2019/773
zo 16. maja 2019

o technickej Specifikacii interoperability tykajicej sa subsystému
»prevadzka a riadenie dopravy* Zelezni¢ného systému v Europskej
unii, ktorym sa zruSuje rozhodnutie 2012/757/EU

(Text s vyznamom pre EHP)

Clanok 1

V tomto nariadeni sa stanovuje technickd Specifikicia interoperabi-
lity (TSI) tykajuca sa subsystému ,,prevadzka a riadenie dopravy* zelez-
ni¢ného systému Unie, ako sa uvadza v prilohe.

TSI uvedena v prilohe sa uplatiiuje na subsystém ,,prevadzka a riadenie
dopravy“ uvedeny v bode 2.5 prilohy II k smernici (EU) 2016/797.

Clénok 2

Clenské 3taty oznamia Komisii do 1. januara 2020 nasledujiice druhy
dohod, ak ich uZz neoznamili v stlade s ,rozhodnutiami Komis’ie
2006/920/ES (1), 2008/231/ES (%), 2011/314/EU () alebo 2012/757/EU:

a) dvojstranné alebo viacstranné dohody medzi Zeleznicnymi podnikmi,
manazérmi infraStruktiry alebo bezpe¢nostnymi organmi, ktorymi sa
zabezpecuje vysoka tiroven miestnej alebo regionalnej interoperability;

b

~

medzinarodné dohody medzi jednym alebo viacerymi clenskymi
Statmi na jednej strane a asponi jednou tretou krajinou na druhej
strane alebo medzi Zeleznicnymi podnikmi alebo manazérmi infra-
Struktary z clenského(-ych) Statu(-ov) na jednej strane a aspon
jednym zeleznicnym podnikom alebo manazérom infraStruktary
z tretej krajiny na druhej strane, ktorymi sa zabezpecuje vysoka
urovenl miestnej alebo regionalnej interoperability.

Clanok 3

Podmienky, ktoré sa v nasledujucich situdcidch majli splnit’ na overenie
interoperability podl'a ¢lanku 13 smernice (EU) 2016/797, sa stanovuji
vo vnutro§tatnych predpisoch platnych v ¢Elenskom State, v ktorom sa
uskutocnuje prevadzka:

a) v Specifickych situaciach uvedenych v bode 7.2 prilohy k tomuto
nariadeniu;

(") Rozhodnutie Komisie 2006/920/ES z 11. augusta 2006 o technickej $pecifi-

kécii interoperability tykajicej sa subsystému ,,Prevadzka a riadenie dopravy*
transeurdpskej konvenénej Zeleznitnej sustavy (U. v. EU L 359, 18.12.2006,
s. 1).

(®>) Rozhodnutie Komisie 2008/231/ES z 1. februara 2008 o technickej $pecifi-
kacii interoperability tykajucej sa subsystému prevadzky systému transeurop-
skych Vysokorychlostnych zeleznic, prijatej podla ¢lanku 6 ods. 1 smernice
Rady 96/48/ES, a o zruSeni rozhodnutia Komisie 2002/734/ES z 30. méja
2002 (U. v. EU L 84, 26.3.2008, s. 1).

(®) Rozhodnutie Komisie 201 1/314/EU z 12. maja 2011 o technickej Specifikacii
interoperability tykajacej sa subsystému ,prevadzka a riadenie dopravy®
systému transeurdpskych konvenénych Zeleznic (U. v. EU L 144, 31.5.2011,
s. 1).
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b) pokial’ ide o témy, ktoré sa uvadzaju ako otvorené body, a oblasti
vnutrostatnych predpisov uvedené v dodatku I k uvedenej prilohe.

Clanok 4

Agentlra najneskor do 1. jula 2019 uverejni prirucku uplatiovania
subsystému ,,prevadzka a riadenie dopravy* (d’alej len ,,prirucka uplat-
novania“). Agentura zabezpe€uje aktualnost’ prirucky uplatiovania.

Clanok 5

Rozhodnutie 2012/757/EU sa zruiuje s uéinnostou od 16. jina 2021.

Dodatky A a C prilohy k rozhodnutiu 2012/757/EU sa viak mozu
nad’alej uplatinovat’ najneskor do 16. jina 2024.

Clanok 5a

Do 28. marca 2024 kazdy clensky S$tat oznami Komisii a agentire
vSetky vnutrostatne predpisy, ktoré sa stali po nadobudnuti G¢innosti
vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2023/1693 (') bezielnymi,
spolu s harmonogramom ich zruSenia, ak eSte neboli zruSené.

Clénok 5b

Do 28. juna 2024 zelezni¢ny podnik a manazéri infrastruktiry zmenia
svoj systém riadenia bezpeCnosti vymedzeny v c¢lanku 9 smernice
(EU) 2016/798 v sulade s poziadavkami stanovenymi v prilohe k tomuto
nariadeniu. Takéto zmeny, ak st obmedzené na tie, ktoré st nevyhnutne
potrebné na uplatilovanie tohto nariadenia v zneni zmien, sa nepovazuju
za podstatné zmeny v regulacnom ramci pre oblast’ bezpecnosti v zmysle
&lanku 10 ods. 15 smernice (EU) 2016/798.

Clénok 6

Toto nariadenie nadobuda ucinnost’ dvadsiatym diiom po jeho uverej-
neni v Uradnom vestniku Europskej unie.

Uplatiiuje sa od 16. juna 2021.
Oddiely 4.2.2.1.3.2 a 4.4 prilohy sa vSak uplatiuji od 16. juna 2019.

V clenskych Statoch, ktoré nepredlozili oznamenie agentire a Komisii
v sulade s ¢lankom 57 ods. 2 smernice (EU) 2016/797, sa oddiel 4.2.2.5
a dodatok D1 prilohy k tomuto nariadeniu uplatiiuju od 16. juna 2019.

(") Vykonavacie nariadenie Komisie (EU), 2023/1693 z 10. augusta 2023, ktorym

sa meni vykonavacie nariadenie (EU) 2019/773 o technickej S$pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,prevddzka a riadenie dopravy*
zelezniéného systému v Eurdpskej unii (U. v. EU L 222, 8.9.2023, s. 1).
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V ¢lenskych Statoch, ktoré predlozili agentire a Komisii oznamenie v sulade
s &lankom 57 ods. 2 smernice (EU) 2016/797 a ktoré nepredlozili agentire
a Komisii oznamenie v sulade s &lankom 57 ods. 2a smernice (EU)
2016/797, sa oddiel 4.2.2.5 a dodatok D1 prilohy k tomuto nariadeniu
uplatiiuji od 16. juna 2020.

Oddiel 4.2.2.5 a dodatok D1 prilohy k tomuto nariadeniu sa uplatiuju
od 31. oktobra 2020 v tych clenskych statoch, ktoré predlozili agenture
a Komisii ozndmenie v sulade s &lankom 57 ods. 2a smernice (EU)
2016/797.

Dodatky A a C prilohy k tomuto nariadeniu sa uplatiiuju najneskoér od
16. jina 2024.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo
vSetkych Clenskych Statoch.
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1.2.

1.3.

3.2.

UvVOoD
Technicky rozsah pésobnosti

Této technickd Specifikdcia interoperability (d’alej len ,,TSI*) sa tyka
subsystému ,,prevadzka a riadenie dopravy“ uvedeného v zozname
obsiahnutom v bode 1 a vymedzeného v bode 2.5 prilohy II k smer-
nici (EU) 2016/797.

Uzemny rozsah pdsobnosti

Uzemnym rozsahom pdsobnosti tohto nariadenia je siet’ Unie, ako sa
uvédza v oddiele 1 prilohy I k smernici (EU) 2016/797, a nepatria
do neho pripady uvedené v c¢lanku 1 ods. 3 a ¢lanku 1 ods. 4
smernice (EU) 2016/797.

Obsah

V stilade s lankom 4 ods. 3 smernice (EU) 2016/797 sa v tejto TSI
stanovuju zakladné poziadavky na subsystém ,,prevadzka a riadenie
dopravy* a urcuju sa zakladné prevadzkové zasady a spolocné preva-
dzkové predpisy Zelezniéného systému Unie. Okrem toho sa v nej
stanovuju poziadavky na rozhranie medzi manazérmi infrastruktary
a zelezni¢nymi podnikmi.

OPIS ROZSAHU POSOBNOSTI

Tato TSI sa vztahuje na ZelezniCny systém Unie, ktory zahfiia
vozidla a pevné zariadenia spliiajice aj nespliajuce TSI.

Tato TSI sa tyka procesov a postupov, ako aj fyzickych prvkov
vozidiel a pevnych zariadeni, ktoré st dolezité z hladiska ich preva-
dzkovej funkcie v ramci tejto TSI, a poziadaviek uplatnitelnych na
personal vykonavajuci ulohy rozhodujice z hladiska bezpe¢nosti.

Zelezniény podnik a manazér infrastruktiry zabezpedia, aby sa vietky
poziadavky tejto TSI stali relevantnou sucastou systému riadenia
bezpecnosti (d’alej len ,,SMS*) Zeleznicného podniku a manazéra infra-
Struktary, ako sa vyzaduje v smernici (EU) 2016/798.

ZAKLADNE POZIADAVKY
Sulad so zakladnymi poziadavkami

V sulade s &lankom 3 smernice (EU) 2016/797 musia Zelezniény
systém Unie, jeho subsystémy a ich komponenty interoperability
spihat zakladné poziadavky stanovené vo vieobecnych poziadavkach
v prilohe III k uvedenej smernici.

Zakladné poziadavky — prehlad

V nasledujucej tabulke s zhrnuté savislosti medzi zakladnymi
poziadavkami stanovenymi v prilohe III k smernici (EU) 2016/797
a tymto nariadenim.
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4.2.

4.2.1.

42.1.1.

CHARAKTERISTIKY SUBSYSTEMU

Uvod

V sulade so smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU (')
je celkovou zodpovednost'ou manazéra infraStruktury stanovit’ vSetky
prislusné parametre a charakteristiky infrastruktary, ktoré Zelezni¢ny
podnik pouziva na kontrolu zlucitelnosti svojich vlakov, aby mohli
jazdit na sieti manazéra infraStruktiry, a to s prihliadnutim na
geografické zvlastnosti jednotlivych trati a funkcéné alebo technické
Specifikacie uvedené v tomto oddiele.

Zakladn¢ prevadzkové zasady a spolotné prevadzkové predpisy
uplatnitelné na zelezni¢nti siet’ Unie su vymedzené v dodatku B.

Funkéné a technické Specifikacie subsystému

Funkéné a technické Specifikacie subsystému ,,prevadzka a riadenie
dopravy* vymedzuju Specifikacie na zaistenie bezpecnej prevadzky,
spolahlivosti a dostupnosti systému a prevadzkovej efektivnosti
zelezniéného systému Unie zamerané najmi na $pecifikacie tykajuce
sa:

— personalu vykonavajiceho tlohy rozhodujice z hl'adiska bezpec-
nosti,

— vlakov,
— prevadzky vlakov,

— harmonizovanej prevadzky zalozenej na ERTMS.

Specifikdcie tpkajiice sa persondlu

VSeobecné poziadavky

Kazdy zelezni¢ny podnik a manazér infrastruktary ur¢i vo svojich
systémoch riadenia bezpec¢nosti (SMS) zriadenych v sulade s prilo-
hami I a II k delegovanému nariadeniu Komisie (EU) 2018/762 (%)
svoje ulohy rozhodujuce z hl'adiska bezpecnosti a funkcie stvisiace
s bezpe&nostou a personal zodpovedny za ich vykonavanie. Zelez-
ni¢né podniky a manazéri infrastruktury vymedzia a opiSu vo svojich
systémoch riadenia bezpeCnosti postupy a poziadavky v oblasti
Skolenia, posudzovania a monitorovania spdsobilosti svojho perso-
nalu vykonavajuceho ulohy rozhodujice z hladiska bezpecnosti,
s vynimkou poziadaviek stanovenych v tychto ustanoveniach:

i) poziadavky na odbornil pripravu, sposobilost’ a certifikaciu
rusiovodiCov (upravené smernicou Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2007/59/ES (3));

ii) prvky dolezit¢ z hladiska odbornej kvalifikdcie, na ktoré sa
uplatiiuje dodatok F k tejto prilohe a ktoré sa vztahuji na
personal vykonavajuci ulohy stvisiace so ,,sprevadzanim vlakov*
okrem rusnovodicov;

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa

zriad'uje jednotny eurdpsky Zelezniény priestor (U. v. EU L 343, 14.12.2012, s. 32).

(2

<

Delegované nariadenie Komisie (EU) 2018/762 z 8. marca 2018, ktorym sa stanovuji

spolocné bezpecnostné metddy tykajuce sa poziadaviek na systémy riadenia bezpecnosti
podla smernice Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a ktorym sa zruSuju
nariadenia Komisie (EU) ¢. 1158/2010 a (EU) €. 1169/2010 (U. v. EU L 129, 25.5.2018,

s. 26).
Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/59/ES z 23. oktdbra 2007 o certifikacii

(3

~

rusiiovodiGov rusiiov a vlakov v Zelezni¢nom systéme v Spolocenstve (U. v. EU L 315,
3.12.2007, s. 51).
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42.1.2.

iii) prvky dolezité z hladiska odbornej kvalifikacie, na ktoré sa
uplatiiuje dodatok G k tejto prilohe, a ktoré sa vztahuji na
personal vykonavajuci tlohu ,,pripravy vlakov* okrem rusnovo-
dicov.

Kazda kvalifikacia ziskana na zéklade postupov a predpisov vyme-
dzenych v systéme riadenia bezpecnosti zelezni¢ného podniku alebo
manazéra infrastruktiry sa zaznamena do prislusného systému
riadenia bezpec¢nosti.

Dokumenty poskytujiice dokaz o odbornej priprave, praxi a odbor-
nych sposobilostiach budi na poziadanie dorucené dotknutému
personalu vykondvajicemu ulohy rozhodujuce z hl'adiska bezpec-
nosti.

Takato kvalifikdcia umozni persondlu vykondvajiicemu tlohy rozho-
dujuce z hl'adiska bezpecnosti, aby vykonaval podobné ulohy pre iny
zelezniény podnik alebo manazéra infrastruktiry pod podmienkou
uréenia dodatoénych potrieb odbornej pripravy v oblasti geografic-
kych a technickych $pecifikacii a systému riadenia bezpec¢nosti Zelez-
niéného podniku alebo manazéra infrastruktary v  stlade
s bodom 4.6.3.2 a uspokojivého ukonéenia uvedenej odbornej

pripravy.

Vymena informacii medzi manazérmi infrastruk-
tury a zelezni¢nymi podnikmi vratane informéacii
pre personal vykonavajtci tlohy rozhodujuce
z hladiska bezpecnosti

Manazéri infrastruktury a Zzeleznicné podniky planuju, pripravujo
a prevadzkuju vlaky a vydavaju inStrukcie pre personal v sulade
s informaciami uvedenymi v zbierke predpisov a v tabulkach trato-
vych pomerov.

Ich personal vykonavajuici tlohy rozhodujuce z hl'adiska bezpecnosti
musi byt vySkoleny a rusiovodi¢i musia byt certifikovani na
zaklade informacii uvedenych v zbierke predpisov a v tabulkach
tratovych pomerov v sulade s ich syst¢émom riadenia bezpecnosti.

Manazéri infrastruktary a zelezniéné podniky spolupracuju pri
vymene informacii a dodrziavaji postup vytvarania a pravidelnej
aktualizacie zbierky predpisov a tabuliek tratovych pomerov podla
potreby. Takéto informacie sa uplatiujui pre beznu prevadzku, preva-
dzku za mimoriadnych podmienok, ako aj niidzovl prevadzku.

Manazér infrastruktary po konzultacii so Zelezniénymi podnikmi
posobiacimi na jeho sieti vymedzi vhodné postupy komunikacie
v realnom Case v nidzovych situdciach s cielom zabezpecit, aby
sa informacie relevantné pre prevadzku Zelezniénému podniku a/alebo
rusnovodicovi poskytli, hned’ ako budu takéto informacie k dispo-
zicii.

Manazéri infrastruktiury a zeleznicné podniky zabezpecia, aby boli
vsetky informacie o infrastrukture a predpisy tykajuce sa planovania,
pripravy a prevadzky vlakov spristupnené a oznamené personalu
vykonavajucemu ulohy rozhodujtice z hladiska bezpecnosti v stilade
s tlohami kazdého ¢lena personalu vo vsetkych prislusnych pouzi-
vatel'skych jazykoch manazérov infrastruktiry a Zelezni¢nych
podnikov.

Manazéri infraStruktiury a Zelezni¢né podniky mézu zoskupit’ infor-
macie zo zbierok predpisov a tabuliek tratovych pomerov na ucely
podpory pre jednotlivych zamestnancov a/alebo jednotlivé operacie.

Manazéri infrastruktury a Zelezniéné podniky poskytni kazdému
¢lenovi svojho persondlu, ktory vykonava tlohy rozhodujice
z hladiska bezpecnosti, vratane rusnovodi¢ov verzie zbierky pred-
pisov a tabuliek tratovych pomerov prispdsobené informaciam
potrebnym na ich prevadzkovi &innost. To zahffia informacie
o rozhrani, v ktorom personal vykonava tlohy rozhodujuce
z hladiska bezpecnosti, s priamym rozhranim medzi manazérom
infrastruktiry a Zelezniénym podnikom, najmi s cielom zabezpecit’
komunikaciu tykajucu sa bezpecnosti medzi personalom povolu-
jucim pohyb vlakov a vlakovym personalom.



02019R0773 — SK — 28.09.2023 — 003.001 — 17

4.2.1.2.1.

Buduci vyvoj:

1. Dvanast’ mesiacov po tom, ako agentira aktualizovala aplikaciu
registra infraStruktiry v sulade s ¢lankom 6 ods. 1 vykonavacieho
nariadenia (EU) 2019/777 zmeneného vykonavacim nariadenim
(EU) 2023/1694 a ako manaZéri infrastruktary spristupnili udaje
prostrednictvom registra infrastruktiry, Zelezni¢né podniky vypra-
cuju svoje tabulky tratovych pomerov na zéklade informacii
obsiahnutych v registri infrastruktary.

2. O dalsich 12 mesiacov po termine uvedenom v bode 1 manazéri
infrastruktiry a Zelezni¢né podniky musia digitalizovat’ zbierku
predpisov a tabulky tratovych pomerov.

3. Agentira najneskér do 15. decembra 2025 vydd odporucanie
o tom, ako na zdklade dodatku C harmonizovat’ digitalizaciu
vymeny informacii v redlnom Case medzi zamestnancami mana-
zérov infraStruktiry a zelezni¢nych podnikov.

Zbierka predpisov

Zeleznitny podnik a manaZér infradtruktary st zodpovedni za zosta-
venie svojej prislusnej zbierky predpisov v ramci svojho systému
riadenia bezpecnosti, aby personal vykonavajuci Glohy rozhodujuce
z hl'adiska bezpecnosti dostal inStrukcie tykajuce sa prevadzkovych
predpisov, ktoré sa vztahuji na jeho tlohu.

Zbierka predpisov je opis prevadzkovych predpisov a postupov pre
siet’ alebo jej Cast’ a vozidla prevadzkované na tejto sieti alebo jej
Casti (Castiach) v situaciach pri beznej prevadzke, prevadzke za
mimoriadnych podmienok a v nidzovych situdciach. Musi byt
konzistentna na vSetkych tratiach, na ktorych Zelezni¢ny podnik
vykonava prevadzku, aj na vSetkych tratiach riadenych manazérom
infrastruktary.

Zbierka predpisov sa vztahuje na:
a) v pripade zelezni¢ného podniku:

i) spoloéné bezpetnostné a prevadzkové predpisy a postupy EU
v sulade s dodatkami A, B, C a D;

ii) doplnené vnutrostatnymi predpismi vztahujicimi sa na
oblasti vymedzené v dodatku I vritane pokynov manazéra
infrastruktary pre zelezni¢né podniky tykajucich sa prevadzky
jeho infrastruktiry a pravidiel riadenia rozhrani medzi mana-
zérom infrastruktary a zelezni¢nymi podnikmi, pri¢om vsetky
tieto predpisy sa musia ozndmit' Zeleznicnym podnikom
v sulade s postupmi rozhrania systému riadenia bezpecnosti
manazéra infrastruktary;

iii) inStrukcie zelezni¢ného podniku pre personal vykonavajuci
ulohy rozhodujuce z hladiska bezpecnosti vratane rusnovo-
dica stanovené v jeho systéme riadenia bezpecnosti;

iv) informacie tykajice sa vozidiel a vlakov prevadzkovanych
zelezniénym podnikom a

v) vSetky trate, na ktorych Zeleznicny podnik vykoniva preva-
dzku;

b) v pripade manazéra infrastruktary:

i) spoloéné bezpetnostné a prevadzkové predpisy a postupy EU
v stulade s dodatkami A, B, C a D;

ii) doplnené vnutroStatnymi predpismi vztahujucimi sa na
oblasti vymedzené v dodatku 1 vratane pravidiel riadenia
rozhrani medzi manazérom infraStruktiry a Zeleznicnymi
podnikmi;

iii) inStrukcie manazéra infraStruktiry pre personal vykonavajuci
ulohy rozhodujiice z hladiska bezpe¢nosti stanovené v jeho
systéme riadenia bezpec¢nosti,
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4.2.1.2.2.

iv) informacie tykajuce sa vozidiel prevadzkovanych manazérom
infrastruktiry v prisluSnych pripadoch a pokial manaZzér
infrastruktiry nekona ako Zelezni¢ny podnik a

v) vsetky trate spravované manazérom infrastruktary.
Musi zahfiiat’ postupy vztahujice sa minimalne na tieto oblasti:
— bezpecnost’ a ochrana personalu,
— navestenie a riadenie-zabezpeCenie (systémy triedy A a triedy B),

— prevadzka vlaku vratane prevadzky za mimoriadnych podmienok
a vo vztahu k charakteristikim trate a charakteristikim vozidla,

— incidenty a nehody vratane systému podavania sprav, planu
riadenia incidentov alebo nehdd a podrobnych opatreni, ktoré
sa maju prijat’ v pripade nehody alebo incidentu,

— mimoriadne a nidzové situacie,

— v pripade Zelezni¢nych podnikov: trakcia a Zelezni¢né kol'ajové
vozidla vratane vSetkych informdcii dolezitych z hladiska preva-
dzky Zzelezni¢nych kolajovych vozidiel za beznych a mimoriad-
nych podmienok (napriklad ked’ je potrebnd pomoc pre vlaky),
tato dokumentacia sa musi v takychto pripadoch zamerat aj na
Specifické rozhranie s persondlom manazéra infrastruktiry.

Zbierka musi mat dva dodatky:

— Dodatok 1: Priru¢éka komunikaénych postupov v sulade
s dodatkom C1.

— Dodatok 2: Kniha eurdpskych a vnutrostatnych prevadzkovych
pokynov v stlade s dodatkom C2.

Vopred definované spravy a tlacivda musia existovat” prinajmensom
v ,.,pouzivatel'skom* jazyku (jazykoch) manazéra (manazérov) infra-
Struktiry.

Ak jazyk, ktory zelezni¢ny podnik vyberie pre zbierku predpisov, nie
je jazykom, v ktorom boli prislusné informacie povodne dodané,
zelezni¢ny podnik zodpovedd za zabezpecCenie akéhokol'vek potreb-
ného prekladu a/alebo vysvetliviek v inom jazyku.

Tabulky tratovych pomerov

Manazér infraStruktiry vypracuje informdcie o infraStruktire, ktoré
sa vzt'ahuju na jeho siet’, na vlastné pouzitie a na pouzitie zeleznic-
nymi podnikmi pdsobiacimi na tejto sieti. Manazér infraStruktiry
poskytne kazdému Zeleznicnému podniku informécie pre potreby
tabulky tratovych pomerov Zzelezniénych podnikov vymedzené
v dodatku D2 vratane trvalych alebo doc¢asnych obmedzeni a uprav.

Manazér infrastruktry zabezpeci, aby boli informécie o infrastruktare
Uplné a spravne; informéacie sa spravuju v stlade s bodom 4.4.3
prilohy II k delegovanému nariadeniu (EU) 2018/762.

Zelezni¢ny podnik zodpoveda za uplné a spravne vypracovanie tabu-
liek tratovych pomerov s pouzitim informacii dodanych manazérom
(manazérmi) infrastruktary v stlade s bodom 4.4.3 prilohy I k delego-
vanému nariadeniu (EU) 2018/762. Zelezni¢ny podnik zabezpedi,
aby sa v tabulkach tratovych pomerov riadne opisali prevadzkové
podmienky tykajuce sa charakteristik trate a charakteristik vozidla.
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4.2.1.2.3.

Manazér infrastruktury informuje Zelezniény podnik o vSetkych
zmenach informécii o infrastrukture vzdy, ked’ st tieto informacie
k dispozicii a ovplyviiujii prevadzku vlakov, vratane trvalych alebo
docasnych obmedzeni a Gprav.

Manazér infraStruktiry po konzultacii so zelezniénymi podnikmi
posobiacimi na jeho sieti vymedzi vhodné postupy pre pripady, ak
zmena tabuliek tratovych pomerov nebola zaslana od manazéra
infrastruktiry Zelezniénému podniku v prislusSnom dohodnutom
Case, ako je vymedzené v systéme riadenia bezpecnosti manazéra
infrastruktiry a zohladnené v systéme riadenia bezpecnosti zeleznic-
ného podniku; v takom pripade manazér infrastruktary informuje
priamo aj rusnovodica.

Tabulky tratovych pomerov Zelezni¢ného podniku:

Zelezni¢ny podnik je zodpovedny za Uplné a sprivne zostavenie
tabuliek tratovych pomerov vztahujucich sa na infrastruktiru, na
ktorej prevadzkuje vlaky, na zaklade prijatych informécii.

Zelezni¢ny podnik zabezpeéi, aby informécie o trati zostavené
v tabulkach tratovych pomerov pozostavali z opisu trati a suvisia-
ceho tratového vybavenia pre trate, na ktorych bude rusnovodié
vykonavat’ ¢innost’ a ktoré st dolezité pre Glohu vedenia vlaku.

Formét tabuliek tratovych pomerov sa vypracuje rovnako pre vSetky
infrastruktary, na ktorych jazdia vlaky konkrétneho Zelezni¢ného
podniku.

Ked manazér infrastruktary informuje o zmenach v informaciach
o infrastruktire, zelezni¢ny podnik aktualizuje tabulky tratovych
pomerov a oznami zmenu v sulade s postupmi vymedzenymi
v jeho systéme riadenia bezpe€nosti vratane pokynov pre rusiiovo-
dicov, ktorych sa zmena tyka.

Tabulky tratovych pomerov manazéra infrastruktiry:

Manazér infrastruktary zoskupi v tabul’kach tratovych pomerov mana-
z€ra infrastruktiry informacie o infrastruktire, ktoré sa majt spristupnit’
jeho personalu vykonavajiicemu tlohy rozhodujtce z hl'adiska bezpec-
nosti, a vypracuje ich v stilade so svojim systémom riadenia bezpecnosti.

Manazér infrastruktiry aktualizuje tabulky tratovych pomerov
manazéra infrastruktary vzdy, ked’ su takéto informacie k dispozicii
a maji vplyv na ulohy jeho persondlu vykonavajiceho ulohy rozho-
dujuce z hladiska bezpe€nosti vratane trvalych alebo docasnych
obmedzeni a tprav.

Informdcie o jazde vlakov pre rusnovodicov

Ked’ Zelezni¢ny podnik poskytne rustiovodi¢om ich pracovny plan,
musi poskytnit’ informacie potrebné na normalnu jazdu vlaku, ktoré
musia zahfnat' aspon:

— identifikaciu vlaku,

— dni jazdy vlaku (ak je to nevyhnutné),

— miesta zastavenia a ¢innosti s nimi sQvisiace,
— ostatné Casové miesta,

— Casy prichodu/odchodu/prejazdu v kazdom z tychto miest.
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4.2.1.24.

4.2.1.3.
42.14.

4.2.1.5.

4.2.2.
42.2.1.
422.1.1.

Takéto informacie o jazde vlakov sa musia aktualizovat’ vzdy, ked’ je
to potrebné, pred odjazdom a musia vychadzat’ zo zbierky predpisov
a tabuliek tratovych pomerov a dopliat ich. Rustovodi¢om sa
musia informacie poskytnat’ digitalne do 15. decembra 2026.

Informovanie rusnovodica v realnom case pocas
prevadzky viaku

Manazér infraStruktiry musi v redlnom cEase informovat’ rusnovo-
di¢ov o kazdej zmene na poslednt chvilu a oboznamit’ ich s tymito
zmenami prevadzky v stvislosti s trat'ou alebo prislusnym tratovym
vybavenim v stlade s metodikou komunikacie stanovenou medzi
manazérom infrastruktiry a zeleznicnym podnikom v stlade
s dodatkom C.

Informacie v realnom ¢ase sa obmedzuji na situaciu a zmeny, ktoré
neboli riadené podla bodov 4.2.1.2.2 a 4.2.1.2.3 v stlade s postupmi
systémov riadenia bezpecnosti manazérov infrastruktary a Zelezni¢-
nych podnikov, ktoré maji priamy vplyv na trasu rusnovodica.

Pre nidzové situacie sa stanovia vhodné alternativne komunikaéné
prostriedky medzi manazérom infraStruktiry a Zeleznicnym
podnikom, aby sa zabezpecila dostupnost’ prislusnych informacii.

Manazéri infrastruktiry a Zelezni¢né podniky musia mat zavedeny
postup, ktory umozni potvrdit’ vhodnost’ vozidiel a rusinovodicov
v stvislosti so znalostami o trase pre pripad odklonu trasy v redlnom
Case.

Nepouzité

Nepouzité

Komunikéacia medzi vlakovym personalom,
ostatnym personalom Zelezniéného podniku
a personalom povolujucim jazdu vlakov tyka-
juca sa bezpecfnosti

Jazykom pouzivanym na komunik4ciu medzi vlakovym persondlom,
ostatnym personalom Zeleznicného podniku (ako sa vymedzuje
v dodatku G) a persondlom povolujucim jazdu vlakov tykajucu sa
bezpecnosti je pouzivatel'sky jazyk (alebo jazyky) (ako sa vymedzuje
v dodatku J) pouzivany manazérom infraStruktiry na prislusnej trati.

Zéasady komunikdcie medzi vlakovym persondlom a persondlom
zodpovednym za povolovanie jazdy vlakov tykajucej sa bezpecnosti
sa uvadzaji v dodatku C.

V siilade so smernicou 2012/34/EU je manazér infrastruktiry zodpo-
vedny za zverejnenie ,,pouzivatel'ského” jazyka (alebo jazykov),
ktory jeho persondl pouziva v kazdodennej prevadzke.

Ak si v8ak miestna prax vyzaduje aj zabezpecenie druhého jazyka, je
zodpovednostou manazéra infrastruktury uréit’ izemné hranice jeho
pouzivania.

Specifikacie tykajiice sa viakov
Viditelnost vlaku
Vseobecna poziadavka

Zelezni¢ny podnik zabezpegi, aby boli vlaky vybavené prostriedkami
oznacujucimi zaciatok a koniec vlaku.
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422.12. Zaciatok viaku

Zelezni¢ny podnik zabezpeéi, aby bol priblizujici sa vlak jasne
viditelny a rozpoznateny ako taky, a to pritomnostou a usporia-
danim rozsvietenych bielych ¢elnych svetiel.

Celo vediiceho vozidla vlaku musi byt vybavené tromi svetlami
usporiadanymi do tvaru rovnoramenného trojuholnika, ako je znazor-
nené dalej. Tieto svetld musia byt rozsvietené vzdy, ked’ sa vlak
vedie v tomto smere.

O

Celné svetla musia zlep$ovat’ rozlisitenost’ vlaku (navestné svetla),
poskytovat’ rusnovodicovi dostato¢nu viditel'nost’ (svetlomety) v noci
a pocas znizenej viditeInosti a nesmt osliovat’ rusnovodicov pribli-
zujucich sa vlakov.

Rozmiestnenie, vySka nad kol'ajnicami, priemer, svietivost' svetiel,
rozmery a tvar vyzarovaného luca pocas dennej i nocnej prevadzky
st vymedzené v TSI ,,zelezni¢né kolajové vozidla — rusne a osobné
zelezni¢né kolajové vozidla“ (d’alej len ,,TSI LOC&PAS®).

Aby vlak mohol jazdit' na tratiach identifikovanych v registri infra-
Struktiry, na ktorych sa pouziva permisivne riadenie, musi byt do
nizsie uvedenych lehot na harmonizaciu oznacenia koncovej navesti
vlaku v sulade s oddielom 4.2.2.1.3.2 svietivost’ svetlometov vozidla
nastavena v stlade s uroviou pre dialkovy svetlomet vymedzenou
v oddiele 4.2.7.1.1 bode 5 prilohy k nariadeniu Komisie (EU)
¢. 1302/2014 (*) (,,TSI Loc&Pas®).

422.13. Koniec viaku

Zelezni¢ny podnik zabezpedi pozadované prostriedky oznaGujice
koniec vlaku. Koncova navest' sa umiestni len na konci posledného
vozidla vlaku. Musi byt zobrazena tak, ako je znazornené dalej.

(%) Nariadenie Komisie (EU) &. 1302/2014 z 18. novembra 2014 o technickej $pecifikacii

interoperability tykajucej sa subsystému ,,zelezni¢né kol'ajové vozidld — rusne a osobné
zelezniné kolajové vozidla“ zelezni¢ného systému v Eurdpskej unii (U. v. EU L 356,
12.12.2014, s. 228).
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4.22.13.1.

422132,

Vlaky osobnej dopravy

Koncova navest' osobného vlaku pozostdva z dvoch stalych cerve-
nych svetiel umiestnenych na priecnej osi v rovnakej vyske nad
naraznikmi.

Nékladné vlaky

Koncova ndvest ndkladného vlaku pozostdva z dvoch odrazovych
dosiek umiestnenych na priecnej osi v rovnakej vyske nad naraz-
nikmi. Kazdy vlak vybaveny dvomi stalymi Cervenymi svetlami sa
bude takisto povazovat’ za vyhovujuici tejto povinnosti.

Odrazové dosky musia byt v stlade s dodatkom E k TSI Vozne
a mat takyto tvar s bielymi bo¢nymi trojuholnikmi a cervenym
hornym a dolnym trojuholnikom:

Dosky musia byt umiestnené na prie¢nej osi v rovnakej vyske nad
naraznikmi.

Specifické pripady:

Belgicko, Francuzsko, Portugalsko, Spojené kralovstvo, Spanielsko
a Taliansko mo6ézu nadalej uplathovat’ vnutrostitne predpisy, na
zaklade ktorych sa vyzaduje, aby boli nakladné vlaky vybavené
dvomi stalymi Cervenymi svetlami ako podmienka jazdy na usekoch
ich siete, ak je to opodstatnené prevadzkovymi postupmi, ktoré sa uz
uplatiiuju, a/alebo vnutrostatnymi predpismi, ktoré boli oznamené do
konca januara 2019.
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Spolupraca so susednymi krajinami.:

Prislusné ¢lenské $taty zatial' vykonaju, najmé na ziadost' Zelez-
niénych podnikov, posudenie s cielom akceptovat’ pouzivanie
dvoch odrazovych dosiek na jednom alebo viacerych tsekoch
svojej siete, ak je vysledok posidenia pozitivny, a vymedzit
primerané podmienky, ktoré budu vychadzat' z postdenia rizik
a prevadzkovych poziadaviek. Toto postdenie sa musi vykonat’
najneskdr do 6 mesiacov od dorucenia Zziadosti zelezni¢ného
podniku. Pouzivanie odrazovych dosiek sa neakceptuje len
v pripade, ze Clensky S$tat dokaze riadne odovodnit’ zamietnutie
na zéklade zaporného vysledku postdenia.

Clenské 3taty sa predovietkym snaZia povolit pouZivanie odra-
zovych dosiek v koridoroch zeleznicnej nakladnej dopravy
v snahe uprednostnit’ sicasné izke miesta. Tieto tiseky a podrob-
nosti vSetkych podmienok, ktoré sa ich tykaju, sa zaznamenaju
do registra infrastruktiry. Pokym sa informdicie nezaznamenaju
v registri infrastruktary, manazér infrastruktiry zabezpeci, aby sa
informacie oznamili Zeleznicnym podnikom inymi vhodnymi
prostriedkami. Manazér infraStruktiry identifikuje Useky trati,
na ktorych sa v registri infrastruktiry vyzaduju dve stale cervené
svetld.

Postupné ukoncovanie:

Na akceptovanie ndkladnych vlakov vybavenych koncovou
navestou pozostavajucou z 2 odrazovych dosiek sa uplatiuju
tieto lehoty:

1. Od 1. januara 2022 pozdiz koridorov nakladnej Zelezni¢nej dopravy
$pecifikovanych v stlade s nariadenim (EU) &. 913/2010 s tymito
vynimkami na tratiach, kde dve stale Cervené svetld predstavuju
prevadzkova poziadavku na zaistenie bezpecnosti:

a) 1. januara 2026 pre Belgicko a Francuzsko;

b) 1. januara 2025 pre Portugalsko a Spanielsko.

2. Od 1. januara 2026 na celej zeleznicnej sieti Europskej tinie.

Clenské 3taty, na ktoré sa vztahuju vynimky podFa odseku 1
pism. a) a b), predlozia Komisii najneskér do 1. marca 2022
podrobny akény plan a presné ciele, ktorymi sa zabezpeci odstra-
nenie poziadavky na cervené svetla ako koncové navesti. Tieto
Clenské staty potom kazdych Sest’ mesiacov predlozia Komisii
spravu o pokroku dosiahnutom pri pouzivani odrazovych dosiek
v ich sieti s cielom harmonizovat’ koncové navesti na rovni
Unie do 1. januara 2026. Zainteresované strany poskytni vietky
potrebné informacie, aby ¢lenské Staty mohli plnit’ svoju povin-
nost’” podavania sprav.

Komisia podava vyboru uvedenému v &lanku 51 smernice (EU)
2016/797 spravu o pokroku pri realizacii oddielu 4.2.2.1.
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4222.
4222.1.

42222,

4223.

4224,
4.224.1.

4.2.24.2.

42.2.5.
4.225.1.

Pocutelnost vlaku
Vseobecna poziadavka

Zelezniény podnik zabezpedi, aby mali vlaky zvukové vystrazné
zariadenie upozorfiujuce na bliziaci sa vlak.

Ovlddanie

Aktivacia zvukového vystrazného zariadenia musi byt moznd zo
vSetkych pozicii pri vedeni vlaku.

Identifikacia vozidla

Kazdé vozidlo musi mat ¢&islo, ktoré ho umoziuje jednoznaéne
odlisit od akéhokol'vek iného zelezni¢ného vozidla. Toto C¢islo
musi byt zretelne zobrazené minimalne na oboch pozdiznych stra-
nach vozidla.

Musi byt mozné identifikovat’ aj prevadzkové obmedzenia, ktoré sa
uplatiiuju na dané vozidlo.

Dalgie poziadavky sa uvadzaju v dodatku H.

Bezpeénost cestujucich a nakladu
Bezpecnost ndakladu

Zelezniény podnik zabezpeéi, aby nakladné vozidla boli bezpegne
a spol'ahlivo nalozené a zostali tak pocas celej jazdy.

Bezpecnost cestujucich

Zeleznitny podnik zaisti bezpetni prepravu cestujucich pri odchode
i pocas jazdy.

Zlucitelnost s trasou a zostava vlaku
Zlucitelnost s trasou

A. Zelezniény podnik je zodpovedny za zabezpe&enie toho, aby boli
vsetky vozidla tvoriace jeho vlak zlucitené s planovanou trasou
(planovanymi trasami).

Zelezni¢ny podnik musi mat’ vo svojom systéme riadenia bezpeé-
nosti zavedeny proces, ktorym sa zabezpeCi, aby vsetky jeho
pouzivané vozidla mali povolenie, boli registrované a zlucitelné
s planovanou trasou (planovanymi trasami) vratane poziadaviek,
ktoré musi spiiat’ jeho personal.

Proces zabezpecovania zlucitelnosti s trasou nesmie zdvojovat’
procesy vykonané v ramci vydavania povolenia pre vozidlo
podla vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2018/545 (%) na
zabezpecenie technickej zlucitelnosti medzi vozidlom a sietou
(sietami). Parametre v dodatku D1, ktoré sa uz overili a skontro-
lovali v ramci vydavania povolenia pre vozidlo alebo inych
podobnych postupov, sa pri kontrole zlucitelnosti s trasou
znovu neposudzuju.

V pripade vozidla s povolenim vydanym podla smernice (EU)
2016/797 prislusné tndaje o vozidle tykajice sa parametrov
uvedenych v dodatku D1, ktoré sa uz skontrolovali v ramci vyda-
vania povolenia a su sucastou:

(°) Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2018/545 zo 4. aprila 2018, ktorym sa stanovuju

praktické dojednania tykajuce sa postupu vydavania povoleni pre Zelezni¢né vozidla
a povoleni pre typ Zeleznitnych vozidiel podla smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady (EU) 2016/797 (U. v. EU L 90, 6.4.2018, s. 66).
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— st’lbpru dokumentacie uvedeného v ¢lanku 21 ods. 3 smernice
(EU) 2016/797 a

— povolenia pre vozidlo uveden¢ho v €lanku 21 ods. 10 smer-
nice (EU) 2016/797,

zelezni€nému podniku na poziadanie poskytne ziadatel, ako sa
uvadza v &lanku 2 bode 22 smernice (EU) 2016/797, alebo
drzitel, ak takéto informdcie nie st k dispozicii v ERPVT ani
inych registroch kolajovych vozidiel.

V pripade vozidiel povolenych pred smernicou (EU) 2016/797
poskytne prislusné udaje o vozidle tykajice sa parametrov uvede-
nych v dodatku D1 Zelezniénému podniku na poziadanie drzitel’
dokumentécie k povoleniu pre vozidlo alebo drzitel, ak takéto
informacie nie st k dispozicii v ERPTV ani v inych registroch
kolajovych vozidiel.

Procesy zabezpecovania zlucitelnosti s trasou v systéme riadenia
bezpecnosti zeleznicného podniku zahfnaju tieto kontroly, ktoré
sa mozu vykonat' subezne v akomkol'vek vhodnom case alebo
v akomkol'vek vhodnom poradi:

— ¢i ma kazdé vozidlo povolenie a ¢i je registrované,

— ¢i je kazdé vozidlo vo vlaku zlucitel'né s trasou,

— ¢&i je zostava vlaku zlu€itelna s tratou a trasou,

— ¢i priprava vlaku zabezpecuje, ze vlak je spravne zostaveny
a cely.

. Manazér infraStruktury poskytuje informacie o zlucitelnosti

s trasou podla vymedzenia v dodatku D1 prostrednictvom
registra infrastruktiry.

V dodatku D1 sa uvadzaju vsetky parametre, ktoré¢ sa musia
pouzivat v procese Zelezni¢ného podniku pred prvym pouzitim
vozidla alebo zostavy vlaku, aby sa zabezpelilo, ze vSetky
vozidla tvoriace vlak s zlucitelné s planovanou trasou (plano-
vanymi trasami), na ktorej sa ma vlak prevadzkovat' vratane
pripadnych obchddzkovych tras a tras veducich do miest urce-
nych na Gdrzbu. Musia sa zohladnovat zmeny trasy a zmeny
charakteristik infraStruktiry. Ak je parameter podl'a dodatku D1
harmonizovany pre oblast’ pouzitia na Urovni siete (sieti), sulad
s uvedenym parametrom mozno predpokladat pri kazdom
vozidle povolenom pre prislusnu oblast’ pouzitia. Vnutrostatne
predpisy alebo d’alSie vnutrostatne poziadavky na pristup k sieti
v stvislosti so zlucitelnost'ou s trasou sa v zasade povazuju za
nezlucitelné s dodatkom DI1. Manazér infraStruktiry nesmie
vyzadovat’ dodato¢né technické kontroly na ucely zluCiteInosti
s trasou nad rdmec zoznamu stanoveného v dodatku D1.

Najneskor do 15. decembra 2026, kym register infrastruktiry
neumozni vkladat’ tieto nové parametre:

a) Specificka kontrola pre kombinovani dopravu (CT)

i) L[.1.1.1.3.4. Cislo §tandardného profilu kombino-
vanej dopravy vymennych nadstavieb
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i) 1.1.1.1.3.9. Cislo §tandardného profilu kombino-
vanej dopravy posuvnych jednotiek

iii) 1.1.1.1.3.8. Cislo §tandardného profilu kombino-
vanej dopravy kontajnera

iv) 1.1.1.1.3.5. Cislo §tandardného profilu kombino-
vanej dopravy navesov

V) (Kod trate CT)
b) Systémy detekcie vlakov: ovplyviiujuca jednotka

i) 1.1.1.3.4. Systémy detekcie vlakov vymedzené na
zaklade frekvenénych pasiem

i) 1.1.1.3.4.2. Frekvencéné pasma na detekciu
iii) 1.1.1.3.4.2.1. Maximalny rusivy prod

iv) 1.1.1.3.4.2.2.  Minimalna vstupna impedancia
v) 1.1.1.3.423. Maximilne magnetické pole

¢) 1.1.1.3.2.11. Informacie o bezpetnej dizke zostavy z vlako-
vého zariadenia potrebné na pristup k trati a SIL (aroven
integrity bezpecnosti)

Manazér infrastruktiury poskytne tieto informdacie inym sposobom
bezplatne a podl'a moznosti ¢o najskor a v elektronickej podobe
zelezni¢nym podnikom, opradvnenym ziadatelom o Zeleznicné
trasy, a v pripade potreby ziadatelovi podla ¢lanku 2 bodu 22
smernice (EU) 2016/797.

Manazér infrastruktiry informuje zelezni¢ny podnik o zmenach
tykajucich sa charakteristik trasy prostrednictvom registra infra-
Struktiry vzdy, ked ma takéto informacie k dispozicii a maju
vplyv na prevadzku vlakov.

.V pripade potreby sa skontroluji d’alSie prvky tykajuce sa zluci-

telnosti s trasou:

— preprava nebezpe¢ného tovaru, ako sa uvadza v bode
42343,

— tichSia trat, ako sa uvadza v TSI Hluk,

— mimoriadna zasielka, ako sa uvadza v dodatku I,

— podmienky pristupu do podzemnych stanic pre dieselové
a iné tepelné hnacie systémy, ako sa uvadza v ustanoveni
4.2.8.3 TSI LOC&PAS.

. Specifické prvky tykajice sa zlugitelnosti vlakov kombinovanej

dopravy s trasou:

— vlak kombinovanej dopravy, ktory nepresahuje nakladaciu
mieru vSetkych kolaji trate a v pripade ktorého kod kombi-
novanej dopravy nepresahuje kodifikaciu vsetkych kolaji
trate, sa povazuje za beznt dopravu,



02019R0773 — SK — 28.09.2023 — 003.001 — 27

— vlak kombinovanej dopravy presahujuci nakladaciu mieru,
v pripade ktorého kod kombinovanej dopravy nepresahuje
kodifikaciu trate, sa povazuje za dopravu so S$pecifickymi
poziadavkami uvedenymi v dodatku I. Takéto poziadavky
st vSeobecne uplatnitelné na vsetky vlaky tejto kategorie
a dodrziavanie tychto poziadaviek nemusi zahffiat' ziadny
d’alsi schvalovaci proces medzi Zelezniénym podnikom
a manazérom infrastruktary,

— ak kod kombinovanej dopravy presahuje kodifikaciu trate
alebo ak tato trat’ nie je kodifikovana, prevadzkovatel infra-
Struktiry vyda osobitné povolenie (vynimoc¢na doprava) na
zaklade posudenia prevadzkovej a technickej uskutocnitel’-
nosti.

Prevadzkové postupy uplatnitelné na kombinovanii dopravu
musia byt v sulade so Specifikaciami stanovenymi v bode 3
technického dokumentu ERA o kodifikacii kombinovanej
dopravy [ERA/TD/2023 — 01/CCT vl1.1 21/03/2023 (°)].

42252, Zostava viaku

Pri poziadavkach na zostavu vlaku sa zohladiuju tieto prvky podla
pridelenej trasy:

a) vSetky vozidla tvoriace vlak vratane ich nakladu

— musia spliiat vietky poziadavky uplatnitelné na tratiach, na
ktorych ma vlak jazdit,

— musia byt’ schopné jazdy maximélnou rychlostou urcenou pre
jazdu vlaku;

b) vSetky vozidlad vlaku musia zotrvat' pocas trvania jazdy v ramci
svojho $pecifikovaného intervalu udrzby (pokial ide o ¢as, ako aj
o vzdialenost);

c) vlak tvoreny vozidlami vratane ich nakladu musi byt v stlade
s technickymi a prevadzkovymi obmedzeniami prislusnej trate
a nesmie prekro¢it maximalnu dizku pripustna pre odosielacie
stanice a stanice urcenia.

Zelezni¢ny podnik je zodpovedny za to, aby boli vietky vozidl
tvoriace vlak vratane ich nakladu technicky spoOsobilé na jazdu,
ktora sa ma vykonat’, a zostali v takom stave pocas celej jazdy.

Zelezni¢ny podnik méze povazovat’ za potrebné zvazit' d’alsie obme-
dzenia vzhladom na druh rezimu brzdenia alebo druh trakcie
v konkrétnom vlaku (pozri bod 4.2.2.6).

422.6. Brzdenie vlaku

Zelezni¢ny podnik musi stanovit’ a uplatiiovat’ poziadavky tykajice
sa brzdenia v sulade s bodmi 4.2.2.6.1 a 4.2.2.6.2 a riadit’ ich
v ramci svojho systému riadenia bezpecnosti.

(°) ERA/TD/CCT verejne dostupny na webovom sidle ERA.
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4226.1. Minimadlne pozZiadavky na brzdovy systém

Vsetky vozidla vlaku musia byt pripojené na systém priebezného
automatického brzdenia tak, ako je definovany v TSI LOC&PAS
a WAG.

Prvé a posledné vozidlo (vratane hnacich jednotiek) v kazdom vlaku
musi mat’ automaticka brzdu v ¢innom stave.

V pripade, ze vlak bude neumyselne rozdeleny na dve Casti, musia
obe supravy rozpojenych vozidiel v dosledku maximélneho pdso-
benia brzdy automaticky zastavit'.

422.6.2. Brzdiaci ucinok a maximdlna povolend rychlost

1. Manazér infrastruktiry poskytne zelezni¢nému podniku vsetky
relevantné charakteristiky trate pre kazdu trat’ prostrednictvom
registra infrastruktary:

i) vzdialenosti navestenia (vystraha, zastavenie) obsahujiice ich
zakladné bezpeCnostné tolerancie, ktoré st zabezpeCené
prostrednictvom  prislusnych umiestneni navesti ,,stoj
a ,,pozor” pozadovanych v dodatku D2 prostrednictvom para-
metra 1.1.1.3.14.3;

ii) stipania a klesania;
iii) maximalne povolené rychlosti;

iv) podmienky pouzivania brzdovych systémov, ktoré moédzu
ovplyvnit’ infrastruktaru, ako napriklad magneticka a rekupe-
racna brzda a brzda na virivy prad.

Manazér infrastruktary zabezpeéi, aby boli informéacie poskytnuté
zelezni¢nému podniku (Zelezniénym podnikom) tplné a spravne
a informuje Zelezniény podnik o zmenach charakteristik trate
prostrednictvom registra infrastruktiry vzdy, ked’ ma takéto infor-
macie k dispozicii a maju vplyv na prevadzku vlakov.

2. Manazér infraStruktiry méze poskytnit’ tieto informécie:

i) v pripade vlakov schopnych jazdit maximalnou rychlostou
vysSou nez 200 km/h: profil spomalenia a ekvivalentny Cas
odozvy na vodorovnej trati;

ii) v pripade vlakovych suprav alebo pevnych zostav vlakov,
ktoré nie su schopné jazdit' maximalnou rychlostou vysSou
nez 200 km/h: profil spomalenia [ako sa uvadza v bode 1)]
alebo brzdiace percento;

iii) v pripade inych vlakov (r6zne zostavy vlakov, ktoré nie st
schopné jazdit maximalnou rychlostou vySSou nez
200 km/h): brzdiace percento.

Ak manazér infrastruktary poskytne uvedené informacie, musia
byt nediskriminaénym sposobom k dispozicii vSetkym Zelez-
niénym podnikom, ktoré chcu prevadzkovat vlaky na jeho sieti.

Spristupnit’ sa musia aj tabulky brzdiacich percent, ktoré sa
v Case nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia uz pouZzivaju
a su akceptované na existujtcich tratiach, ktoré nie su v sulade
s TSL



02019R0773 — SK — 28.09.2023 — 003.001 — 29

422.7.
4.22.7.1.

4.22.7.2.

3. Zeleznién}'/ podnik vo faze planovania ur¢i rezim brzdenia,
brzdiacu schopnost’ vlaku a zodpovedajiicu maximalnu rychlost,
pricom prihliada na:

i) prislusné charakteristiky trate uvedené v bode 1 a, ak su
k dispozicii, na informécie poskytnuté manazérom infrastruk-
tary v stlade s bodom 2 a

ii) tolerancie stvisiace so Zzelezni¢nymi kolajovymi vozidlami
odvodené od spol'ahlivosti a pouzitelnosti brzdového systému.

Zelezniény podnik dalej zabezpeluje, aby kazdy vlak pocas
prevadzky dosahoval aspoii pozadovany brzdiaci Géinok. Zelez-
niény podnik musi stanovit’ najmé pravidla, ktoré sa maju pouzit’
v pripadoch, ked’ vlak pocas prevadzky nedosahuje pozadovany
brzdiaci ucinok. V tomto pripade zeleznicny podnik okamzite
informuje manazéra infrastruktury. Manazér infrastruktury moéze
prijat’ vhodné opatrenia na zniZenie vplyvu na celkova prevadzku
na svojej sieti.

Zabezpecenie prevadzkyschopnosti vliaku
Vseobecna poziadavka

Zelezniény podnik vymedzi proces, ktorym sa zaisti, aby boli vietky
vlakové zariadenia suvisiace s bezpecnostou plne funkéné a aby bol
vlak schopny bezpecnej jazdy.

Zelezni¢ny podnik informuje manaZéra infrastruktury o akejkolvek
zmene charakteristik vlaku ovplyviiujucich jeho prevadzku alebo
o akejkol'vek zmene, ktora by mohla ovplyvnit schopnost’ vlaku
jazdit’ na pridelenej trase.

Manazér infraStruktry a Zelezniény podnik musia vymedzit
podmienky a postupy na docasnt prevadzku vlakov za mimoriad-
nych podmienok a udrziavat’ ich v aktualnom stave.

Udaje pred odchodom
Zelezni¢ny podnik zabezpedi, aby boli tieto udaje pozadované na

bezpe¢nu a G¢innu prevadzku spristupnené manazérovi (manazérom)
infrastruktiry pred odchodom vlaku:

— identifikacia vlaku,
— identifikacia zelezni¢ného podniku zodpovedného za vlak,
— skuto¢na dizka vlaku,

— informacia, ze vlak prepravuje cestujucich alebo zvierata, ak to
nie je planované,

— vSetky prevadzkové obmedzenia s oznacenim prislusného vozidla
(prislusnych vozidiel) (obrys, rychlostné obmedzenia atd’.),

— informacie pozadované manazérom infrastruktury pri preprave
nebezpecného tovaru.

Zelezni¢ny podnik musi informovat manazéra (manazérov) infra-
Struktiry v pripade, ak vlak nevyuzije svoju pridelent trasu alebo
ak je jeho jazda zruSena.
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4228.

42209.

4.2.3.

423.1.

Poziadavky na dohladnost nédvesti a tratovych
znaciek

Bez toho, aby bola dotknutd prevadzka ERTMS vymedzena
v dodatku A, rusiovodi¢c musi byt schopny sledovat’ navesti
a tratové znaCky. Navesti a tratové znacky, ako aj vSetky ostatné
typy tratovych navestidiel, ktoré sa tykaju bezpecnosti, musia byt
pre rusnovodica v prislusnych pripadoch viditel'né.

Navesti, tratové znacky, navestidla a informacné tabule preto musia
byt navrhnuté a umiestnené takym konzistentnym sposobom, aby
vidite'nost’ ulahcovali. Treba mat’ na zreteli tieto podmienky (pozri
bod 4.3.2 tohto nariadenia, pokial’ ide o odkaz na TSI CCS):

i) vhodné umiestnenie, aby celné svetlomety vlaku umoznovali
rusiovodicovi precitat’ si informacie;

ii) vhodnost’ a intenzita osvietenia tam, kde sa vyzaduje osvetlenie
informacii;

iii) ak sa vyuziva spitny odraz, odrazové vlastnosti pouzitého mate-
rialu musia byt’ v stlade s prislusnymi $pecifikaciami a navestidla
musia byt vyrobené tak, aby &elné svetlomety vlaku I'ahko
umoznili rusnovodicovi precitat’ si informacie.

Stanovistia rushovodi¢a musia byt navrhnuté takym konzistentnym
spdsobom, aby bol rusnovodi¢ schopny lahko vidiet' zobrazované
informacie (pozri bod 4.3.3.1 tohto nariadenia, pokial’ ide o odkaz
na TSI Loc&Pas).

Bdelost rusnovodica

Cinnost’ rusiiovodi¢a vo vlaku sa monitoruje s ciefom automaticky
zastavit' vlak, ak sa zisti nedostato¢na Cinnost’ rusnovodic¢a. Pozia-
davky tykajiice sa prostriedkov na monitorovanie ¢innosti rusiovo-
dica vo vlaku su $pecifikované v ustanoveni uvedenom v bode
4.2.9.3.1 TSI Loc&Pas.

Specifikacie tykajiice sa prevddzky viakov vrdtane prevadzky zalo-
zenej na ERTMS

Okrem tejto kapitoly sa na prevadzku vlakov v Zelezni¢nom systéme
Unie uplatiuju zakladné prevadzkové zasady a spolo¢né preva-
dzkové predpisy stanovené v dodatku B.

Prevadzkové zasady a predpisy ERTMS Specifikované v dodatku
A k tejto TSI sa uplatiiuju v pripade zavedenia ERTMS.

Planovanie vlakov a cestovny poriadok

V stilade so smernicou 2012/34/EU manazér infratruktiry informuje
o tom, ktoré udaje sa pozaduju v pripade, ked’ sa ziada o vlakovu
trasu.

Kazdy vlak musi dodrziavat cestovny poriadok dohodnuty medzi
manazérom infrastruktury a zelezni¢nym podnikom v ramci procesu
pridelovania trasy; manazér infrastruktry pri planovani cestovného
poriadku zabezpe¢i presnt jazdu vlakov a poméha pri vykonavani
dopravy.
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4232

4.23.2.1.

4.23.3.

4233.1.

4.23.3.2.

4234
4.2.3.4.1.

Identifikacia vlakov

Kazdy vlak sa ozna&i ¢islom vlaku. Cislo vlaku uréuje manazér
infrastruktiry pri pridelovani vlakovej trasy a musi s nim byt oboz-
nameny zelezni¢ny podnik, ako aj vSetci manazéri infraStruktary
prevadzkujici vlak. Cislo vlaku musi byt v ramci jednej siete jedi-
necné. Toto Cislo by sa nemalo menit’ pocas celej jazdy vlaku.

Format ¢isla viaku

Format ¢isla vlaku sa vymedzuje v TSI riadenie-zabezpeCenie
a navestenie [d’alej len ,, TSI CCS“, nariadenia Komisie (EU)
2016/919 ()].

Odchod vlaku

Prehliadky a skusky pred odchodom

Zelezni¢ny podnik urdi prehliadky a skusky, ktoré maji slazit na
zaistenie bezpe¢ného odchodu kazdého vlaku.

Informovanie manazéra infrastruktury o preva-
dzkovom stave viaku

Zelezni¢ny podnik informuje manazéra infratruktary, ked’ je vlak
pripraveny na pristup do siete.

Zelezniény podnik informuje manazéra infra$truktary pred
odchodom vlaku a pocas jazdy o akejkol'vek mimoriadnosti, ktora
ma vplyv na vlak alebo na prevadzku vlaku a ktora by mohla mat
dosah na jazdu vlaku.

Riadenie dopravy
Vseobecné poziadavky

Riadenie dopravy musi zaistit' bezpecnt, efektivnu a presnu preva-
dzku zeleznice vratane Gc¢inného obnovenia prerusenej prevadzky.

Manazér infrastruktury stanovi postupy a prostriedky na:

— riadenie vlakov v realnom case,

— prevadzkové opatrenia s cielom zachovat' ¢o najvyssiu vykon-
nost’ infrastruktary v pripade meskani alebo incidentov, ¢i uz
skutoénych alebo predpokladanych, a

— poskytnutie informacii zelezniénému podniku (podnikom) v taky-
chto pripadoch.

DalSie procesy pozadované zo strany Zelezni¢ného podniku, ktoré
ovplyviiuju rozhranie s manazérom (manazérmi) infraStruktiry, sa
mozu zaviest po dohode s manazérom infraStruktiry.

() Nariadenie Komisie (EU) 2016/919 z 27. maja 2016 o technickej 3pecifikacii interope-

rability tykajicej sa subsystémov ,riadenie-zabezpeCenie a navestenie® Zelezni¢ného
systému v Eurdpskej unii (U. v. EU L 158, 15.6.2016, s. 1).
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42342. Ohlasovanie viaku

4.2.3.4.2.1. Udaje pozadované na ohlasovanie polohy vlaku a predpokladany ¢as
odovzdania

Manazér infrastruktury musi:

a) zabezpeCit' prostriedky na zaznamenavanie v redlnom Case Casov
odchodu, prichodu alebo prejazdu vlaku v prislusnych vopred
ur¢enych miestach hldsenia na svojich sietach a poskytnat
Casové odchylky;

b) mat’ zavedeny proces, ktory mu umoziuje uviest odhadovany
pocet mintt odchylky od planovaného ¢asu, v ktorom sa planuje
odovzdanie vlaku jednym manazérom infrastruktiry druhému
manazérovi infrastruktary. Zahrnuté musia byt” informacie o preru-
Seni prevadzky (opis a miesto problému);

¢) poskytnut 3pecifické udaje podFa nariadenia Komisie (EU)

¢. 1305/2014 (®) (telematické aplikacie v nakladnej doprave —
TSI TAF) a nariadenia Komisie (EU) & 454/2011 (°) (telematické
aplikacie v osobnej doprave — TSI TAP) vzhladom na ohlaso-
vanie polohy vlakov. Takéto informacie musia zahffiat’:

1. identifikaciu vlaku;

2. identifikacné Gidaje o mieste hlasenia;
3. trat, po ktorej vlak jazdi;

4. planovany ¢as v mieste hlasenia;

5. skutoény Cas v mieste hlasenia (a ¢i ide o odchod, prichod

alebo prejazd — poskytni sa osobitne casy prichodu
a odchodu pri zastaveni vlaku v medzilahlom mieste
hlasenia);

6. pocet minut naskoku alebo meskania v mieste hlasenia;

7. prvotnl informéciu o pri¢ine akéhokol'vek meskania presa-
hujuceho 10 minat alebo iného podla poziadavky rezimu
monitorovania prevadzky;

8. upozornenie, ze ohlasenie urcitého vlaku je oneskorené,
a pocet minat, o ktoré sa oneskorilo,

9. predchéadzajucu identifikaciu (identifikacie) vlaku, ak je
k dispozicii;

10. informaciu, ze jazda vlaku bola zruSena na celej jeho trase
alebo v Casti trasy.

42343. Nebezpecny tovar

Zelezni¢ny podnik vymedzi postupy vykonivania prepravy nebez-
pecného tovaru.

(®) Nariadenie Komisie (EU) & 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikacii

interoperability tykajucej sa subsystému telematické aplikacie v nakladnej doprave zelez-
niéného systému v Eurdpskej unii, ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006
(U. v. EU L 356, 12.12.2014, s. 438).

(%) Nariadenie Komisie (EU) &. 454/2011 z 5. maja 2011 o technickej $pecifikacii intero-
perability tykajucej sa subsystému telematické aplikacie v osobnej doprave transeurdp-
skeho Zelezniéného systému (U. v. EU L 123, 12.5.2011, s. 11).
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4.2.344.

4.23.5.

Tieto postupy musia obsahovat’:

— ustanovenia podla smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2008/68/ES (%) a podla potreby smernice Eurdpskeho parla-
mentu a Rady 2010/35/EU (1),

— informacie pre rusiiovodica o pritomnosti a umiestneni nebezpec-
ného tovaru vo vlaku,

— informacie, ktoré manazér infraStruktiry pozaduje na prepravu
nebezpecného tovaru,

— uréenie komunikacnych spojeni a planovanie $pecifickych opat-
reni v spolupraci s manazérom infrastruktiry v pripade ntdzo-
vych situacii tykajtcich sa tovaru.

Kvalita prevadzky

Manazér infraStruktiry a Zelezniény podnik zavedi postupy na
monitorovanie efektivnej prevadzky vsetkych prislusnych sluzieb.

Monitorovacie postupy musia byt navrhnuté na analyzovanie udajov
a zistovanie zékladnych trendov, pokial’ ide o l'udska chybu, ako aj
chybu systému. Vysledky tejto analyzy sa musia pouzit' na vypraco-
vanie opatreni na zlepSenie uréenych na odstranenie alebo zmier-
nenie udalosti, ktoré by mohli ohrozovat’ efektivnu prevadzku siete.

Ak by takéto opatrenia na zlepSenie boli prinosom pre celt siet’
vratane inych manazérov infrastruktary a Zelezniénych podnikov,
musia sa zodpovedajucim spésobom oznamit’, pricom treba dodrzat’
podmienku zachovania obchodného tajomstva.

Udalosti, ktoré podstatne narusili prevadzku, musi manazér infra-
Struktiry analyzovat €o mozno najskér. V pripade potreby,
a najmi ked’ sa to tyka jeho personalu, vyzve manazér infrastruktary
zelezni¢ny podnik (podniky), ktorého sa dana udalost’ tyka, aby sa
podiel’al na analyze. Ak vysledok takejto analyzy vedie k odportiéa-
niam na zlepSenie siete navrhnutym tak, aby odstranili alebo zmier-
nili pri¢iny nehdd/incidentov, tieto odporucania sa oznamia vsetkym
prislusnym manazérom infrastruktiry a zelezniénym podnikom.

Tieto procesy sa musia zdokumentovat' a podlichaju internému
auditu.

Zaznamenavanie Gdajov

Udaje tykajuce sa jazdy vlaku sa zaznamenavajii a archivuji na
ucely:

— podpory  systematického monitorovania  bezpecnosti  ako
prostriedku na predchadzanie incidentom a nehodam,

(') Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES z 24. septembra 2008 o vnitro-

zemskej preprave nebezpetného tovaru (U. v. EU L 260, 30.9.2008, s. 13).

(') Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/35/EU zo 16. juna 2010 o prepravova-
telnych tlakovych zariadeniach a o zruseni smernic Rady 76/767/EHS, 84/525/EHS,
84/526/EHS, 84/527/EHS a 1999/36/ES (U. v. EU L 165, 30.6.2010, s. 1).
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4.23.5.1.

4.23.5.2.

— identifikovania rusnovodic¢a, vlaku a vykonnosti infraStruktiry
v obdobi pred incidentom alebo nehodou a pripadne bezpro-
stredne po incidente alebo nehode s cielom umoznit' identifi-
kaciu pri¢in a na podporu vytvorenia novych alebo zmenenych
opatreni s cielom zamedzit' ich opakovanému vyskytu,

— zaznamenavania informacii tykajicich sa prevadzky rusna/hnacej
jednotky, ako aj Cinnosti rusiiovodica.

Zaznamenané udaje sa musia dat’ priradit’ k:

— datumu a ¢asu zaznamu,

— presnej geografickej polohe zaznamenavanej udalosti,

— identifikacii vlaku,

— totoznosti rusnovodica.

Udaje, ktoré sa maju zaznamenat' pre ETCS/GSM-R su tie, ktoré st
definované v TSI CCS a ktoré st relevantné vzhladom na pozia-
davky uvedené v tomto bode 4.2.3.5.

Udaje musia byt bezpedne zapecatené a uloZené a dostupné oprav-
nenym organom vratane narodnych vySetrovacich organov pri vyko-
navani ich loh podla ¢lanku 22 smernice (EU) 2016/798.

Zaznamendvanie M3 ddajov zmonitorovania 4
mimo viaku

Manazér infrastruktury musi zaznamenavat’ aspon tieto tdaje:

— poruchy tratového zariadenia suvisiaceho s jazdou vlakov
(navestenie, vyhybky atd’.),

— zistenie z indikatora horucobeznosti lozisk, ak je namontovany,

— komunikéciu medzi rusnovodi¢om a osobou riadiacou dopravu
tykajiicu sa bezpecnosti.

Zaznamendavanie M3 udajov z monitorovania 4
vo viaku

Zelezni¢ny podnik musi zaznamenavat’ aspon tieto udaje:

— zistenie prejdenia navesti ,,stoj” alebo navesti ,.koniec dovolenej
jazdy*,

— pouzitie zachrannej brzdy,
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4.2.3.6.
4.2.3.6.1.

4.2.3.6.2.

4.2.3.6.3.

— rychlost’ vlaku,

— akékol'vek vypnutie alebo prerusenie vlakovych riadiacich
(navestnych) systémov,

— fungovanie zvukového vystrazného zariadenia,

— fungovanie ovladania dveri (uvolnenie, zatvorenie), ak je namon-
tované,

— zistenie skutocnosti tykajucich sa bezpecnej prevadzky vlaku
vlakovymi vystraznymi systémami, ak si namontované,

— identifika¢né udaje kabiny, pre ktoru sa zaznamenavajii udaje,
ktoré sa maju kontrolovat.

Dalgie technické $pecifikacie tykajuce sa zaznamového zariadenia st
uvedené v TSI LOC&PAS.

Prevadzka za mimoriadnych podmienok
Hlasenie pre ostatnych pouzivatelov

Manazér infrastruktiry v spolupraci so Zeleznicnym podnikom
(podnikmi) vymedzi postup na bezprostredné vzajomné informovanie
o kazdej situacii, ktora ohrozuje bezpecnost, prevadzku a/alebo
prevadzkyschopnost’ Zelezni¢nej siete alebo Zelezni¢nych kol'ajovych
vozidiel.

Hlasenie pre rusnovodicov

V kazdom pripade prevadzky za mimoriadnych podmienok stvi-
siacej s oblastou zodpovednosti manazéra infrastruktiry vyda
manazer infrastruktiry rusnovodicom oficialne pokyny, aké opatrenia
maju vykonat’ s cielom bezpe¢ne prekonat’ mimoriadne podmienky.

Opatrenia v pripade mimoriadnej udalosti

Manazér infraStruktiry v spolupraci so vSetkymi Zelezni¢nymi
podnikmi vykonavajucimi dopravu na jeho infrastruktire a pripadne
so susednymi manazérmi infraStruktiry vymedzi, zverejni a spristupni
prislusné opatrenia pre pripad mimoriadnej udalosti a ur¢i povinnosti
vychadzajice z poziadavky znizit akykol'vek negativny dosah
v dosledku prevadzky za mimoriadnych podmienok.

Poziadavky planovania a reakcia na takéto udalosti musia byt prime-
rané povahe a moznej zdvaznosti mimoriadnych podmienok.

Tieto opatrenia, ktoré zahffiaju aspon plany na obnovenie ,,normal-
neho® stavu siete, sa mozu tykat’ aj:

— porutch zelezni¢nych kolajovych vozidiel (napriklad takych, ktoré
moézu mat’ za nasledok podstatné narusenie dopravy, postupov
odsunu vlakov s poruchou),

— portch infrastruktary (napriklad pri vypadku dodavky elektricke;j
energie alebo pri poruSeni podmienok, za ktorych mézu byt
vlaky odklonené od rezervovanej trasy),

— extrémnych poveternostnych podmienok.
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4.23.7.

42328.

43.

Manazér infrastruktiry musi zostavit’ kontaktné informacie o dolezi-
tych ¢lenoch persondlu manazéra infrastruktiry a Zeleznicného
podniku, ktorych mozno kontaktovat’ v pripade naruSenia dopravy
veduceho k prevadzke za mimoriadnych podmienok, a udrziavat’ ich
v aktualnom stave. Tieto informacie musia zahfiiat’ kontaktné udaje
vzt'ahujliice sa na pracovny i mimopracovny cas.

Zelezni¢ny podnik musi predloi tieto informacie manazérovi infragtruk-
tury a informuje ho o akychkol'vek zmenach tychto kontaktnych udajov.

Manazér infrastruktiry informuje vSetky Zelezni¢né podniky

o akychkol'vek zmenach svojich udajov.

Riadenie nudzovej situacie

Manazér infrastruktury musi po konzultaciach:

— so vSetkymi zelezni¢nymi podnikmi vykonéavajicimi dopravu na
jeho infrastruktire alebo pripadne zastupitel'skymi organmi Zelez-

ni¢nych podnikov vykonavajucich dopravu na jeho infraStruk-
ture,

— pripadne so susednymi manazérmi infrastruktiry,

— pripadne s miestnymi organmi, zastupitel'skymi organmi zachran-
nych zloziek (vratane hasiskych a zachrannych zloziek) bud’ na
miestnej, alebo pripadne na celostatnej urovni

vymedzit, zverejnit a spristupnit’ prislusné opatrenia na riadenie
nudzovych situicii a obnovenie normalnej prevadzky trate.

Takéto opatrenia sa zvyCajne vztahuji na:

— zrazky,

— poziare vlaku,

— evakuaciu vlakov,

— nehody v tuneloch,

— incidenty tykajuce sa nebezpe¢ného tovaru,
— vykol'ajenia.

Zelezni¢ny podnik musi poskytovat’ manaZzérovi infrastruktiry vietky
$pecifické informacie o uvedenych okolnostiach, najméd pokial’ ide
o sprevadzkovanie alebo opédtovné nakolajenie jeho vlakov.

Zelezniény podnik musi mat’ okrem toho zavedené procesy na informo-
vanie cestujucich o nidzovych a bezpeénostnych postupoch vo vlaku.

Pomoc vlakovému persondlu v pripade incidentu
alebo zdvaznej poruchy zelezni¢nych kolajovych
vozidiel

Zelezni¢ny podnik vymedzi vhodné postupy na pomoc vlakovému
personalu v mimoriadnych situaciach s cielom zabranit’ meskaniu
sposobenému technickymi alebo inymi poruchami zelezni¢nych
kolajovych vozidiel alebo takéto meskanie znizit' (napriklad komu-
nikaéné spojenia, opatrenia, ktoré sa maju vykonat v pripade
evakuacie vlaku).

Funk¢né a technické Specifikacie rozhrani

Vzhl'adom na zakladné poziadavky uvedené v kapitole 3 tohto na-
riadenia st funkéné a technické Specifikacie rozhrani tieto:
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Rozhrania s TSI Infrastruktira (TSI INF)

Odkaz na toto nariadenie

Odkaz na TSI INF

Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Brzdiaci u¢inok a maxi- | 4.2.2.6.2. Odolnost’  kolaje voci | 4.2.6.2.
malna povolend rychlost’ pozdlZznemu zatazeniu
Tabulky tratovych pomerov | 4.2.1.2.2 Prevadzkové predpisy 4.4
Prevadzka za mimoriad- | 4.2.3.6
nych podmienok
Parametre pre zlucitelnost’ | Dodatok D1 | Zistit’ zlu€itelnost s infra- | 7.6.

vozidla a vlaku na trase
uréenej na prevadzku

Struktrou a kolajovymi
vozidlami po  vydani
povolenia pre vozidla

Rozhrania s TSI Riadenie-zabezpecenie a navestenie (TSI CCS)

Odkaz na toto nariadenie

Odkaz na TSI CCS

Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Zbierka predpisov 4.2.1.2.1 Prevadzkové predpisy | 4.4
(bezné a  mimoriadne
podmienky) Dodatok E
Prevadzkové predpisy 44 )
Zoznam  harmonizova-
nych textovych oznadeni
Informécie o technickych | Dodatok D3 | @a sprdv zobrazovanych
pravidlach tratového systému na rozhrani ruiiovodi¢ —
ERTMS tykajuce sa prevé- stroj ETCS
d
Poziadavky na dohladnost’ | 4.2.2.8 Trat'ové zariadenia riadenia- | 4.2.15
navesti a tratovych znaciek zabezpeCenia a navestenia 4218
Brzdenie vlaku 4.2.2.6. Brzdiaci u¢inok a vlast- | 4.2.2.
nosti vlaku
Zbierka predpisov 4.2.1.2.1 Pouzivanie pieskovacieho | 4.2.10

zariadenia

Mazanie okolesnikov na
vozidlach

Pouzivanie kompozitnych
brzdnych klatikov
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43.3.
433.1.

Odkaz na toto nariadenie

Odkaz na TSI CCS

Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Format ¢isla vlaku 4232.1. DMI ETCS 4.2.12.
DMI GSM-R 4.2.13.
Zaznamenavanie udajov 4.2.35. Rozhranie so zaznamena- | 4.2.14.
vanim dajov na kontrolné
ucely
Zabezpecenie prevadzky- | 4.2.2.7. Spréava kl'ucov 4.2.8.
schopnosti vlaku
Parametre pre zlucitelnost | Dodatok D1 | Kontroly zlucitelnosti | 4.9.
vozidla a vlaku na trase s trasou pred pouzitim
urcenej na prevadzku povolenych vozidiel
Rozhrania s TSI Zeleznicné kolajové vozidld
Rozhrania s TSI RuSne a osobné zelezni¢né
kolajové vozidla (TSI LOC&PAS)
Odkaz na toto nariadenie Odkaz na TSI LOC&PAS
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Opatrenia v pripade mimo- | 4.2.3.6.3. Spriahadlo na odtiahnutie | 4.2.2.2.4.
riadnej udalosti
Koncové spriahadlo 42223.
Zlucitelnost s trasou | 4.2.2.5. Parameter zatazenia na | 4.2.3.2.
a zostava vlaku napravu
Brzdenie vlaku 4.2.2.6. Brzdiaci uc€inok 4.245.
Viditel'nost’ vlaku 422.1. Vonkajsie svetla 42.7.1.
Pocutelnost” vlaku 4.2.2.2. Hukacka (zvukové vyst- | 4.2.7.2.
razné zariadenie)
Poziadavky na dohladnost | 4.2.2.8. Vonkajsia viditel'nost’ 4.29.13.
navesti a tratovych znaciek
Optické vlastnosti ¢elného | 4.2.9.2.2.
skla
Vnutorné osvetlenie 4.29.1.8.
Bdelost’ rusinovodica 4.2.2.9. Funkcia kontroly ¢innosti | 4.2.9.3.1.
rusfiovodica
Zaznamendvanie  udajov | 4.2.3.5 Zéaznamové zariadenie 429.6
z monitorovania vo vlak-
Dodatok 1

ovom zariadeni
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43.3.2.

Odkaz na toto nariadenie

Odkaz na TSI LOC&PAS

Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Riadenie nudzovej situacie | 4.2.3.7. Diagram zdvihania | 4.2.12.5.
a pokyny na zdvihanie
Opisy tykajace sa | 4.2.12.6.
zachrannych akcii
Zlucitelnost s trasou | 4.2.2.5 Prevadzkova dokumen- | 4.2.12.4
a zostava vlaku Dodatok F tacia
Prvky dolezit¢ z hladiska
odbornej kvalifikacie pre
ulohy suvisiace so ,,spre-
vadzanim vlakov*
Pieskovanie Dodatok B Vlastnosti  Zelezni¢nych | 4.2.3.3.1.1.
kolajovych vozidiel
z hladiska zlucitel'nosti
so systétmom detekcie
vlakov na zaklade kol'a-
jovych obvodov — Obme-
dzenia pre vozidla tyka-
juce sa izolacie z emisii
Parametre pre zlucitel'nost’ | Dodatok D1 | Kontroly zluCitelnosti | 4.9.

vozidla a vlaku na trase
ur¢enej na prevadzku

s trasou pred pouZitim
povolenych vozidiel

Rozhrania s TSI Nakladné vozne (TSI WAG)

Odkaz na toto nariadenie

Odkaz na TSI WAG

Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie

Koniec vlaku 4.2.2.1.3. Zariadenia na upevnenie | 4.2.6.3.
koncovej navesti

Nékladné vlaky 4.2.2.1.3.2. Koncova navest’ Dodatok E
Zlucitelnost s trasou | 4.2.2.5. Obrysy 4.2.3.1.
a zostava vlaku
Zlu¢itelnost s trasou | 4.2.2.5. Zlucitelnost’ so zat'azitel- | 4.2.3. 2
a zostava vlaku nostou trati
Opatrenia v pripade mimo- | 4.2.3.6.3. Pevnost’ jednotky — zdvi- | 4.2.2.2.
riadnej udalosti hanie a nakolajovanie
Brzdenie vlaku 4.2.2.6. Brzda 42.4.
Parametre pre zlucitelnost’ | Dodatok D1 | Kontroly zlucitelnosti | 4.9.

vozidla a vlaku na trase
ur¢enej na prevadzku

s trasou pred pouZitim
povolenych vozidiel
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Rozhrania s TSI Energia (TSI ENE)

Odkaz na toto nariadenie

Odkaz v TSI ENE

Parameter Bod Parameter Bod
Zlugitelnost s trasou
a zostava vlaku 4225
Maximalny prad vlaku 4.24.1
Tabulky tratovych
pomerov 42122
Zlugitelnost s trasou i
a zostava vlaku 4225 , Faza 4.2.15
Usekové
delice
Tabulky tratovych pomerov | 4.2.1.2.2 Systém 4.2.16
Parametre pre zlucitel'nost’ Kontroly zluditelnosti
vozidla a vlaku na trase [ Dodatok D1 |s trasou pred pouZitim | 7.3.5

urcenej na prevadzku

povolenych vozidiel

Rozhrania s TSI Bezpecnost v zeleznicnych

tuneloch (TSI SRT)

Odkaz na toto nariadenie

Odkaz na TSI SRT

Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Zabezpecenie prevadzky- | 4.2.2.7. Predpis pre ntdzové | 4.4.1.
schopnosti vlaku situacie
Odchod vlaku 4.233.

Prevadzka za mimoriad- | 4.2.3.6.

nych podmienok

Riadenie nudzovej situacie | 4.2.3.7. Nudzovy plan pre tunely | 4.4.2.
Cvicenia 4.43.
Poskytnutie  informacii | 4.4.5.
cestujucim o bezpecnosti
vo vlaku a nudzovej
situdcii

Odborné spdsobilost’ 4.6.1. Specifické  spdsobilosti | 4.6.1.
vlakového a ostatného
persondlu  tykajice sa

tunelov
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4.3.6.

Rozhrania s TSI Hluk (TSI NOI)

Odkaz na toto nariadenie

Odkaz na TSI NOI

Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Zlugitelnost s trasou | 4.2.2.5. Dodatoéné  ustanovenia | 7.2.2.
a zostava vlaku pre uplatiovanie tejto TSI
na existujice nakladné
vozne
Planovanie vlakov a cestovny | 4.2.3.1. Tichsie trate Dodatok D
poriadok
Opatrenia v pripade mimo- | 4.2.3.6.3. Osobitné  predpisy pre | 4.4.1.

riadnej udalosti

prevadzku nakladnych
voziiov na tich§ich tratiach
v pripade prevadzky za
mimoriadnych podmienok

Rozhrania s nariadenim (EU) ¢ 1300/2014 (2), TSI Osoba so
znizenou pohyblivostou (TSI PRM)

Odkaz na toto nariadenie

Odkaz na TSI PRM

Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Odborna sposobilost’ 4.6.1. Subsystém infrastruktira | 4.4.1.
»M3  Prvky dolezitt z | Dodatok F
hladiska odbornej kvalifi-
kacie pre tlohy suvisiace so
,,sprevadzanim vlakov* <
Odborné spdsobilost’ 4.6.1. Subsystém zeleznicné | 4.4.2.
kolajové vozidla
»M3  Prvky ddlezit¢ z | Dodatok F
hladiska odbornej kvalifi-
kacie pre tlohy suvisiace so
,,sprevadzanim vlakov <
Zlugitelnost s trasou | 4.2.2.5. Subsystém zeleznicné | 4.4.2.

a zostava vlaku

kolajové vozidla

('2) Nariadenie Komisie (EU) ¢ 1300/2014 z 18. novembra 2014 o technickych $pecifika-
ciach interoperability tykajucich sa pristupnosti Zelezni¢ného systému Unie pre osoby so
zdravotnym postihnutim a osoby so zniZzenou pohyblivostou (U. v. EU L 356,
12.12.2014, s. 110).
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4.4.

44.1.

4.4.2.

4.43.

4.4.4.

Prevadzkové predpisy
Prevadzkové zdsady a predpisy pre Zeleznicny systém Europskej tinie

Prevadzkové zasady a predpisy, ktoré sa maji uplatiiovat’ v celom
zeleznicnom systéme Europskej unie, sa uvadzaju v dodatkoch
A (prevadzkové zasady a predpisy ERTMS) a B (spolo¢né preva-
dzkové zasady a predpisy).

Vnutrostatne predpisy

Vnutrostatne predpisy nie st s touto TSI zluditelné, s vynimkou
dodatku I, v ktorom sa uvadzaju oblasti, v ktorych neexistuju
spolo¢né prevadzkové zasady a predpisy a ktoré moézu nad’alej
podlichat’ vniitro§tatnym predpisom. V sulade s rozhodnutim (EU)
2017/1474 agentira v spolupraci s prislusnym ¢lenskym Statom
(prislusnymi ¢lenskymi $tatmi) spolupracuju pri postdeni zoznamu
otvorenych bodov s cielom:

a) dalej harmonizovat’ poziadavky tohto nariadenia prostrednictvom
podrobnych ustanoveni alebo prostrednictvom prijatelnych
prostriedkov preukédzania zhody alebo

b) ulah¢it’ zaClenenie takychto wvnutroStatnych predpisov do
systémov riadenia bezpecnosti Zelezniénych podnikov a mana-
zérov infrastruktary alebo

¢) potvrdit’ potrebu vnutroStatnych predpisov.

Prijatelné prostriedky preukdzania zhody

Agentira modze v technickom stanovisku vymedzit prijatené
prostriedky preukazania zhody, pri ktorych sa predpoklada, ze zabez-
pecia sulad s osobitnymi poziadavkami tohto nariadenia a zaistia
bezpetnost’ v sulade so smernicou (EU) 2016/798.

Komisia, ¢lenské Staty alebo dotknuté zainteresované strany mozu
agenturu poziadat’, aby vymedzila prijatelné prostriedky preukazania
zhody v sulade s Clankom 10 nariadenia Eurdpskeho parlamentu
a Rady (EU) 2016/796 z 11. maja 2016 ('3). Agentira konzultuje
s Clenskymi Statmi a dotknutymi zainteresovanymi stranami a pred
prijatim technického stanoviska ho predlozi vyboru uvedenému
v ¢lanku 51 smernice (EU) 2016/797.

Prechod od uplatiovania vmitrostatnych predpisov k vykondvaniu
tohto nariadenia

Pocas prechodu od uplatiiovania vnutrostatnych predpisov k vykona-
vaniu tohto nariadenia musia Zeleznicné podniky a manaZzéri infra-
Struktary preskiimat’ svoje systémy riadenia bezpecnosti s cielom
zabezpeCit' pokraCovanie bezpecnej prevadzky. V pripade potreby
tieto svoje systémy aktualizujd.

Ak sa vyskytni nedostatky, uplatiuje sa postup podla clanku 6
smernice (EU) 2016/797.

(3) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796 z 11. maja 2016 o Zelez-

ni¢nej agentire Europskej Unie, ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 881/2004
(U. v. EU L 138, 26.5.2016, s. 1).



02019R0773 — SK — 28.09.2023 — 003.001 — 43

4.5.

4.6.
4.6.1.

4.6.2.
4.6.2.1.

4.6.2.2.

Predpisy tykajuce sa udrzby

Neuplatiuje sa

Odborné sposobilosti
Odborna sposobilost

Personal zelezni¢ného podniku a manazéra infrastruktury musi nado-
budnut’ prislusni odbornt sposobilost’ na to, aby dokazal plnit
vSetky nevyhnutné ulohy rozhodujiice z hladiska bezpecnosti
v normalnych, mimoriadnych a ntidzovych situdciach. Takato spdso-
bilost’ zahifia odborné znalosti a schopnost’ uplatnit’ tieto znalosti
Vv praxi.

Zelezniéné podniky a manaZéri infrastruktiry vymedzia v ramci
svojich procesov systémov riadenia bezpecnosti svoj vlastny systém
riadenia spoOsobilosti zalozeny na riziku v sulade s prilohou
I a prilohou II k delegovanému nariadeniu (EU) 2018/762.

Odborna kvalifikacia relevantna z hladiska systému riadenia sposo-
bilosti sa vymedzuje v dodatkoch F a G.

Jazykové znalosti
Zasady

Manazér infrastruktiry a Zelezni¢ny podnik musia zabezpecit, aby
bol ich prislusny personal spdsobily pouzivat' komunikaéné proto-
koly a zasady uvedené v dodatku C.

Ak je pouzivatel'sky jazyk manazéra infrastruktury odlisny od jazyka
obvykle pouzivaného personalom Zelezniéného podniku, takato jazy-
kova a komunikacna odbornd priprava musi tvorit’ rozhodujucu
sicast celkového systému riadenia spdsobilosti Zelezni¢ného
podniku.

Persondl zelezni¢ného podniku, ktorého ulohou je komunikacia
s personalom manazéra infraStruktiry v stvislosti so zalezitostami
rozhodujicimi z bezpeCnostného hladiska, ¢i uz v normalnych,
mimoriadnych alebo nuadzovych situdcidch, musi mat’ dostatocnu
uroven znalosti pouzivatel'ského jazyka manaZéra infraStruktury.

Uroven znalosti

Uroveii znalosti pouzivatelského jazyka manazéra infratruktary
musi byt dostatocna na ucely bezpecnosti.

a) Rusnovodi¢ musi byt schopny aspon:

— zaslat’ vietky spravy uvedené v dodatku C a porozumiet’ im,

— efektivne komunikovat’ v normalnych, mimoriadnych a nidzo-
vych situaciach,

— vyplnit' tlafivd suvisiace s pouzivanim knihy eurdpskych
a vnutrostatnych pokynov.

b) Ostatni ¢lenovia vlakového personalu, ktorych povinnostou je
komunikovat’ s manazérom infrastruktiry o zalezitostiach rozho-
dujucich z bezpecnostného hladiska, musia byt schopni asponi
odoslat’ informécie opisujice vlak a jeho prevadzkovy stav a poro-
zumiet’ im.

Uroveii znalosti v pripade persondlu sprevadzajuceho vlak okrem
rusnovodi¢ov musi byt’ aspont na Grovni 2 podla dodatku E.
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4.6.3. Vstupné a priebezné posudzovanie persondlu
4.6.3.1. Zakladné prvky

Od zelezni¢nych podnikov a manazérov infraStruktiry sa vyzaduje,
aby vymedzili proces posudzovania svojho personalu s cielom splnit
poziadavky stanovené v delegovanom nariadeni Komisie (EU)
2018/762 (14) PM3 —— «.

4.6.3.2. Analyza a aktualizacia potrieb odbornej
pripravy

Zelezniéné podniky a manaZéri infrastruktury vykonaji analyzu
potrieb odbornej pripravy prislusného personalu a vymedzia proces
revizie a aktualizacie svojich individualnych potrieb odbornej
pripravy s cielom splnit' poziadavky stanovené v delegovanom
nariadeni Komisie (EU) 2018/762 PM3 —— <.

V tejto analyze sa musi stanovit rozsah aj komplexnost' a musi
zohl'adnovat’ rizika stvisiace s prevadzkou vlakov, trakciou a Zelez-
niénymi kolajovymi vozidlami. Zelezni¢ny podnik musi vymedzit
proces, ktorym vlakovy personal nadobudne a udrziava znalosti
o tratiach, na ktorych pracuje. Tento proces musi byt

— zalozeny na informdcidch o trati, ktoré poskytol manazér infra-
Struktary a

— v sulade s procesom uvedenym v bode 4.2.1.

Pre tlohy suvisiace so ,,sprevadzanim vlakov* su prvky, ktoré treba
zohl'adnit, uvedené v dodatku F, pre ulohy suvisiace s ,,pripravou
vlakov* v dodatku G. Tieto prvky musia byt v potrebnom rozsahu
zaradené ako stcast’ odbornej pripravy personalu.

Je mozné, ze vzhladom na druh prevadzky planovanej zo strany
zelezni¢ného podniku alebo charakter siete prevadzkovanej mana-
zérom infraStruktiry niektoré z prvkov v dodatkoch F a G nebudu
vhodné. Tie prvky, ktoré sa nepovazuji za vhodné, a dévody ich
nevhodnosti sa musia zdokumentovat’ v analyze potrieb odbornej

pripravy.

4.6.4. Pomocny personal

Zelezni¢ny podnik zabezpedi, aby pomocny personal (napriklad
zabezpecujuci stravovanie a upratovanie), ktory netvori sucast’ vlako-
vého persondlu, mal okrem svojich zakladnych pokynov taka
odbornti pripravu, aby dokazal reagovat’ na pokyny ¢lenov vlako-
vého personalu s Gplnou odbornou pripravou.

4.7. Zdravotné a bezpecnostné podmienky

47.1. Uvod

Personal uréeny v bode 4.2.1.1 a vykonavajuci ulohy rozhodujuce
z hladiska bezpecnosti, ako sa uvadza v systéme riadenia bezpec-
nosti zelezni¢ného podniku alebo manazéra infrastruktary, musi byt
primerane spdsobily na to, aby zabezpeéil dodrzanie celkovych
prevadzkovych a bezpecnostnych noriem.

(%) Delegované nariadenie Komisie (EU) 2018/762 z 8. marca 2018, ktorym sa stanovuju
spolo¢né bezpecnostné metddy tykajiice sa poziadaviek na systémy riadenia bezpecnosti
podla smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a ktorym sa zruSuju
nariadenia Komisie (EU) & 1158/2010 a (EU) & 1169/2010 (U. v. EU L 129,
25.5.2018, s. 26).
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4.7.1.1.

4.7.2.
4.7.2.1.

4.7.2.1.1.

Zelezniéné podniky a manazéri infrastruktiry musia vypracovat
a zdokumentovat’ proces zavedeny na splnenie lekarskych, psycho-
logickych a zdravotnych poziadaviek na ich personal v ramci ich
systému riadenia bezpecnosti v sulade s delegovanym nariadenim
Komisie (EU) 2018/762, v ktorom sa vymedzuju spoloéné bezpeé-
nostné metddy tykajiice sa systému riadenia bezpeénosti.

Lekarske prehliadky uvedené v bodoch 4.7.2 a 4.7.3 o individualnej
zdravotnej spdsobilosti personalu musi vykonat' osoba ustanovena
ako lekar alebo psycholog kvalifikovana na vykonavanie takychto
vySetreni. Vysledky musi kazdy manazér infrastruktiry a Zelezni¢ny
podnik prijat’ ako dokaz o zdravotnej sposobilosti persondlu alebo
potencialnych zamestnancov.

Takéto prehliadky umoznia persondlu vykondvajiicemu ulohy rozho-
dujuce z hl'adiska bezpecnosti, aby vykonaval podobné ulohy pre iny
zeleznicny podnik alebo manazéra infrastruktary pod podmienkou
urcenia dodatoénych lekarskych, psychologickych a zdravotnych
poziadaviek v ramci systému riadenia bezpeCnosti zelezni¢ného
podniku alebo manazéra infrastruktiry a uspokojivého dokazu o zdra-
votnej sposobilosti personalu alebo potencialnych zamestnancov.

Poziadavky na zdravotni spdsobilost’ stanovené v bodoch 4.7.2
a 4.7.3 sa vztahuju na:

— personal vykonavajici ulohy stvisiace so ,,sprevadzanim vlakov*
okrem rusnovodicov,

— osoby vykonavajuce ulohu pripravy vlakov,

— personal vykonavajici ulohu stvisiacu s vypravou vlakov a povo-
Povanim jazdy vlakov.

Hrani¢né hodnoty tykajuce sa alkoholu, drog
a psychotropnych ldatok

Personal nesmie vykonavat tlohy rozhodujuce z hladiska bezpec-
nosti, pokym je jeho bdelost’ znizena v dosledku pozitia latok ako
alkohol, drogy alebo psychotropné latky. Zelezniény podnik
a manazér infraStruktGry musia mat preto zavedené postupy na
riadenie rizika stvisiaceho s tym, zZe ¢lenovia personalu pridu do
prace pod vplyvom takychto latok alebo takéto latky pozivaji
Vv praci.

Pokial’ ide o stanovenie hrani¢nych hodnét uvedenych latok, uplat-
nuju sa eurdpske alebo vnutrostatne predpisy cClenského Statu,
v ktorom sa prevadzkuje vlakova doprava.

Lekarske prehliadky a posudzovanie psychickej sposobilosti

Pred prijatim do zamestnania
Obsah lekarskej prehliadky

Lekarske prehliadky musia zahtiat’:
— vSeobecnt lekarsku prehliadku,
— prehliadku zmyslovych funkcii (zrak, sluch, vnimanie farieb),

— rozbor mocu alebo krvi na zistenie cukrovky a ostatnych ocho-
reni, ako je urcené pri lekarskych vySetreniach,

— zistovanie uZivania drog.
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4.72.1.2.

4.7.2.2.
4.72.2.1.

4.72.2.2.

Posudzovanie psychickej spésobilosti
Cielom posudzovania psychickej sposobilosti je podporovat’ Zelez-
niény podnik pri zamestnavani a riadeni personalu, ktory ma kogni-
tivne, psychomotorické, behavioralne a osobnostné predpoklady
bezpecne plnit’ svoje tlohy.
Pri stanovovani obsahu posudzovania psychickej sposobilosti sa
musia zohladnit® M3 ————— <« tieto kritérid relevantné
pre poziadavky na kazdi bezpecnostnu funkciu:
a) kognitivne:

— pozornost’ a koncentracia,

— pamat’,

— schopnost’ vnimania,

— logické myslenie,

— komunikécia;

b

=

psychomotorické:

— rychlost’ reakcie,

— gestikulaéna koordinacia;
c) behavioralne a osobnostné:

— emocionalne sebaovladanie,
— behavioralna spol'ahlivost,
— samostatnost’,

— svedomitost’.

Ak sa vynecha ktorykol'vek z uvedenych prvkov, prislusné rozhod-
nutie musi psycholég zdovodnit' a zdokumentovat’.

Uchadza¢i musia preukazat’ svoju psychologicku sposobilost’ tak, ze
sa podrobia vySetreniu, ktoré podla rozhodnutia ¢lenského Statu

vykona alebo na ktoré dohliada psycholog alebo lekar.

Po prijati do zamestnania
Periodicita pravidelnych lekdrskych prehliadok

Musi sa vykonat’ aspon jedna systematicka lekarska prehliadka:

— kazdych 5 rokov v pripade personalu vo veku do 40 rokov,

— kazdé 3 roky v pripade personalu vo veku od 41 do 62 rokov,
— kazdy rok v pripade persondlu vo veku nad 62 rokov.

Ak si to vyzaduje zdravotny stav Clena persondlu, lekdr musi

stanovit’ zvySenll periodicitu prehliadok.

Obsah pravidelnej lekdrskej prehliadky

Ak &len personalu spifia kritéria poZadované v ramci prehliadky,
ktora sa vykonava pred nastupom do zamestnania, pravidelné Specia-
lizované prehliadky musia zahtfiatt P M3 ——— «:

— vSeobecnt lekarsku prehliadku,

— prehliadku zmyslovych funkcii (zrak, sluch, vnimanie farieb),



02019R0773 — SK — 28.09.2023 — 003.001 — 47

4.72.2.3.

4.7.3.
4.7.3.1.

4.73.2.

— rozbor mocu alebo krvi na zistenie cukrovky a ostatnych ocho-
reni, ako je urCené pri lekarskych vySetreniach,

— zistovanie uzivania drog, ak je indikované pri lekarskych vyset-
reniach.

Dalsie lekdrske prehliadky a/alebo posudzo-
vanie psychickej spéosobilosti

Okrem pravidelnej lekéarskej prehliadky sa musi vykonat dalSia
Specidlna lekarska prehliadka a/alebo posudzovanie psychicke;j
sposobilosti, ak existuje opodstatneny dovod spochybnit’ zdravotnit
alebo psychicka sposobilost’ clena persondlu alebo od6évodnené
podozrenie z uzivania drog alebo pozivania alkoholu, ktoré prekra-
Cuje povolené hodnoty. Osobitne to plati po mimoriadnej udalosti
nehode sposobenej I'udskou chybou jednotlivca.

Zelezniény podnik a manazér infratruktiry musia zaviest' systémy,
ktorymi v prislusnych pripadoch zabezpeéia vykonavanie takychto
d’alSich prehliadok a posudzovania.

Zdravotné poziadavky

Vseobecné poziadavky

Personal nesmie byt' v takom zdravotnom stave ani sa podrobovat’
takému lekarskemu oSetreniu, ktoré by mohlo spdsobit’:

— néahlu stratu vedomia,

— zhorSenie vnimania alebo koncentracie,

— nahlu fyzickdl neschopnost’,

— zhorSenie rovnovahy alebo koordinicie,

— podstatné obmedzenie pohyblivosti.

Musia byt’ splnené tieto poziadavky na zrak a sluch:
Poziadavky na zrak

— zrakova ostrost’ na dial’ku s pomdckou alebo bez pomdcky: 0,8

(pravé oko + l'avé oko — merané samostatne), minimalne 0,3 pre
slabsie oko,

— maximalne korek¢né SoSovky: dalekozrakost’ +5/kratkozrakost
—8. Lekar moze povolit’ hodnoty mimo tohto rozpitia, a to vo
vynimo¢nych pripadoch a po vyziadani stanoviska oftalmologa,

— videnie na stredni vzdialenost a na blizko: dostato¢né,
s pomockou alebo bez pomdcky,

— kontaktné SoSovky s povolené,

— normalne videnie farieb: s pouzitim uznavanej skusky, ako je
Ishihara, v pripade potreby doplnenej inou uznavanou skuskou,

— zorné pole: normalne (nepritomnost’ akejkol'vek abnormality
ovplyviujucej ulohu, ktora sa méa vykonavat),

— videnie obidvoma oc¢ami: efektivne,

— binokularne videnie: efektivne,
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4.7.3.3.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

5.2

— citlivost’ na kontrast: dobra,
— nepritomnost’ progresivnej o¢nej choroby,

— SoSovkové implantaty, keratotomie a keratektomie st povolené
iba pod podmienkou, ze sa budi kontrolovat' raz rocne alebo
podla periodicity stanovenej lekarom.

Poziadavky na sluch

Dostato¢ny sluch potvrdeny zvukovym audiogramom, teda:

— sluch dostatoéne dobry na vedenie telefonického rozhovoru
a schopnost’ pocut’ vystrazné tony a spravy z vysielacky,

— je dovolené pouzivat’ sluchové pomdcky.
Dalie informAcie o infra§truktire a vozidlich

Infrastruktira

Poziadavky na tudaje o zelezniCnej infrastrukture vzhladom na
subsystém prevadzka a riadenie dopravy, ktoré musia mat’ zeleznicné
podniky k dispozicii prostrednictvom registra infraStruktury, sa
uvadzaji v dodatku D.

Manazér infrastruktury informuje Zelezniény podnik o zmenach tyka-
jucich sa tdajov o infrastruktire prostrednictvom registra infrastruk-
tury vzdy, ked’ mé takéto informacie k dispozicii a maji vplyv na
prevadzku vlakov. Za spravnost’ Udajov je zodpovedny manazér
infrastruktary.

Za predpokladu, ze agentira vykonala potrebné upravy aplikacie
registra infrastruktiry, poskytne manazér infrastruktary tieto infor-
macie do 15. decembra 2026 inym spdsobom bezplatne a podla
moznosti ¢o najskor a v elektronickej podobe Zelezni¢nym
podnikom, opravnenym ziadatelom o Zelezni¢né trasy a v pripade
potreby  ziadatelovi podla ¢lanku 2 bodu 22  smernice
(EU) 2016/797.

Zeleznicné kolajové vozidla

Manazéri infraStruktiry musia mat’ k dispozicii tieto udaje tykajuce
sa zelezni¢nych kolajovych vozidiel:

— udaj, ¢i je vozidlo skonstruované z materialov, ktoré mozu byt
nebezpecné v pripade nehdd alebo poziaru (napriklad azbest). Za
spravnost’ udajov je zodpovedny drzitel,

— 1daj o celkovej dizke vozidla vratane naraznikov, ak si namon-
tované. Za spravnost’ udajov je zodpovedny Zzelezni¢ny podnik.

KOMPONENTY INTEROPERABILITY
Vymedzenie

»Komponenty interoperability su vymedzené¢ v €lanku 2 bode 7
smernice (EU) 2016/797.

Zoznam komponentov

Pokial’ ide o subsystém prevadzka a riadenie dopravy, nie st uréené
ziadne komponenty interoperability.
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6.1.

6.2.
6.2.

D)

(%

POSUDZOVANIE ZHODY KOMPONENTOV A/ALEBO ICH
VHODNOSTI NA POUZITIE A OVEROVANIE SUBSYSTEMU

Komponenty interoperability

Kedze sa v tomto nariadeni eSte neSpecifikuji nijaké komponenty
interoperability, neuvddzaji sa Zziadne opatrenia tykajuce sa
posudzovania.

Subsystém prevadzka a riadenie dopravy
1. Zasady

Subsystém prevadzka a riadenie dopravy je funkénym subsystémom
podl'a prilohy II k smernici (EU) 2016/797.

V stlade s Glankami 9 a 10 smernice (EU) 2016/798 Zelezniéné
podniky a manazéri infrastruktury preukazu zhodu s poziadavkami
tohto nariadenia v ramci svojho systému riadenia bezpecnosti, ak
ziadaju o nové bezpecnostné osvedcenie alebo bezpecnostné povo-
lenie alebo o zmenu vydaného bezpecnostného osvedcenia alebo
bezpecnostného povolenia v sulade s vykonavacim nariadenim
Komisie (EU) 2018/763 ('5).

Podl'a spolo¢nych bezpecnostnych metod tykajucich sa poziadaviek
na systém riadenia bezpe€nosti stanovenych v delegovanom naria-
deni Komisie (EU) 2018/762 sa od narodnych bezpetnostnych
organov vyzaduje, aby zriadili kontrolny rezim na dohl'ad nad zabez-
peCovanim zhody so systémom riadenia bezpeCnosti vratane vset-
kych TSI, ako aj na jeho monitorovanie v stlade s delegovanym
nariadenim Komisie (EU) 2018/761 (1). Ziadna z poziadaviek
uvedenych v tomto nariadeni si nevyzaduje samostatné postdenie
zo strany notifikovaného organu.

Poziadavky v tomto nariadeni, ktoré sa vztahuju na Strukturalne
subsystémy a ktoré sa uvadzaju v rozhraniach (bod 4.3), sa posu-
dzuju podl'a prislusnych Strukturalnych TSI.

IMPLEMENTACIA

Vseobecné pravidla vykonavania

V sulade s &lankom 9 smernice (EU) 2016/798 a &lankom 5b tohto
nariadenia Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktiry zabezpecuju
sulad s tymto nariadenim v ramci svojho systému riadenia bezpec-
nosti zriadeného na zéklade delegovaného nariadenia (EU) 2018/762.

1. Osobitné prechodné predpisy pre dodatky A a C

Manazéri infradtruktiry moézu v koordindcii so Zzelezni¢nymi
podnikmi poOsobiacimi na ich sietach a v stlade s bodom 5.1.1
prilohy II k delegovanému nariadeniu Komisie (EU) 2018/762
odlozit vykonavanie dodatku A a dodatku C najneskor do
16. decembra 2025. Podmienkou je, Ze agentira a dotknuty narodny
bezpe¢nostny organ dostant najneskor do 16. jina 2024:

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2018/763 z 9. aprila 2018, ktorym sa stanovuji

praktické dojednania vydavania jednotnych bezpecnostnych osvedceni Zzeleznicnym
podnikom v zmysle smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a ktorym
sa zruSuje nariadenie Komisie (ES) ¢. 653/2007 (U. v. EU L 129, 25.5.2018, s. 49).
Delegované nariadenie Komisie (EU) 2018/761 zo 16. februara 2018, ktorym sa stano-
vuju spoloéné bezpecnostné metddy dohladu vnutrostatnych bezpecnostnych organov
po vydani jednotného bezpetnostného osvedCenia alebo bezpe€nostného povolenia
v zmysle smernice Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a ktorym sa zruiuje
nariadenie Komisie (EU) &. 1077/2012 (U. v. EU L 129, 25.5.2018, s. 16).
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7.2.
7.2.1.

7.2.2.

7.2.2.1.

a) zavizok tykajuci sa vykondvania, ktory vydalo vedenie manazéra
infrastruktiry;

b) plan vykondvania manazéra infra§truktiry, vratane rozvrhu
odbornej pripravy, v ktorom sa stanovuju nevyhnutné onesko-
renia pri uplatiovani zmenenych prevadzkovych postupov
a v pripade potreby pri zavadzani prislusnych vhodnych IT
nastrojov.

Zelezni¢né podniky musia rusfiovodi¢om a prislu§nému personalu
poskytnit’ odbornu pripravu zameranu na prevadzku vlakov v sulade
s dodatkami A a C najneskdr do 16. decembra 2025 alebo do
akéhokol'vek skorSieho datumu stanoveného manazérom infrastruk-

tary.

Specifické pripady

Uvod

V dalej uvedenych S$pecifickych pripadoch su povolené tieto
osobitné ustanovenia.

Tieto Specifické pripady patria do dvoch kategorii:

a) ustanovenia sa uplatiuji bud’ trvalo (permanently, pripad ,,P*),
alebo docasne (temporarily, pripad ,,T%);

b) Pokial' ide o docasné pripady, Clenské Staty musia dosiahnut
zhodu s prislusnym subsystémom do roku 2024 (pripad ,,T1%).

Zoznam Specifickych pripadov

Trvaly Specificky pripad (P) Estonsko,
Lotyssko, Litva, Pol'sko, Madarsko a Slovensko

Pokial’ ide o implementaciu bodu 4.2.2.1.3.2, nakladné vlaky preva-
dzkované vyluéne na sieti s rozchodom kolaje 1 520 mm v Estonsku,
Lotyssku, Litve, Pol'sku, Mad’arsku a na Slovensku moézu pouzivat
tuto koncovu navest’ vlaku.

Odrazovy koti¢ musi mat’ priemer 185 mm s priemerom éerveného
kruhul40 mm. Ak je to opodstatnené prevadzkovymi postupmi,
odrazovy koti¢ sa moze nahradit’ jednou odrazovou doskou v sulade
s dodatkom E k TSI WAG.



02019R0773 — SK — 28.09.2023 — 003.001 — 51

72.22.

7.2.2.3.

72.2.4.

Pokial’ ide o implementaciu bodu 4.2.2.1.3.1, osobné vlaky preva-
dzkované vylucne na sieti s rozchodom kol'aje 1 520 mm v Estonsku,
Lotyssku, Litve, Pol'sku, Mad’arsku a na Slovensku moézu pouzivat
ako koncovu navest’ vlaku 3 stale ¢ervené svetld podla schémy:

V tomto Specifickom pripade sa nebrani pristupu Zelezni¢nych kola-
jovych vozidiel, ktoré st v stlade s TSI, k ich sieti.

Trvaly Specificky pripad irska a Spojeného
kralovstva pre Severné Irsko

Pokial’ ide o implementaciu bodu 4.2.2.1.3.2, vlaky prevadzkované
vyluéne na sieti s rozchodom kol'aje 1 600 mm v Irsku a Severnom
Irsku musia pouzivat’ ako koncovi navest’ vlaku dve stdle cCervené
svetla.

Doc&asny $pecificky pripad (T1) irsko a Spojené
kralovstvo

Pokial’ ide o implementéciu bodu 4.2.3.2.1, irsko a Spojené kralo-
vstvo pouzivaju v  existujucich systémoch alfanumerické
gislo. Clenské §taty stanovia poZiadavky a &asovy harmonogram
prechodu od alfanumerickych ¢isel vlakov k numerickym cislam
vlakov v cielovom systéme.

Trvaly Specificky pripad (P) Finsko

Pokial' ide o implementdciu bodu 4.2.2.1.3.2 a implementiciu
spolo¢ného prevadzkového predpisu 5 dodatku B, Finsko na néaklad-
nych vlakoch nepouziva Zziadnu koncovii navest. Prostriedky na
oznacenie koncovej néavesti vlaku na nékladnych vlakoch uvedené
v bode 4.2.2.1.3.2 su akceptované aj vo Finsku.
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Dodatok A

Prevadzkové zasady a predpisy ERTMS — verzia 6

1. ZAMERNE NEVYPLNENE
2. ZAMERNE NEVYPLNENE
3. UvVOoD

3.1. Ukel a §truktira dokumentu

V tomto dodatku sa stanovuju zasady a harmonizované predpisy prevadzky
ERTMS.

Struktira kazdého predpisu obsahuje:
i) nazov;

ii) v pripade potreby situacie, v ktorych sa predpis uplatiiuje, vratane zodpove-
dajtcich Grovni ETCS, znazornené v raméeku; niekedy je situdcia opisana
pre niektoré konkrétne pododdiely predpisov;

iii) samotny predpis.

Ak sa tento dodatok vztahuje na systém ETCS trovne 1, vztahuje sa na obe
uplatiiovania, s tratovymi ndvestidlami alebo bez nich, pokial nie je uvedené
inak.

Ak sa tento dodatok vztahuje na systém ETCS trovne 2, vztahuje sa na obe
uplatiiovania, s tratovymi navestidlami alebo bez nich, pokial’ nie je uvedené
inak.

Eurépske pokyny, na ktoré sa odkazuje v tomto dodatku, st uvedené v dodatku
C2 k tejto TSL

Vsetky vyjadrenia tykajuce sa osob sa vztahuju rovnako na osoby muzského aj
zenského pohlavia.

Cast’ A je zamerne nevyplnena.
Cast’ B obsahuje rézne prevadzkové kategorie vlakov ETCS.

Cast’ C obsahuje zoznam odkazov na neharmonizované predpisy. V niektorych
situaciach sa postup netyka ERTMS, a preto zavisi od neharmonizovanych
predpisov.

Opis technickych funkcii pre ETCS a GSM-R sa nachadza v prislusnej $pecifi-
kacii poziadaviek na systém.

Ak si informacie zobrazené v DMI nevyzaduji ziadny ukon rushovodica, tieto
informacie nie st v predpisoch uvedené.

ROZSAH POSOBNOSTI A OBLAST UPLATNOVANIA

Tento dodatok sa uplatiiuje v plnej miere na vlaky vybavené palubnymi jednot-
kami ETCS, ktoré su v stlade s jednotnym stiborom $pecifikacii vykonavacieho
nariadenia 2023/1695 vo verzii prevadzkovaného systému X.Y do 2.2 vratane.
Uplatiiuje sa aj na palubné jednotky spifiajiice sibor $pecifikacii &. 2 alebo stibor
$pecifikacii ¢. 3 a vo velkej miere sa uplatiiuje na palubné jednotky ETCS
spifiajuce stbor 3pecifikacii & 1 nariadenia (EU) 2016/919 za predpokladu, Ze
pouzité DMI splia $pecifikaciu ERA_ERTMS_015560.
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Rozsah posobnosti:

i) uplatiovanie na urovni 0 ETCS;

ii) uplatiiovanie na Grovni 1 ETCS bez ohl'adu na pritomnost tratovych naves-
tidiel alebo funkcie in-fill;

iii) uplatfiovanie na trovni 2 ETCS bez ohl'adu na pritomnost’ tratovych naves-
tidiel;

iv) uplatnenia na prechody medzi Groviiou 0, uroviiou 1 a uroviiou 2 ETCS;

v) uplatiiovanie urovne NTC ETCS;

vi) prechody ETCS na troveit NTC/z Grovne NTC;

vii) GSM-R.

Systémy triedy B (aj ak su prevadzkované prostrednictvom DMI ETCS) nepatria
do rozsahu pdsobnosti.

Predpisy boli vypracované nezavisle od inych systémov riadenia-zabezpecenia,
ktoré mozu byt’ pritomné, a to aj v pripade, ak si trate vybavené na urovni 1/2
ETCS.

Ak sa uroveit 1 ETCS alebo urovenn 2 ETCS uplatiiuje na tratiach vybavenych
inymi systémami riadenia-zabezpeCenia, je potrebné posudit’ uplatnitelnost’
tychto predpisov a v pripade potreby ich doplnit’ neharmonizovanymi predpismi.
Patria sem trate vybavené troviiou 1 ETCS, ako aj Groviiou 2 ETCS.

Prevadzkové predpisy pre zariadenie GSM-R pre hlasovu rddiokomunikaciu sa
uplatituji na tratiach vybavenych zariadenim GSM-R bez ohl'adu na pouzivany
systém riadenia-zabezpecenia. Naopak, prevadzkové predpisy ETCS sa uplatiuji
na tratiach vybavenych ETCS bez ohl'adu na pouzivany systém hlasovej radio-
komunikacie.

Uplatnitel'nost’ predpisov d’alej zavisi od technickych rieSeni prijatych tratovym
subsysttmom ERTMS. V tejto suvislosti nemusi byt potrebné uplatiiovat niek-
toré predpisy, ak sa prislusné funkcie nevykonavaju na trati (napr. ked’ sa neza-
sielaju informacie o podmienkach na trati alebo sa neuplatituje postup tykajici sa
priecestia); ak sa vSak predpis musi uplatiovat, vzdy sa uplatni spdsobom
opisanym v tomto dodatku.

Vsetky cinnosti tykajice sa rusiovodica predpokladaju jeho fyzicku pritomnost’
na stanovisti rusnovodica, okrem pripadov, v ktorych je potrebné preskamat’
technicktl poruchu vlaku pri stati, ziskat pokyny od osoby riadiacej dopravu
prostrednictvom pevného tratového telefonu alebo v ktorych k nepritomnosti
doslo v désledku poziadavky osoby riadiacej dopravu alebo uplatnenia neharmo-
nizovanych predpisov.

V celom tomto dodatku sa predpoklada, ze palubna jednotka ETCS je napajana
elektrickou energiou, ak nie je uvedené inak. Predpoklada sa, Zze riadiaci pult
aktivneho stanovist'a rusfiovodica je otvoreny, pokial nie je uvedené inak.

Koniec dovolenej jazdy (,,End of Authority — EOA) mozno fyzicky ur€it’
prostrednictvom znacky ,,Stoj* ETCS alebo oznacenia polohy ETCS. EOA
mozno uréit’ aj prostrednictvom navesti alebo inou navestnou tabul'ou so znac¢kou
,»St0j“. Za uréitych podmienok méze byt EOA aj na zaciatku vlaku.
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4. ODKAZY, POIMY A SKRATKY

4.1. (nepouziva sa)

4.2. POJMY A SKRATKY

Tabulka 1

Pojmy*

Pojem

Vymedzenie

Potvrdenie

Potvrdenie vydané ruSnovodi¢om na ziadost' vlakového zariadenia ETCS, Zze
dostal informacie, ktoré musi zohl'adnit’.

Uplatnitel'né obmedzenie rychlosti
(v SR)

Najniz§ie obmedzenie rychlosti:

— maximaélna rychlost’ pre SR,

— maximalna rychlost’ vlaku,

— cestovny poriadok/tabul’ky tratovych pomerov,

— docasné obmedzenia rychlosti (zasielané inymi prostriedkami ako eurdp-
skymi pokynmi 1, 2, 5, 6, 7 alebo 8),

— eurdpske pokyny.

Povolenie na jazdu vlakov ERTMS

Sthlas na jazdu vlakov prostrednictvom:
— znaku pokracovania na tratovom navestidle alebo
— MA alebo
— eurdpskeho pokynu:
— na jazdu po priprave na jazdu alebo
— prejdenie konca dovolenej jazdy alebo

— na dal$iu jazdu po zastaveni ¢innostou zariadenia.

Hraniény priechod

Miesto, na ktorom vlaky prechadzaji zo zelezni¢nej siete v jednom ¢lenskom
state do ZelezniCnej siete v inom c¢lenskom State.

Zrusenie registracie

Ukoncenie docasného vztahu medzi telefonnym cislom a ¢islom vlaku. Tento
ukon moze byt spusteny pouzivatelom zariadenia GSM-R pre radiokomuni-
kéciu, automatickymi systémami alebo sietovym orgdnom. ZruSenie regi-
stracie umoznuje opdtovné pouzitie ¢isla vlaku so zruSenou registraciou.

Rozhranie rusinovodi¢-stroj (DMI)

Vlakové zariadenie umoziujice komunikaciu medzi ETCS vo vlaku a rusfio-
vodi¢om.

Rezim nudzového cuvania

Rezim, v ktorom s povolené pohyby cavania v RV.

Prikaz na nudzové zastavenie

Prikaz ETCS brzdiaci vlak maximalnou brzdnou silou, kym vlak nezostane
stat’.

Oznacenie polohy ETCS

Harmonizovand tratova navestna tabula ETCS vymedzend v norme EN
16494/2015 (?) pouzivana na uréenie mozného EOA, ako napr. koniec
blokového useku.

Vlakové zariadenie ETCS

Cast’ ETCS instalovana v Zelezni¢nom vozidle.
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Pojem

Vymedzenie

Znacka ,,Stoj* ETCS

Harmonizovana tratova navestna tabula ETCS vymedzena v norme EN
16494/2015 pouzivana na:

— urcenie mozného EOA a

— oznacenie miesta, kde musi rusiovodi¢ zastavit' vlak, ak jazdi bez MA.

Prevadzkova kategoria vlakov ETCS

Subor technickych a/alebo prevadzkovych charakteristik vlaku, na ktory sa
uplatiiuje osobitny rychlostny profil ETCS.

Funk¢né ¢islo

Celé ¢&islo pouzivané v ramci funkéného adresného rezimu na identifikovanie
koncového pouzivatela alebo systému podla funkcie alebo tlohy, nie podla

(GSM-R) osobitnej polozky radiového vybavenia alebo prihlasenia pouzivatela.

Funk¢né Cislo sa da rozdelit’ na dve Casti:

— funk¢éné adresovanie (proces adresovania hovoru s pouzitim osobitného
Cisla, predstavujuce funkciu, ktorti pouzivatel' vykonava, nie Cislo identi-
fikujice vlakové zariadenie GSM-R),

— adresovanie zavisiace od umiestnenia (proces adresovania konkrétnej
funkcie — zvycajne osoby riadiacej dopravu/signalistu — na zéklade
sucasného umiestnenia pouzivatela — zvycajne vlaku).

Rezim GSM-R Stav vlakového zariadenia GSM-R, ktoré poskytuje funkcie pre:

— jazdu vlaku,

— alebo pohyb posunovacej zostavy.

Siet GSM-R Radiova siet, ktora poskytuje funkcie GSM-R.

Oznacenie siete GSM-R

Harmonizované tratové navestidlo GSM-R vymedzené v norme EN 16494/
2015, ktoré informuje o sieti, ktorti treba zvolit’.

Vlakové zariadenie GSM-R

Cast GSM-R instalovana v Zelezni¢nom vozidle.

Maximalna rychlost’ pre RV

Maximalna rychlost’ dand z tratového zariadenia ETCS v RV.

Maximalna rychlost’ pre SR

Maximalna rychlost’ dand z tratového zariadenia ETCS v SR.

Povolenie na jazdu (,,Movement

Authority” — MA)

Povolenie, aby sa vlak (posunovacia zostava) pohol (pohla) na konkrétne
miesto s dohl'adom nad rychlost'ou.

Oblast’ nezastavovania

Oblast’ vymedzena manazérom infrastruktary, v ktorej nemusi byt bezpecné
alebo vhodné zastavit' vlak.

Rychlost” prejazdu EOA

Maximalna rychlost’, ked’ je aktivna funkcia prejazdu EOA.

Povolena rychlost’

Maximalna rychlost’, ktorou moze prebichat’ jazda vlaku bez upozornenia
ETCS a/alebo pouzitia brzdy.

Navestny znak pokracovania

Kazdy znak navestidla, ktorym sa rusnovodi¢ovi povoluje prejst’ navestidlo.

Culvanie Jazda vlaku, pri ktorej rusilovodi¢ nie je na vediicom stanovisti veduceho
vozidla.
Radiokomunikécia Vymena informécii medzi vlakovym zariadenim ETCS a RBC/radiovou in-fill

jednotkou.
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Pojem

Vymedzenie

Radioblokové centrum (,,Radio Block
Centre” — RBC)

Tratova centralizovana jednotka ETCS kontrolujuca jazdy vlaku ETCS na
urovni 2.

Miesto bez radiového signalu

Vopred vymedzena oblast, v ktorej nie je mozné vytvorit' spolahlivy radio-
komunikacny kanal.

Registracia

Docasny vzt'ah medzi telefonnym cislom a ¢islom vlaku.

Uvolnovacia rychlost

Maximalna rychlost’, ktora méze vlak dosiahnut’ na konci svojho povolenia
na jazdu.

Zrusenie MA

Stiahnutie predtym vydaného povolenia na jazdu.

Tabul’ky tratovych pomerov

Opis trati a suvisiaceho tratového vybavenia pre trate, po ktorych bude
rusnovodi¢ jazdit a ktoré su relevantné pre tlohu jazdy.

Zaistenie Opatrenia, ktoré sa uplatiiuju s cielom zabranit neiimyselnému pohybu
zelezniCnych vozidiel.

Posunovanie Spoésob pohybu vozidiel bez dostupnych tidajov o vlaku, ktory je riadeny
rozkazmi na posunovanie.

Tandem Dve alebo viac hnacich jednotiek mechanicky a pneumaticky, ale nie elek-

tricky spriahnutych v ramci toho istého vlaku, priCom kazd4 z nich si vyza-
duje svojho vlastného rusnovodica.

Docasné obmedzenie rychlosti

Znizenie rychlosti na trati po¢as obmedzeného obdobia.

Textova sprava

Pisomna informacia zobrazena v rozhrani rusiovodic-stroj.

Udaje o vlaku

Informécie, ktorymi sa opisuju charakteristiky vlaku.

Pripravca vlaku

Personal zodpovedny za pripravu vlaku.

Prechod

Kontrolovana zmena medzi réznymi troviiami ETCS.

Miesto prechodu

Miesto, na ktorom sa uskuto¢iiuje prechod medzi uroviiami ETCS.

Zastavenie

Neodvolate'né pouzitie nadzovych bfzd systémom ETCS, kym vlak/posuno-
vacia zostava nezastavi.

() EN 16494/2015 — Zeleznice. Poziadavky na navestné tabule ERTMS.

Tabulka 2
Skratky*
Skratka
AD Rezim automatického riadenia
ATO Automatizovana prevadzka vlakov
BMM Velké mnozstvo kovu
BTM Prenosovy modul balizy
DAS Systém poradenstva pre rusiiovodica
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Skratka
DMI Rozhranie rusnovodic-stroj
EOA Koniec dovolenej jazdy
ERTMS Eurdpsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy
ETCS Eurdpsky systém riadenia vlakov
FS Rezim plnej kontroly
G Rezim brzdenia vlaku s tovarom
GSM-R Globélny systém mobilnej komunikacie — Zeleznice
M Manazér infraStruktiry
LS Rezim obmedzenej kontroly
MA Povolenie na jazdu
NL Neveduci rezim
NTC Néarodny systém riadenia vlakov
oS Rezim podla rozhladu
P Rezim brzdenia osobného vlaku
RBC Radioblokové centrum
REC Radiové nudzové volanie
RU Zelezniény podnik
RV Rezim spétného chodu
SH Rezim posunovania
SL Rezim spanku
SN Narodny systém
SR Rezim jazdy na zodpovednost’ personalu
STM Specificky prenosovy modul
TIMS Systém monitorovania plnosti vlaku
UN Rezim bez vybavenia
VBC Kryt virtualnej balizy

* Uplny zoznam pojmov a skratieck ERTMS sa nachadza v podsubore 023 ,,Slovnik pojmov a skratiek“ v dodatku A k vykonavaciemu
nariadeniu (EU) 2023/1695 (,, TSI CCS®).
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5. ZASADY

5.1. Zasady pre ETCS

5.1.1.  Signalizacia na stanovisti rusiiovodica

Rusnovodi¢ musi sledovat informacie zobrazené v DMI a reagovat, ako sa

vyZaduje v tomto dodatku.

Od rusnovodiéa sa mdéze v zavislosti od implementacie tratového zariadenia
vyzadovat, aby zohladnil harmonizované navestné tabule vymedzené v norme
EN 16494/2015 — Zeleznice. Poziadavky na navestné tabule ERTMS, ako aj iné
neharmonizované tratové informacie.

5.1.2.  Znalosti o prevadzkovej urovni

Rustiovodi¢ a osoba riadiaca dopravu/signalista sa vzdy riadia predpismi ETCS,

ktoré su osobitné pre konkrétnu prevadzkovu trovenn ETCS.

Ak sucasne existuje viac ako jedna troven ETCS, osoba riadiaca dopravu/signa-
lista sa pred vydanim akéhokol'vek pokynu rusfiovodiovi uisti, na akej urovni
ETCS sa prislusny vlak prevadzkuje.

5.1.3.  (nepouziva sa)

5.1.4. (nepouziva sa)

5.1.5.  (nepouziva sa)

5.1.6.  Povolenie na zacatie jazdy v SR

Rusiiovodi¢ musi dostat’ od osoby riadiacej dopravu/signalistu povolenie na
zacatie jazdy v SR prostrednictvom eurépskeho pokynu 7 s vynimkou pripadu
zaCatia jazdy na urovni 1/2 ETCS s tratovymi navestidlami.

5.1.7. Obmedzenia rychlosti v SR

Osoba riadiaca dopravu/signalista uvedie vSetky obmedzenia rychlosti nizsie, nez
je maximalna rychlost’ pre SR rusnovodicovi vlaku jazdiaceho v SR prostrednic-
tvom eurdpskeho pokynu 1, 2, 5, 6, 7 alebo 8 s vynimkou pripadu, ak je
rusiiovodi¢ o tychto obmedzeniach rychlosti informovany osobitnym doku-
mentom/na elektronickom nosici.

5.1.8.  Povolenie na prejdenie EOA

Rusniovodi¢ moze dostat’ povolenie na prejdenie EOA od osoby
riadiacej dopravu/signalistu len prostrednictvom eurdpskeho pokynu 1 alebo 7.

5.1.9.  Zastavenie vilaku/posunovacej zostavy

Po nudzovom zastaveni rusiiovodi¢ pokracuje v jazde rovnakym alebo opacnym
smerom len vtedy, ak dostal povolenie prostrednictvom eurépskeho pokynu 2 od
osoby riadiacej dopravu/signalistu.

5.1.10. Znacka ,,Stoj* ETCS

Rusnovodi¢ zastavi, ked’ sa priblizi k znacke ,,Stoj* ETCS:
i) oznacujucej EOA sucasného MA alebo

ii) v pripade jazdy bez MA, pokial nedostal osobitné povolenie od osoby
riadiacej dopravu/signalistu prostrednictvom eurdpskeho pokynu 1 alebo 7.

5.1.11. Oznacenie polohy ETCS

Rusnovodi¢ zastavi, ked’ sa priblizi k oznaceniu polohy ETCS:
i) oznacujucemu EOA sucasného MA alebo

ii) v pripade jazdy bez MA, ak dostal osobitny prikaz od osoby
riadiacej dopravu/signalistu.

5.2. (nepouziva sa)
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6. PREVADZKOVE PREDPISY ETCS

6.1. Uvedenie vlakového zariadenia ETCS do prevadzky

Vlakové zariadenie ETCS zapina rusnovodic.

Urovne 0, 1, 2 NTC

6.1.1.  Vkladanie udajov v priebehu zaciatku jazdy

Na poziadanie vlakového zariadenia ETCS rusSinovodi¢ vlozi, opdtovne vlozi
alebo znovu potvrdi identifikaciu rusnovodica, ¢islo vlaku, uroven ETCS, iden-
tifikaciu radiovej siete a identifikaciu RBC a telefonne Eislo.

V pripade, Ze sa zobrazi tato textova sprava:
,~Registracia radiovej siete zlyhala®,
rustiovodi¢ musi vlozit’ identifikaciu radiovej siete.

6.1.2. Manudlna zmena udajov

Ak sa vyzaduje zmena, rusiiovodi¢ vlozi/upravi a potvrdi:

i) cislo vlaku;

ii) identifikdciu rusnovodica pri stati alebo, ak to umoZziuje vnitroStatny
predpis, pocas jazdy;

iii) aroven ETCS, identifikaciu radiovej siete a identifikaciu RBC a telefonne
Cislo pri stati.

6.2. Priprava na jazdu

Vlakové zariadenie ETCS je v prevadzke.
Urovne 0, 1, 2 NTC

Na urovni 2 ETCS v pripade, ze je vlak zamietnuty, uplatni rusnovodi¢ predpis
»Reakcia na neocakavané situacie pri priprave jazdy vlaku“ (oddiel 6.40.2).
6.2.1.  Hnacia jednotka sa musi hybat ako viak

Rusnovodi¢ musi:

i) uplatnit’ predpis ,,Vkladanie udajov o vlaku pocas pripravy vlaku“ (oddiel
6.4.1);

i) zvolit’ L Start«.

Ak sa pozaduje potvrdenie pre SR, rusnovodi¢ uplatni predpis ,,Hnacia jednotka
sa musi hybat’ ako vlak a pozaduje sa potvrdenie pre SR* (oddiel 6.2.4).

Ak sa pozaduje potvrdenie pre SH na trovni 2 ETCS, rusnovodi¢ uplatni predpis
»Reakcia na neoCakavané situacie pri priprave jazdy vlaku“ (oddiel 6.40.1).
6.2.2.  Hnacia jednotka sa musi hybat v SH

Rusnovodi¢ sa pripravi na posunovanie a uplatni predpis ,,Vykonanie posuno-
vania v SH* (oddiel 6.3).

6.2.3.  Hnacia jednotka sa musi hybat' v NL

Rusnovodi¢ neveducej hnacej jednotky sa pripravi na tandemovy pohyb a uplatni
predpis ,,Vykonanie tandemového pohybu* (oddiel 6.32).
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6.2.4. Hnacia jednotka sa musi hybat ako vlak a pozaduje sa potvrdenie pre SR

Uroveii 1 bez tratovych navestidiel, trovet 2 bez tratovych navestidiel

Ked’ sa zobrazi tento symbol v blikajicom rame:

rusiiovodi¢ informuje osobu riadiacu dopravu/signalistu, dostane povolenie na
zacatie jazdy v SR prostrednictvom eurdpskeho pokynu 7 a potvrdi.

Pred povolenim, aby rusitovodi¢ zacal jazdu v SR, musi osoba riadiaca dopravu/
signalista podl'a neharmonizovanych predpisov:

i) skontrolovat, ¢i st splnené vsetky podmienky pre trasu;

ii) skontrolovat’ vSetky potrebné obmedzenia a/alebo pokyny a zahrnat' ich do
europskeho pokynu 7;

iii) skontrolovat’ docasné obmedzenia rychlosti, ktoré sa maju zahrnat’ do eurdp-
skeho pokynu 7.

Ak sa vlak nachadza pri znacke ,,Stoj* ETCS

Osoba riadiaca dopravu/signalista povoli rusnovodicovi prejdenie tejto znacky
,»Stoj ETCS prostrednictvom eurdpskeho pokynu 7. Toto povolenie je platné
od tejto znacky ,,Stoj* ETCS az po d’alsiu. Ak to podmienky umoziuji, osoba
riadiaca dopravu/signalista méze rusnovodi¢ovi povolit’ prejst’ tato druhtt znacku
,»otoj* ETCS takisto pouzitim rovnakého eurdpskeho pokynu 7. Povolenie je
potom platné az po znacku ,,Stoj* ETCS, ktora nasleduje po tejto druhej znacke
v smere jazdy.

Rusiovodi¢ musi:
i) prijat’ eurdpsky pokyn 7 od osoby riadiacej dopravu/signalistu,
ii) skontrolovat’ prislusné obmedzenie rychlosti;

iif) pokial' nedostane pokyn, aby tak nespravil, pouzit' funkciu prejazdu pre
kazdu zo znaciek ,,Stoj* ETCS, ktoru treba prejst’, a pockat’ na tento symbol:

iv) naStartovat’ vlak;
v) nepresiahnut’ rychlost’ prejazdu EOA, pokial’ je zobrazeny tento symbol.
Ak sa vlak nenachadza pri znacke ,,Stoj* ETCS

Osoba riadiaca dopravu/signalista povoli rusiiovodiCovi prostrednictvom eurdp-
skeho pokynu 7, aby nastartoval. Toto povolenie je platné od aktudlneho miesta
vlaku po prva znacku ,,Stoj* ETCS v smere jazdy. Ak to podmienky umoziuja,
osoba riadiaca dopravu/signalista moéze rusiiovodiCovi povolit’ prejst’ tuto aj
nasledujucu znacku ,,Stoj* ETCS pouzitim rovnakého eurdpskeho pokynu 7.
Toto povolenie je potom platné az po znacku ,,Stoj ETCS nasledujucu po
poslednej znacke, ktorej prejdenie bolo povolené eurdopskym pokynom 7.
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Rusiovodi¢ musi:

i) prijat’ europsky pokyn 7 od osoby riadiacej dopravu/signalistu;

ii) skontrolovat’ prislusné obmedzenie rychlosti;

iii) nastartovat’ vlak;

iv) pri priblizovani sa k znacke ,,Stoj* ETCS a ak ma eur6pskym pokynom ¢. 7

povolené ju prejst, pouzit, pokial nedostane pokyn, aby tak nespravil,
funkciu prejazdu a pockat’ na tento symbol:

v) naStartovat’ vlak alebo pokracovat’ v jazde;
vi) nepresiahnut’ rychlost’ prejazdu EOA, pokial’ je zobrazeny tento symbol.

Je mozné stanovit' viac ako jeden eurdpsky pokyn pre rovnaky pocet po sebe
nasledujucich znaciek ,,Stoj ETCS, ktorymi treba prejst.

Ak je osoba riadiaca dopravu/signalista schopna/schopny urcit, ze kolaj je do
konca povolenia na jazdu, ktoré¢ sa ma vydat, vol'na, méze udelit’ rusnovodicovi
vynimku z jazdy podl'a rozhladu v SR.

Uroven 1 s tratovymi ndvestidlami, Groven 2 s tratovymi navestidlami

Ked’ sa zobrazi tento symbol v blikajicom rame:

rusinovodi¢ musi uplatnit’ predpis ,,Jazda v SR* (oddiel 6.14).

6.2.5. Hnacia jednotka sa musi hybat v SL

Rusnovodié/pripravca vlaku sa musi uistit’, Zze vSetky riadiace pulty rusnovodica
akejkol'vek nevedtcej hnacej jednotky, ktora je elektricky pripojena k veducej
jednotke a bude z nej dialkovo ovladana, si zatvorené a zostanu zatvorené,
pokial’ je tato hnacia jednotka dialkovo ovladana z veducej jednotky.

6.3. Vykonavanie posunovania v SH

Zelezniéné kolajové vozidlo musi byt posunované v SH.

Urovne 1, 2

6.3.1. Manualny vstup do SH

Rusnovodi¢ zvoli spravu ,,Posunovanie” podla neharmonizovanych predpisov.

6.3.2.  Automaticky vstup do SH

Ked’ sa zobrazi tento symbol v blikajicom rame:
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rustiovodi¢ musi:
i) najprv sa uistit, ze ma spravne informécie o pohybe, ktory ma vykonat;
ii) potom potvrdit’.

6.3.3. Jazda v SH

Ked' sa zobrazi tento symbol:

-

rusnovodi¢ uplatni neharmonizované predpisy.

6.3.4. Udrzanie SH pri zmene stanovista

Ked si postup posunovania vyzaduje pouzitie viacerych stanovist, rusiovodi¢
moze zvolit’ spravu ,,UdrZanie posunovania“ pred zatvorenim riadiaceho pultu
rusnovodica.

6.3.5. Ukoncenie rezimu SH

Ked st dokoncené vsetky pohyby posunovania, ktoré sa mali vykonat v SH,
rusnovodi¢ musi:

i) zvolit’ spravu ,,Ukoncenie rezimu posunovania®;

ii) zabezpecit', aby Ziadna hnacia jednotka nezostala v stave ,,Udrzanie posuno-
vania“.

6.3.6. SH neudelené

Uroven 2

Ak sa zobrazi jedna z tychto textovych sprav:
»SH zamietnuté®,
,zladost’ o SH zlyhala®,
rusiovodi¢ informuje osobu riadiacu dopravu/signalistu o situacii.

Rusnovodi¢ a osoba riadiaca dopravu/signalista uplatnia neharmonizované
predpisy.
6.3.7. Prechod vymedzenou hranicou oblasti posunovania

Ak musi posunovacia zostava prejst vymedzenou hranicou oblasti posunovania,
rusiovodi¢ a osoba riadiaca dopravu/signalista uplatnia neharmonizované

predpisy.

6.4. Vkladanie tdajov o vlaku

Udaje o vlaku sa musia vkladat’ alebo menit.

Urovne 0, 1, 2 NTC

6.4.1. Vkladanie udajov o viaku pocas pripravy viaku

Ak tieto udaje nie st predbezne nastavené vo vlakovom zariadeni alebo ziskané
z vonkaj$ich zdrojov ETCS, ru$novodié/pripravca vlaku vlozi/zmeni a potvrdi
vsetky tieto udaje o vlaku:

i)  prevadzkovu kategoriu vlaku ETCS;

i) dizku vlaku;
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iii) brzdiace percento;

iv) maximalnu rychlost’ vlaku;

v)  kategériu zat'azenia napravy;

vi) vlak vybaveny vzduchotesnym systémom,;
vii) nakladaciu mieru;

viii) dalsie udaje pre dostupné STM;

iX) na poziadanie osobitné udaje o ATO.

Pred potvrdenim udajov o vlaku, ktoré su predbezne nastavené vo vlakovom
zariadeni alebo ziskané z vonkajSich zdrojov ETS a ktoré moze zmenit rusiio-
vodi¢, sa pripravca vlaku uisti, Ze su Gdaje o vlaku a vlakova zostava v stlade.

6.4.2. Manuadlna zmena udajov o viaku

Po kazdej zmene zloZenia vlaku a po technickom probléme, ktory vedie k zmene
udajov o vlaku, pripravca vlaku/rusiiovodi¢ musi:

i) urcit’ nové udaje o vlaku;
ii) vlozit' nové udaje o vlaku;
iii) potvrdit’ nové udaje o vlaku.

6.4.3. Zmena udajov o vlaku vonkajsimi zdrojmi ETCS

Ak sa v DMI zobrazi tato textova sprava:
,,Udaje o vlaku zmenené*

a) ak zmena udajov o vlaku vedie k pouzitiu brzdy

Ak vlak stoji, rusnovodic:
i) potvrdi pouzitie brzdy;

ii) zmeni a/alebo potvrdi udaje o vlaku, ak je o to poziadany systémom vlako-
vého zariadenia;

iii) vezme do Uvahy zmenené tdaje o vlaku.

Ak nie je v trovni 1 a urovni 2 ETCS dorucené ziadne nové MA, osoba
riadiaca dopravu/signalista povoli rusnovodicovi prejazd EOA (predpis ,,Povo-
lenie prejazdu EOA® — oddiel 6.39).;

b) Vo vSetkych ostatnych pripadoch

Rusnovodi¢ vezme do tivahy zmenené tdaje o vlaku.

6.5. (nepouziva sa)
6.6. (nepouziva sa)
6.7. Vstup do trovne 0 ETCS a prevadzka v nej

6.7.1. Ozndamenie

Vlak vstupuje do oblasti na trovni 0 ETCS.
Urovne 1, 2 NTC
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Ked je oznameny prechod na urovenr 0 ETCS zobrazenim tohto symbolu:

— U

rusnovodi¢ uplatni neharmonizované predpisy.

6.7.2. Potvrdenie

Ked’ sa zobrazi tento symbol v blikajuicom rame:

— U

rusiovodi¢ to potvrdi.

6.7.3. Jazda

Vlak jazdi v oblasti na trovni 0 ETCS.

Ked sa zobrazi tento symbol:

rusiovodi¢ uplatni neharmonizované predpisy.

6.8. Vstup do drovne 1 ETCS a prevadzka v nej

6.8.1. Oznamenie

Vlak vstupuje do oblasti na trovni 1 ETCS.

Urovne 0, 2 NTC

Ked’ je oznameny prechod na troveni 1 ETCS zobrazenim tohto symbolu:

e

rusiovodi¢ sa pripravi na uplatnenie predpisov pre troven 1 ETCS.

6.8.2. (nepouziva sa)
6.8.3. Jazda

Vlak jazdi v oblasti na Grovni 1 ETCS.

Ked’ sa zobrazi tento symbol:

rusiovodi¢ uplatni predpisy podla urovne 1 ETCS.



02019R0773 — SK — 28.09.2023 — 003.001 — 65

6.9. Vstup do drovne 2 ETCS a prevadzka v nej

6.9.1. Ozndmenie

Vlak vstupuje do oblasti na trovni 2 ETCS.

Urovne 0, 1 NTC

Ked’ je oznameny prechod na troven 2 ETCS zobrazenim tohto symbolu:

rusiovodi¢ sa pripravi na uplatnenie predpisov pre troven 2 ETCS.

6.9.2. (nmepouziva sa)
6.9.3. Jazda

Vlak jazdi v oblasti na Grovni 2 ETCS.

Ked sa zobrazi tento symbol:

2
 —

rusiovodi¢ uplatni predpisy podla urovne 2 ETCS.

Ked’ osoba riadiaca dopravu/signalista pozaduje manualne potvrdenie Uplnosti
vlaku v DMI, rusnovodi¢ tak urobi len pri stati a v sulade s predpismi zeleznic-
ného podniku.

6.10. (nepouZiva sa)
6.11.  Vstup do tirovne NTC ETCS a prevadzka v nej

6.11.1. Ozndamenie

Vlak vstupuje do oblasti na tirovni NTC ETCS.
Urovne 0, 1, 2

Ked’ je prechod na trovenn NTC ETCS oznameny zobrazenim symbolu oznacu-
juceho nazov prislusného NTC, ako napriklad:

rustiovodi¢ uplatni neharmonizované predpisy.
Pre kazdy NTC existuje osobitny symbol.

6.11.2. Potvrdenie

Ked’ sa symbol oznacujuci prislusny NTC zobrazi v blikajicom rame, ako

napriklad:
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rusiovodi¢ to potvrdi.
Pre kazdy NTC existuje osobitny symbol.

6.11.3. Jazda

Vlak jazdi v oblasti na urovni NTC ETCS.

Ked’ sa zobrazi symbol oznacujici uroven NTC, do ktorej vlak vstapil, ako
napriklad:

N C
rusiovodi¢ uplatni neharmonizované predpisy.

Pre kazdy NTC existuje osobitny symbol.

6.12. Jazda vo FS

Urovne 1, 2

Ked sa zobrazi tento symbol:
L2

ruSnovodic¢
i) nesmie prekroCit’ povolenu rychlost’
ii) ak st informacie DAS dostupné vo vlakovom zariadeni, moze:

— ist’ cielovou odporucanou rychlostou, ked’ sa zobrazi v DMI,

— ist’ na vol'nobeh, ked’ sa zobrazi

>

— dodrzat’ miesta zastavenia, ak s oznacené,

— poziadat’ o prejdenie miesta zastavenia, ak dostane taky pokyn a tato
moznost’ je dostupna v DMI,

— obsluhovat’ dvere na zaklade prislusnych navesti v DML

V pripade trovne 1 ETCS s tratovymi navestidlami je ruSnovodi¢ opravneny
pokracovat’ bez nového MA, ked’ tratova navest’ zobrazuje znak pokracovania.

Ak sa okrem toho zobrazi tito textova sprava:
»Vstup do FS*,

rusiovodi¢ nesmie prekroCit obmedzenia rychlosti, ktoré sa vztahuju na Cast’
vlaku, na ktort sa nevztahuje FS MA.

6.13. Jazda v OS

Urovne 1, 2
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Ked’ sa zobrazi tento symbol v blikajicom rame:

<3

rusnovodi¢ musi:
i) potvrdit;
ii) zacat’ uplatiiovat’ predpis 9 dodatku B2 alebo pokracovat’ v jeho uplatiovani.

Ked’ sa zobrazi tento symbol:

<

rusnovodi¢ musi:

i) uplatnit’ predpis 9 dodatku B2, kym je zobrazeny tento symbol;
ii) nesmie prekrocit’ povolent rychlost.

Ak sa okrem toho zobrazi tato textova sprava:

,»Vstup do OS*

rusiovodi¢ nesmie prekroCit obmedzenia rychlosti, ktoré sa vztahuju na Cast’
vlaku, na ktoru sa nevztahuje OS MA.

6.14. Jazda v SR

Urovne 1, 2

Ked’ sa zobrazi tento symbol v blikajicom rame:

rusiiovodi¢ musi:

i) najprv dostat’ povolenie na pohyb vlaku ERTMS;
ii) skontrolovat’ prislusné obmedzenie rychlosti;

iii) potom potvrdit’.

Ked' sa zobrazi tento symbol:

-
I‘:"i

rusnovodi¢ musi:

i) jazdit podla rozhladu, pokial nedostane europskym pokynom 1, 2 alebo 7
vynimku z jazdy podla rozhladu v SR;

ii) nesmie prekroCit’ prislusné obmedzenie rychlosti;

iii) na urovni 1 ETCS bez tratovych navestidiel a na urovni 2 ETCS bez trat'o-
vych navestidiel, ked sa vlak priblizuje k d’alSej znacke ,,Stoj* ETCS, infor-
muje osobu riadiacu dopravu/signalistu a uplatni predpis ,,Povolenie prejazdu
EOA* (oddiel 6.39), pokial’ uz nema povolenie prejst’ touto znackou ,,Stoj*
ETCS prostrednictvom eurdpskeho pokynu.
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Je mozné stanovit' viac ako jeden eurdpsky pokyn pre rovnaky pocet po sebe
nasledujucich znaciek ,,Stoj* ETCS, ktorymi treba prejst’.

6.15. JAZDA V LS

Urovne 1, 2

Ked’ sa zobrazi tento symbol v blikajicom rame:
e
| |
Eniard
rusiovodi¢ potvrdi podl'a neharmonizovanych predpisov.
Ked’ sa zobrazi tento symbol:
Py
| |
Fnkard

rusiovodi¢ uplatni neharmonizované predpisy.

6.16. Jazda v UN

Uroveti 0

Ked’ sa zobrazi tento symbol v blikajicom rame:

rusnovodi¢ potvrdi podla neharmonizovanych predpisov.

Ked’ sa zobrazi tento symbol:

rusiovodi¢ uplatni neharmonizované predpisy.

6.17. Jazda v SN

Uroveiit NTC

Ked sa zobrazi tento symbol v blikajicom rdme:
rusiovodi¢ potvrdi podl'a neharmonizovanych predpisov.

Ked’ sa zobrazi tento symbol:
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rustiovodi¢ uplatni neharmonizované predpisy.

6.18. Pristup k EOA s uvedenim uvolfiovacej rychlosti

Urovne 1, 2

Ked’ sa vlak priblizuje k EOA a v DMI sa zobrazi uvolfiovacia rychlost, rusno-
vodi¢ je opravneny:

i) priblizit' sa k navestidlu, znacke ,,Stoj* ETCS, oznaceniu polohy ETCS alebo
kolajnicovej zarazke, ktora je v kratkej vzdialenosti za EOA uvedenej v DMI,
bez prekrocenia uvoltiovacej rychlosti;

ii) na Grovni 1 ETCS s tratovymi navestidlami pokracovat’ bez prekrocenia
uvolnovacej rychlosti, ked’ tratové navestidlo znazornuje znak pokracovania.

6.19. Riadenie Ziadosti o vol’nu trat’ vpred

Vlak stoji alebo sa priblizuje k tratovému ndvestidlu alebo znacke ,,Stoj“
ETCS/oznaceniu polohy ETCS.

Urovei 2

Ked' sa zobrazi tento symbol:

A

rustiovodi¢ moze potvrdit’, ze kol'aj vpred je vol'na, ak sa vie ubezpecit, ze Gsek
kolaje medzi prednou castou vlaku a dal$im tratovym navestidlom alebo
znackou ,,Stoj* ETCS/oznacenim polohy ETCS je volny.

6.20. Prejazd usekom so stiahnutym zberatom (zbera¢mi)

Vlak sa priblizuje k tuseku trate, ktorym treba prejst’ so stiahnutym(-i)
zberaom (zberacmi).

Urovne 1, 2

Ked’ sa zobrazi tento symbol:

alebo v pripade jazdy bez MA alebo ak tuto funkcionalitu nepodporuje tratové
zariadenie a vyskytne sa tato navestna tabul'a:

rusiovodi¢ stiahne zbera¢(-e) so zohl'adnenim ich polohy.
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Ked’ sa zobrazi tento symbol:

alebo v pripade jazdy bez MA alebo ak tito funkcionalitu nepodporuje tratové
zariadenie a vyskytne sa tato navestna tabul'a:

*

rusiovodi¢ ponechd stiahnuty(-¢) zberac(-e).

Ked’ sa zobrazi tento symbol:

&l

alebo v pripade jazdy bez MA alebo ak tuto funkcionalitu nepodporuje tratové
zariadenie a vyskytne sa tato navestna tabul'a:

*

rusiiovodi¢ méze vytiahnut' zbera¢(-e) so zohladnenim ich polohy.

* Na ur€enie presnych rozmerov a usporiadania navestnych tabul treba
pouzit’ normu EN 16494/2015.

6.21. Zmena elektrického napajania

Vlak sa priblizuje k tseku trate, na ktorom sa musi zmenit’ elektrické napa-
janie.

Urovne 1, 2

Ked’ sa zobrazi jeden z tychto symbolov:

1500

alebo v pripade jazdy bez MA alebo ak tuto funkcionalitu nepodporuje tratové
zariadenie a vyskytne sa jedna z tychto navestnych tabul
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25 kV
XXX

15 kV
XXX

3000 V
XXX

1500 v
XXX

750 v
XXX

rusnovodi¢ zmeni elektrické napdjanie zodpovedajucim spdsobom.

Ked’ sa zobrazi jeden z tychto symbolov:

alebo v pripade jazdy bez MA alebo ak tuto funkcionalitu nepodporuje tratové
zariadenie a vyskytne sa jedna z tychto navestnych tabul’

N
£z

-
(3]
X3
<

w
=3
=}

So
<

-
o
=]
So
<

Xa
%2

rusiovodi¢ zabezpeéi, aby sa elektrické napajanie zodpovedajiicim spdsobom
zmenilo.
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Ked’ sa zobrazi tento symbol:
O
o

alebo v pripade jazdy bez MA alebo ak tato funkcionalitu nepodporuje tratové
zariadenie a vyskytne sa tato navestna tabul'a:

®

rusnovodi¢ je informovany o tom, Ze sa priblizuje k trati bez trakéného napéaja-
cieho systému.

Ked’ sa zobrazi tento symbol:
O
]

alebo v pripade jazdy bez MA alebo ak tuto funkcionalitu nepodporuje tratové
zariadenie a vyskytne sa tato navestna tabula:

rusiovodic¢ je informovany o tom, Ze sa dostal na trat’ bez trakéného napajacieho
systému.

6.22. Prejazd usekom s vypnutym hlavnym vypinacom elektrickej energie

Vlak sa priblizuje k useku trate, na ktorom musi byt vypnuty hlavny
vypinaé elektrickej energie.

Urovne 1, 2

Ked’ sa zobrazi tento symbol:

A

alebo v pripade jazdy bez MA alebo ak tuto funkcionalitu nepodporuje tratové
zariadenie a vyskytne sa tato navestna tabul'a:

%
rusiovodi¢ musi vypnut hlavny vypina¢ elektrickej energie, pricom zohladni

polohu zberacov, alebo, ak to manazér infrastruktary povoli, ponecha hlavny
vypina¢ elektrickej energie zapnuty a nepouzije trakciu.

A

alebo v pripade jazdy bez MA alebo ak tuto funkcionalitu nepodporuje tratové
zariadenie a vyskytne sa tato navestna tabul’a:

Ked' sa zobrazi tento symbol:
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rusiovodi¢ musi nechat’ hlavny vypina¢ elektrickej energie vypnuty alebo, ak to
manazér infrastruktiry povoli, d’alej nepouzivat’ trakciu.

Ked’ sa zobrazi tento symbol:

alebo v pripade jazdy bez MA alebo ak tuto funkcionalitu nepodporuje tratové
zariadenie a vyskytne sa tato ndvestna tabula:

rusiovodi¢c moéze zapnat' hlavny vypinaé elektrickej energie so zohladnenim
polohy zberacov a ma povolené opét’ pouzit’ trakciu.

* Na urCenie presnych rozmerov a usporiadania navestnych tabul’ treba
pouzit normu EN 16494:2015.

6.23.  Prejazd oblast'ou nezastavovania

Vlak sa priblizuje k oblasti nezastavovania.

Urovne 1, 2

Ked' sa zobrazi tento symbol:
iy

rusiovodi¢ je informovany o tom, Ze sa priblizuje k oblasti, v ktorej musi
zabranit’ zastaveniu.

Ked’ sa zobrazi tento symbol:
OX

ruSiiovodi¢ zabrani zastaveniu.

6.24. Prejazd usekom so zakazom magnetickej kolajovej brzdy

Vlak sa priblizuje k useku trate, na ktorom sa nesmie pouzivat magneticka
kol'ajova brzda.

Urovne 1, 2

Ked’ sa zobrazi tento symbol:
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N%

rusiiovodi¢ uvolni magneticki kolajova brzdu, ak sa pouziva, s vynimkou
pripadov nudzovej situacie.

Ked sa zobrazi tento symbol:

T

rusiovodi¢ nesmie pouzit® magneticki kolajovii brzdu s vynimkou pripadov
nudzovej situacie.

6.25. Prejazd usekom so zakazom brzdy na virivy prad

Vlak sa priblizuje k useku trate, na ktorom sa nesmie pouzivat' brzda na
virivy prad.

Urovne 1, 2

Ked sa zobrazi tento symbol:

i

rusiiovodi¢ uvolni brzdu na virivy prad, ak sa pouziva, s vynimkou pripadov
nudzovej situacie.

Ked sa zobrazi tento symbol:

i

rusiovodi¢ nesmie pouzit’ brzdu na virivy priad s vynimkou pripadov nadzovej
situacie.

6.26. Prejazd tisekom so zikazom rekuperacnej brzdy

Vlak sa priblizuje k useku trate, na ktorom sa nesmie pouzivat rekuperacna
brzda.

Urovne 1, 2

Ked sa zobrazi tento symbol:

e d

=
I:.:‘!,|I

K

'.:ﬁ—‘.

rusnovodi¢ uvolni rekuperacnu brzdu, ak sa pouziva, s vynimkou pripadov
nudzovej situacie.

Ked sa zobrazi tento symbol:

[y
(¢
o=
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rusiovodi¢ nesmie pouzit’ rekuperacnii brzdu s vynimkou pripadov nadzovej
situdcie.

6.27. Prejazd usekom s tesnenim tlaku

Vlak sa priblizuje k tseku trate, na ktorom musia byt uzavreté privody
vzduchu do klimatizacie.

Urovne 1, 2

Ked sa zobrazi tento symbol:

et |

rusnovodi¢ zavrie privody vzduchu do klimatizicie.

Ked sa zobrazi tento symbol:

et

rusnovodi¢ ponechd zatvorené privody vzduchu do klimatizacie.

Ked sa zobrazi tento symbol:

rusiovodi¢ moze otvorit’ privody vzduchu do klimatizacie.

6.28. Znenie zvukového vystraZzného zariadenia

Urovne 1, 2

Ked sa zobrazi tento symbol:

—
B

alebo v pripade jazdy bez MA alebo ak tuto funkcionalitu nepodporuje tratové
zariadenie a vyskytne sa tato navestna tabul'a:

rusiovodi¢ pouzije zvukové vystrazné zariadenie, pokial’ tomu nebrania nehar-
monizované predpisy.

6.29. Zmena faktoru adhézie

Vlak je v useku trate, na ktorom by sa mohol zmenit' faktor adhézie.

Urovne 1, 2
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Ak vnutro§tatny predpis umoziiuje rusiiovodicovi zvolit' spravu ,,Klzka kolaj“,
moze tak urobit, ak s podmienky adhézie zI¢ alebo ked” ho o tom osoba
riadiaca dopravu/signalista informuje. Ak osoba riadiaca dopravu/signalista nein-
formuje rusnovodi¢a pred zvolenim spravy ,.Klzka kolaj*, rusiiovodi¢ o tom
informuje osobu riadiacu dopravu/signalistu.

Ked je osoba riadiaca dopravu/signalista informovand/y o zlych podmienkach
adhézie, musi aktivovat’ funkciu zniZenej adhézie ETCS, ak je to mozné, a ak to
nie je mozné, musi prijat’ opatrenia predpisané manazérom infraStruktiry, az kym
sa neobnovi bezna prevadzka.

Ked sa zobrazi tento symbol:

rusnovodi¢ uplatni vnatorné predpisy Zeleznicného podniku.

6.30. Prejazd miestom bez radiového signalu

Vlak je v useku trate bez pokrytia radiosignalom.

Urovei 2

Ked’ sa zobrazi tento symbol:

24

rusiovodi¢c moéze pokraovat na zaklade akéhokol'vek platného povolenia na
jazdu.

Ak sa rusiovodi¢ dostane na koniec dovolenej jazdy a symbol je stale zobrazeny,
musi o tom informovat osobu riadiacu dopravu/signalistu. Osoba
riadiaca dopravu/signalista a rusiiovodi¢ uplatnia predpis ,,Povolenie prejazdu
EOA* (oddiel 6.39).

6.31. (nepouZiva sa)

6.32.  Vykonanie tandemového pohybu

Nevedtica hnacia jednotka je spriahnuta s vediicou hnacou jednotkou (alebo
s vlakom vratane vedicej hnacej jednotky).

Urovne 0, 1, 2 NTC

6.32.1. Vstup do NL

Vodi¢ nevedicej hnacej jednotky si zvoli spravu ,,Neveduca®.

Ked sa v DMI zobrazi tento symbol:

O

rusiovodi¢ neveducej hnacej jednotky potvrdi rustiovodiCovi veducej hnacej
jednotky, ze nevedtca hnacia jednotka je v NL.
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6.32.2. Vykonanie tandemového pohybu

Obaja rusinovodi¢i uplatnia vnatorné predpisy Zelezniéného podniku.

6.32.3. Odchod z NL

Ked vlak stoji, rusiovodi¢ nevedicej hnacej jednotky:

i) pouzije brzdy;

ii) potvrdi vodicovi veducej hnacej jednotky, ze nevediica hnacia jednotka uz nie
je v NL.

6.33.  Odvolanie povolenia na jazdu vlakov ERTMS

Osoba riadiaca dopravu/signalista sa rozhodne zmenit' existujuce opatrenia
dopravy.

Urovne 1, 2

6.33.1. Opatrenia pred uskutocnenim opatreni dopravy

a) Ak je mozné kooperativne skratenie MA

Ak je to mozné na urovni 2 ETCS, osoba riadiaca dopravu/signalista odvola MA
s pouzitim kooperativneho skratenia MA;

b) Vo vsetkych ostatnych pripadoch

Vo vsetkych ostatnych pripadoch uplatni osoba riadiaca dopravu/signalista nehar-
monizované predpisy na zastavenie vlaku, ak uz vlak nestoji.

Po zastaveni vlaku a pred uskuto¢nenim opatreni dopravy osoba riadiaca dopravu/
signalista nariadi rusiiovodiCovi, aby zostal v stati prostrednictvom eurdpskeho
pokynu 3 alebo inych dostupnych prostriedkov a aby v pripade potreby zrusil
akékol'vek MA, ktoré zostava vo vlakovom zariadeni.

6.33.2. Na ucel dalsej jazdy viakov

Na udel d’alSej jazdy vlakov osoba riadiaca dopravu/signalista:

i) vyda povolenie na jazdu vlaku ERTMS;

ii) odvola eurdpsky pokyn 3, ak bol vydany.

6.34. Prijatie opatreni v pripade nudzovej situicie

Vyskytne sa niidzova situdcia.

Urovne 1, 2

6.34.1. Na ochranu viakov

Ak ¢len personalu zisti nidzovu situaciu, uplatni predpis 14 dodatku B2.

Na zastavenie vlakov na tGrovni 2 ETCS moéze osoba riadiaca dopravu/signalista
pouzit’ prikaz na nidzové zastavenie; prikaz na nudzové zastavenie sa nesmie
odvolat’, kym sa pre tieto vlaky opétovne nezaisti bezpecna jazda.

Osoba riadiaca dopravu/signalista méze v pripade potreby pouzit' eurdpsky
pokyn 3, aby vlaky zostali stat.
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Ked’ sa zobrazi tato textova sprava:
,.Nudzové zastavenie®

a vlak je zastaveny, rusnovodi¢ uplatni predpis ,,Reakcia na zastavenie“ (oddiel
6.41).

6.34.2. Na ucel dalsej jazdy viakov

Osoba riadiaca dopravu/signalista:

i) rozhodne, ¢i je mozné povolit’ jazdu vlaku;

ii) rozhodne, ¢i su potrebné pokyny pre jazdu vlaku a/alebo jej obmedzenia;
iii) odvola prikaz na nidzové zastavenie, ak bol vydany;

iv) odvola eurdpsky pokyn 3, ak bol vydany;

v) udeli rusnovodi¢om povolenie na d’al$iu jazdu.

Na ucel dalSej jazdy vlakov, ktoré neboli zastavené, a ak s potrebné
pokyny a/alebo obmedzenia, osoba riadiaca dopravu/signalista vyda eurdpske
pokyny. Na trovni 1 ETCS s tratovymi navestidlami rusnovodi¢ jazdi podla
rozhladu po nasledujice tratové navestidlo.

Na ucel d’alSej jazdy vlakov, ktoré boli zastavené, osoba riadiaca dopravu/signa-
lista a ruSiiovodi¢ uplatnia predpis ,,Reakcia na zastavenie — na ucel d’alSej jazdy*

(oddiel 6.41.2).

6.34.3. Na ochranu a opdtovny Start posunovania

Osoba riadiaca dopravu/signalista a rusfiovodi¢ uplatnia neharmonizované
predpisy.

6.35. Zastavenie v bezpecnej oblasti

Rusnovodi¢ potrebuje zastavit’ vlak v bezpecnej oblasti.

Urovne 1, 2

Rusiovodi¢ prepne na displeji informaciu o bezpe¢nych oblastiach, v ktorych

moze vlak zastavit’

alebo v pripade jazdy bez MA alebo ak tito funkcionalitu nepodporuje tratové
zariadenie a vyskytne sa tato navestna tabula:

[

Ked’ sa zobrazi tento symbol:

a rusnovodic¢ sa rozhodne zastavit’ v uvedenej bezpecnej oblasti, vezme do Givahy
zvy$nu vzdialenost’ zndzorneni v DMI alebo vzdialenost’ az po navestni tabulu,
ktord oznacuje zaciatok bezpecnej oblasti.

&

Ked sa zobrazi tento symbol:
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alebo v pripade jazdy bez MA alebo ak tuto funkcionalitu nepodporuje tratové
zariadenie a vyskytne sa tato navestna tabula:

a rusilovodi¢ sa rozhodne zastavit' v uvedenej bezpecnej oblasti, zastavi vlak so
zohl'adnenim jeho dlzky.

Ked’ sa vyskytne nasledujuca navestna tabula:

rusnovodi¢ je informovany o tom, Ze sa dostal na koniec bezpecnej oblasti.

6.36. Cuvanie v RV

Vlak sa musi pohnit’ opaénym smerom v ramci oblasti nidzového cuvania.

Urovne 1, 2

6.36.1. Priprava na vykonanie pohybu v RV

Ked vlak stoji a zobrazi sa tento symbol:

09

rusfiovodi¢  vyvola prechod do RV, pricom o tom informuje osobu
riadiacu dopravu/signalistu, ak je to mozné, a zohl'adni akékol'vek d’alSie pokyny.

6.36.2. Jazda v RV

Ked’ sa zobrazi tento symbol v blikajicom rame:

"
-

rusnovodi¢ musi:
i) potvrdit;

ii) cavat’ s vlakom podla pokynov, ktoré vydal/a signalista/osoba riadiaca
dopravu, hned’ ako sa zobrazi tento symbol:

o
-

5

iii) neprekro€it’ maximalnu rychlost’ pre RV;

iv) neprekrocit’ povolenti vzdialenost’ na jazdu.
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6.36.3. Prekrocenie povolenej vzdialenosti v RV

Ked’ sa zobrazi tato textova sprava v blikajucom rame:
,Vzdialenost RV prekrocena®,
rusnovodi¢ musi:
i) informovat osobu riadiacu dopravu/signalistu;
i) potvrdit pri stati, ak nebola povolend vzdialenost v RV prediZend;
iii) uvolnit’ brzdu.

6.36.4. Odchod z RV

Po dokonceni cuvania vlaku a ihned’ po zastaveni to ruSiovodi¢ ozndmi osobe
riadiacej dopravu/signalistovi. Ak sa nevyzaduje d’alsi pohyb v RV, rusinovodic¢
zavrie riadiaci pult rusnovodica, aby opustil RV.

6.37. Reagovanie na neiimyselné pohyby

Po stati sa vlak/posunovacia zostava neimyselne pohla a vlakové zariadenie
ETCS aktivovalo brzdu.

Urovne 1, 2

Ked’ sa zobrazi tato textova sprava:
,Nekontrolovany pohyb®,

rusiovodi¢ zaisti vlakovu/posunovaciu zostavu podla vnutornych predpisov
zelezni¢ného podniku a potvrdi pouzitie brzdy.

6.38. Riadenie nevhodnosti trate zistenej systémom vlakového zariadenia

Urovne 1, 2

Ked sa zobrazi ktordkol'vek z tychto sprav:

,Trat’ nevhodna — nakladacia miera‘“

,»Irat nevhodna — hnaci systém‘

,,Trat’ nevhodna — kategodria zatazenia napravy®,

bola zistena nevhodnost’ trate.

Rusnovodi¢ zastavi vlak pomocou prevadzkovej brzdy.

Rusnovodi¢ o tom informuje osobu riadiacu dopravu/signalistu a dodrziava
vsetky vydané pokyny.

6.39. Povolenie prejazdu EOA

Je potrebné povolit’ rusnovodicovi prejazd EOA.

Urovne 1, 2

Pred udelenim povolenia, aby rusiovodi¢ presiel EOA, prostrednictvom eur6p-
skeho pokynu 1 musi osoba riadiaca dopravu/signalista podl'a neharmonizova-
nych predpisov:
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i) skontrolovat, ¢i st splnené vsetky podmienky pre trasu;

ii) skontrolovat’ vSetky potrebné obmedzenia a/alebo pokyny a zahrnat' ich do
europskeho pokynu 1;

iii) skontrolovat’ docasné obmedzenia rychlosti, ktoré sa maju zahrnat’ do eurdp-
skeho pokynu 1.

Ak je osoba riadiaca dopravu/signalista schopna/schopny urcit, ze kolaj je do
konca povolenia, ktoré sa ma vydat, vol'na, moéze udelit’ rusiovodi¢ovi vynimku
z jazdy podla rozhladu v SR.

Je mozné stanovit' viac ako jeden eurdpsky pokyn pre rovnaky pocet po sebe
nasledujucich znaciek ,,Stoj* ETCS, ktorymi treba prejst’.

Na ucel prejazdu EOA rusnovodi¢ musi:

iv) prijat’ eurépsky pokyn 1 od osoby riadiacej dopravu/signalistu pre tento
EOA;

v) skontrolovat’ prislusné obmedzenie rychlosti;

vi) pouzit' funkciu prejazdu a

vii) ked’ sa zobrazi tento symbol:

nastartovat’ vlak alebo pokracovat’ v jazde,

nepresiahnut’ rychlost’ prejazdu EOA, pokial’ je zobrazeny tento symbol.

6.40. Reagovanie na neofakavané situacie pri priprave jazdy vlaku

Uroven 2

6.40.1. Hnacia jednotka sa musi hybat ako vlak, ale poZaduje sa potvrdenie pre
SH

Ked’ sa zobrazi tento symbol v blikajicom rame:

- =

s

rusiovodi¢ informuje osobu riadiacu dopravu/signalistu o situacii, potom potvrdi
a pokracuje podl'a pokynov prijatych od osoby riadiacej dopravu/signalistu.

6.40.2. Viak je zamietnuty

Ak sa v DMI zobrazi tato textova sprava:

»Vlak je zamietnuty®,

rusiovodi¢ informuje osobu riadiacu dopravu/signalistu o situacii. Rusfiovodié
a osoba riadiaca dopravu/signalista uplatnia neharmonizované predpisy.



02019R0773 — SK — 28.09.2023 — 003.001 — 82

6.41. Reakcia na zastavenie

Jazda vlaku/posunovacej zostavy je zastavena.

Urovne 1, 2

6.41.1. OkamZzité opatrenia

Ked’ sa zobrazi tento symbol:

rusnovodi¢ predpoklada, ze sa vyskytla potencialne nebezpecna situacia, a vykona
vsSetky kroky potrebné na zabranenie ucinkom tejto situacie alebo na ich obme-
dzenie. To mdze zahinat' pohyb vlaku/posunovacej zostavy dozadu.

Ked sa zobrazi tento symbol v blikajicom rame:

T 1
HI11)

rustiovodi¢ to potvrdi a pouzije brzdy.
a) AK je z dovodu nudzovej situacie potrebny okamzity pohyb smerom
dozadu

Ked sa rusnovodi¢ rozhodne pre pohyb vlaku/posunovacej zostavy dozadu
z dovodu ntdzovej situacie alebo na to dostane pokyn od osoby
riadiacej dopravu/signalistu

ked’ sa zobrazi tento symbol:

‘ L]
HI11)

rusiovodi¢ uskutocni pohyb vlaku/posunovacej zostavy dozadu na zaklade
pokynov vydanych od osoby riadiacej dopravu/signalistu.

Hned ako vlak/posunovacia zostava zastane, rusnovodi¢ informuje osobu
riadiacu dopravu/signalistu o situdcii.

b) Vo vSetkych ostatnych pripadoch

Ked’ sa zobrazi tento symbol:

' L]
HI1L)

rusiovodi¢ informuje osobu riadiacu dopravu/signalistu o situacii a dodrziava
vSetky vydané pokyny.

6.41.2. Na ucel dalsej jazdy

a) V pévodnom smere

Pred udelenim povolenia, aby rusnovodi¢ pokracoval po zastaveni, prostrednic-
tvom eurdpskeho pokynu 2, musi osoba riadiaca dopravu/signalista podl'a nehar-
monizovanych predpisov:
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i) skontrolovat, ¢i st splnené vsetky podmienky pre trasu;

ii) skontrolovat’ vSetky potrebné obmedzenia a/alebo pokyny a zahrnut' ich do
europskeho pokynu 2;

iii) skontrolovat’ docasné obmedzenia rychlosti, ktoré sa maju zahrnat’ do eurdp-
skeho pokynu 2.

Ak je osoba riadiaca dopravu/signalista schopna/schopny urcit, ze kolaj je do
konca dovolenej jazdy vol'na, méze udelit’ rusiiovodi¢ovi vynimku z jazdy podla
rozhl'adu v SR.

Na pokracovanie musi rusniovodic:

i) prijat europsky pokyn 2 so vSetkymi dodatoénymi pokynmi vydanymi
osobou riadiacou dopravu/signalistom;

ii) podla tlohy, ktoru treba vykonat’, zvolit’ spravu LStart“ alebo ,,Posunovanie*
a riadit’ sa pokynmi uvedenymi v eurépskom pokyne 2;

iii) znovu nastartovat’ jazdu vlaku/posunovanie.

Ak sa na trovni 2 ETCS v ktoromkol'vek kroku postupu zobrazi tato textova
sprava:

,,Chyba v komunikacii®,

rusiovodi¢ informuje osobu riadiacu dopravu/signalistu o situacii. Osoba
riadiaca dopravu/signalista a rusiovodi¢ uplatnia predpis ,,Povolenie prejazdu
EOA* (oddiel 6.39). V tomto pripade osoba riadiaca dopravu/signalista vyda
eurdpsky pokyn 1 namiesto eurdpskeho pokynu 2.;

b) V opafnom smere

Osoba riadiaca dopravu/signalista nariadi ruSiiovodiCovi zostat’ v stati a ukoncit’
jazdu prostrednictvom europskeho pokynu 3 a potom prostrednictvom eurdp-
skeho pokynu 7 povoli d’alSiu jazdu opacnym smerom.

Rusnovodi¢ ukon¢i jazdu a potom uplatni predpis ,,Uvedenie vlakového zaria-
denia ETCS do prevadzky*“ (oddiel 6.1) a predpis ,,Priprava na jazdu“ (oddiel
6.2). Ak rusnovodi¢ neriadi vlak z veduceho stanovista, uplatni vnutorné pred-
pisy zelezni¢ného podniku na zaistenie bezpecnej prevadzky.

6.41.3. Po zastaveni sa nevyzaduje Ziadny pohyb

Ak sa vlak/posunovacia zostava nemusi po zastaveni premiestiovat, osoba
riadiaca dopravu/signalista nariadi rus$novodic¢ovi zostat’ v stati a ukoncit’ jazdu
prostrednictvom eurdpskeho pokynu 3.

6.41.4. Zastavenie v SH pri prechode vymedzenou hranicou oblasti posunovania

Urovne 1, 2

Ak je posunovacia zostava zastavena pri prechode vymedzenou hranicou oblasti
posunovania, rusiiovodi¢ a osoba riadiaca dopravu/signalista uplatnia neharmo-
nizované predpisy.

6.42. Riadenie nespravneho fungovania tratového zariadenia ETCS

Vlakové zariadenie dostane informaciu o nespravnom fungovani tratového
zariadenia ETCS.

Urovne 1, 2
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Ked’ sa zobrazi tato textova sprava:
,Nespravne fungovanie tratového zariadenia®,
rusiovodi¢ informuje osobu riadiacu dopravu/signalistu o situacii.

6.43. Riadenie nekompatiblitity medzi tratovym zariadenim ETCS
a vlakovym zariadenim ETCS

Systém zisti nekompatibilitu medzi tratovym zariadenim ETCS a vlakovym
zariadenim ETCS a vlak je zastaveny.

Urovne 1, 2

Ked’ sa zobrazi tato textova sprava:
,,Tratové zariadenie nekompatibilné*,
vlak nemoze pokracovat v ETCS.
Rusnovodi¢ uplatni predpis ,,Reakcia na zastavenie” (oddiel 6.41).

6.44. RIADENIE NECHRANENEHO PRIECESTIA

Vlak sa priblizuje k priecestiu, ktoré nie je chranené.

Urovne 1, 2

6.44.1. Ak v FS, OS alebo LS

Ked sa zobrazi tento symbol:
rusiiovodi¢ uplatni predpis 7 dodatku B2.

6.44.2. Ak v SR

Ked’ sa zobrazi tato textova sprava:
,.Nechranené priecestie*,
rusnovodi¢ uplatni predpis 7 dodatku B2.

6.45. Postup v pripade chyby Citania balizy

Vyskytne sa chyba Citania balizy a vlakové zariadenie ETCS aktivuje brzdy
(vlak nie je zastaveny).

Urovne 1, 2

Ked sa zobrazi tato textova sprava:
,Chyba ¢itania balizy*

a vlak nie je zastaveny, rusiiovodi¢ informuje o situécii osobu riadiacu dopravu/
signalistu.

Ak nie je dorucené nové MA, ked vlak zastane, osoba riadiaca dopravu/signalista
povoli rusnovodicovi prejazd EOA uplatnenim predpisu ,,Povolenie prejazdu
EOA*“ (oddiel 6.39).

Ak sa situacia zopakuje, rustiovodi¢ a osoba riadiaca dopravu/signalista uplatnia
neharmonizované predpisy.
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6.46. Riadenie zlyhaného prechodu uroviiami

Uskutocnuje sa prechod, ale vo vlakovom zariadeni nie je prijaté MA platné
za miestom prechodu alebo sa prechod neuskuto¢ni pri prejazde miestom
prechodu.

Urovne 1, 2

Bod prechodu itroviiami ETCS mozZe byt oznaeny touto trat’ovou
navestnou tabulou:

LT
ETCS |,

* Na ur€enie presnych rozmerov a usporiadania néavestnej tabule treba
pouzit normu EN 16494:2015.

6.46.1. Ak bol viak zastaveny

Rusnovodi¢ a osoba riadiaca dopravu/signalista uplatnia predpis ,,Reakcia na
zastavenie™ (oddiel 6.41).

Po zvoleni spravy ,,Start rugfiovodi¢ musi:

i) skontrolovat spravnu troven ETCS, ktoru treba zvolit;

ii) zmenit' urovenn ETCS [predpis ,,Manualna zmena tdajov* (oddiel 6.1.2)]
a potom znovu nastartovat’ vlak.

Ak urovenn ETCS, ktora sa ma zvolit’, nie je k dispozicii vo vlakovom zariadeni,
rusiiovodi¢ a osoba riadiaca dopravu/signalista uplatnia predpis 15 dodatku B2.

6.46.2. Ak v SR

Rusnovodi¢ musi:
i) zastavit’ vlak;
ii) uplatnit’ tento predpis ,,Vo vSetkych ostatnych pripadoch® (oddiel 6.46.3).

6.46.3. Vo vsetkych ostatnych pripadoch

Rusnovodi¢ musi:

i) informovat’ o situdcii osobu riadiacu dopravu/signalistu;

ii) ak stoji, skontrolovat’ spravnu uroven ETCS, ktort treba zvolit’;

iii) zmenit uroven ETCS [predpis ,,Manualna zmena tGdajov (oddiel 6.1.2)]
a potom znovu nastartovat’ vlak.

Ak uroven ETCS, ktora sa ma zvolit’, nie je k dispozicii vo vlakovom zariadeni,
rusiovodi¢ a osoba riadiaca dopravu/signalista uplatnia predpis 15 dodatku B2.

6.47. Postup v pripade chybajucich informacii RBC

V oblasti, ktora nie je identifikovana ako miesto bez radiového signalu, nie
su dorucené informacie RBC a vlakové zariadenie ETCS aktivovalo brzdy
(vlak nie je zastaveny).

Uroven 2
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Ked’ sa zobrazi tato textova sprava:

,»Chyba v komunikacii,

rustiovodi¢ informuje osobu riadiacu dopravu/signalistu o situacii, ked’ stoji.

Ak nie je dorucené nové MA, ked’ vlak zastane, osoba riadiaca dopravu/signalista
povoli rusinovodiCovi prejazd EOA uplatnenim predpisu ,,Povolenie prejazdu
EOA*“ (oddiel 6.39).

6.48. Postup v pripade zlyhania radiovej komunikacie

Dojde k zlyhaniu radiovej komunikacie ETCS.
Urovne 0, 1, 2 NTC

Ked’ sa zobrazi tento symbol:

rusiiovodi¢ skontroluje uroven ETCS, identifikaciu radiovej siete, identifikaciu
RBC a telefonne Cislo a opravi ich v pripade potreby [predpis ,,Manualna zmena
udajov* (oddiel 6.1.2)].

Ak sa aj tak neda nadviazat’ radiova komunikacia s RBC, rusnovodi¢ o situdcii
informuje osobu riadiacu dopravu/signalistu.

a) Ked’ sa na urovni 2 ETCS pripravuje pohyb a hnacia jednotka sa
musi pohnut’ v SH

Rusnovodi¢ a osoba riadiaca dopravu/signalista uplatnia neharmonizované
predpisy.

b) Ked’ sa na trovni 2 ETCS pripravuje tandemovy pohyb

Rusnovodi¢ neveducej hnacej jednotky informuje rusnovodica vedicej hnacej
jednotky o zlyhani rddiovej komunikdcie. Obaja rusnovodici uplatnia vnitorné
predpisy zelezni¢ného podniku.

c) Vo vSetkych ostatnych pripadoch
Osoba riadiaca dopravu/signalista povoli rusfiovodicovi, aby presiel EOA uplat-

nenim predpisu ,,Povolenie prejazdu EOA® (oddiel 6.39).

6.49. Postup v pripade zlyhania vlastnej skasky

Urovne 0, 1, 2 NTC

Ked’ sa ru$iovodiCovi zobrazia informacie o zlyhani zariadenia ETCS, vypne
vlakové zariadenie ETCS a potom ho znovu zapne, aby vyvolal nova vlastnii
skasku. Ak sa znovu zobrazia rovnaké informacie, rusnovodi¢ sa pokusi problém
vyrie$it pomocou prislusnych technickych informacii. Ak sa tento pokus nepo-
dari alebo nie je mozny, rusfiovodi¢ o situacii informuje osobu riadiacu dopravu/
signalistu.

Rusnovodi¢ poziada o zmenu hnacej jednotky.

Ak sa hnacia jednotka musi uviest do pohybu, rusnovodic a osoba
riadiaca dopravu/signalista uplatnia predpis 15 dodatku B2.
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6.50. Postup v pripade zlyhania ovplyviiujiceho radiové zariadenie vo
vlaku

Urovne 0, 1, 2 NTC

Ked’ sa zisti zlyhanie radiového zariadenia vo vlaku, rusnovodi¢ o situécii infor-
muje osobu riadiacu dopravu/signalistu.

6.50.1. Pocas pripravy hnacej jednotky

Uroven 2

Rusiiovodi¢ poziada o zmenu hnacej jednotky.

Ak sa hnacia jednotka musi uviest do pohybu, rusnovodi¢ o tom informuje
osobu riadiacu dopravu/signalistu, uplatni predpisy Zelezni¢ného podniku a dodrzi
vsetky pokyny, ktoré vyda osoba riadiaca dopravu/signalista.

Ak sa hnacia jednotka nemusi uviest do pohybu, rusnovodi¢ vypne vlakové
zariadenie ETCS.

6.50.2. Pocas jazdy

Urovedi 1 s in-fill funkciou radiom, uroven 2

Rusiiovodi¢ a osoba riadiaca dopravu/signalista uplatnia predpis 15 dodatku B2.

6.51. Postup v pripade zlyhania DMI

DMI zlyha.
Urovne 0, 1, 2 NTC

Ked’ DMI zlyha, rusnovodic¢ a osoba riadiaca dopravu/signalista uplatnia predpis
15 dodatku B2, pokial’ na riadiacom pulte nie je k dispozicii iné DMI.

6.52. POSTUP V PRIPADE ZLYHANIA SYSTEMU

Urovne 0, 1, 2 NTC

Ked’ sa zobrazi tento symbol:

rusiovodi¢ sa pokusi problém vyriesit' pomocou prislusnych technickych infor-
macii.

Ak sa tento pokus nepodari alebo nie je mozny, rusiovodic a osoba
riadiaca dopravu/signalista uplatnia predpis 15 dodatku B2.



02019R0773 — SK — 28.09.2023 — 003.001 — 88

6.53. Postup v pripade zlyhania NTC

Urovne 0, 1, 2 NTC

Ked sa zobrazi tato textova sprava:

,[nazov NTC] zlyhal®,

rusiovodi¢ potvrdi a uplatni neharmonizované predpisy.

6.54. Riadenie VBC

Urovne 0, 1, 2 NTC

Rusnovodi¢ a osoba riadiaca dopravu/signalista uplatnia neharmonizované
predpisy.

6.55. Jazda v AD

ATO vo vlaku zapina rusnovodic.

Urovne 1, 2

6.55.1. Spustenie ATO

Ked’ sa zobrazi nasledujici symbol, rusnovodi¢ mdze spustit automatizovanu
prevadzku vlaku tak, ze symbol vyberie:

mb)

Ked sa ATO spusti, zobrazi sa tento symbol:

Jazda v ATO

Ked’ sa zobrazi tento symbol:

A

rusnovodi¢:

i) aktivuje ,,vynechanie miesta zastavenia®, ak si to vyzaduje cestovny poriadok
alebo ak na to dostane pokyn;
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ii) moze po zastaveni v prevadzkovom bode zastavenia vlak manuélne posuniit’, aby
upravil jeho polohu, smerom dopredu (ked’ sa zobrazi ) po upovedomeni

vsetkych cestujicich alebo opacnym smerom (ked’ sa zobrazi ), ak to
povoli osoba riadiaca dopravu/signalista, a po prislusnom upovedomeni vsetkych

cestujucich, kym sa nezobrazi R
iii) obsluhuje otvaranie/zatvaranie dveri, ak je k tomu vyzvany prislusnymi

pokynmi DMI.

6.55.2. Vypnutie ATO

Rusnovodi¢ moéze vypnat ATO bud”
sl
i) zvolenim tlacidla zodpovedajuceho danej ikone nToj,
ii) pouzitim brzdy;
iii) vypnutim ATO;
iv) zvolenim prejazdu.

Po vypnuti ATO rusnovodi¢ uvidi ikonu zobrazujicu stcasny rezim ETCS
a dodrziava predpis platny pre zvoleny rezim.

6.56. Postup v pripade zlyhania TIMS

Uroven 2, ked’ sa musi potvrdit’ uplnost’ vlaku

Ked’ pripravca vlaku/rusnovodi¢ vlaku, ktory ma jazdit' alebo jazdi v oblasti na
urovni 2 ETCS, kde sa musi potvrdit' Gplnost’ vlaku, zisti, ze systém TIMS
nefunguje, uplatni predpis 15 dodatku B2.

6.57. Postup v pripade poruchy pocitadla kilometrov

Urovne 1, 2

Ked’ sa zobrazi tato textova sprava:

»porucha pocitadla kilometrov®,

rusiovodi¢ uplatni predpis 15 dodatku B2.

7. PREVADZKOVE PREDPISY PRE ZARIADENIE GSM/R PRE
HLASOVU RADIOKOMUNIKACIU

7.1. Vyber rezimu GSM-R

Rusnovodi¢ musi zmenit’ rezim GSM-R.

Ak zobrazeny rezim GSM-R nezodpoveda tulohe, ktord sa ma vykonat (jazda
alebo posunovanie vlaku), rusfiovodi¢ zvoli spravny rezim.
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7.2. VLOZENIE FUNKCNEHO CiSLA

Pripravca vlaku/rusnovodi¢ vykona registraciu.

Pripravca vlaku/rusinovodi¢ vlozi funkéné Eislo:

i) C€o najskor pred prvotnym odchodom;

ii) vzdy, ked” sa funknéné ¢islo zmeni.

7.3. VYBER SIETE GSM-R NA HRANICNOM PRIECHODE

Vlak sa priblizuje k hrani¢nému priechodu.

7.3.1.  Zablokovanie automatického vyberu siete

Pri priblizovani sa k tseku v blizkosti hranic siete rusfiovodi¢ zablokuje funkciu
(vlakového) automatického vyberu siete vo vozidlovom radiu, ak je aktivovana,
ked’ na to dostane pokyn v tabulkéach tratovych pomerov.

7.3.2. Vyber inej siete GSM-R
Ked v sulade s tabulkami tratovych pomerov alebo oznacenim siete GSM-R

Iy

\ Y

dostane rusiovodi¢ pokyn, aby vybral inu siett GSM-R, zvoli indikovanu siet
GSM-R vo vozidlovom radiu, pokial' siet’ nie je vybranad na zaklade prikazu
tratového zariadenia ETCS. Ak rusiovodi¢ prave uskutociiuje nadzové volanie,
nepokracuje v manudlnom vybere, kym je volanie aktivne.

* Na urcenie presnych rozmerov a usporiadania navestnej tabule treba
pouzit normu EN 16494:2015.

7.4. Vykonanie zrusenia registracie

ZruSenie registracie vlaku sa musi uskuto¢nit’ manualne.

Na konci jazdy vlaku alebo ak o to poziada osoba riadiaca dopravu/signalista,
rusiovodi¢ vykona zruSenie registracie.

7.5. (nepouziva sa)
7.6. Postup v pripade zlyhania vlastnej skasky

Ked’ sa zobrazi textova sprava oznamujica zlyhanie vlastnej skiisky vozidlového
radia GSM-R (napr. ,,Vlastna skuska zlyhala®), rusiiovodi¢ o situacii informuje
osobu riadiacu dopravu/signalistu.

Rusnovodi¢ a osoba riadiaca dopravu/signalista uplatnia predpis 8 dodatku B2.
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7.7. Postup v pripade chybajicej siete GSM-R po uvedeni vlaku do
prevadzky

Ked sa zobrazi textova sprava oznamujuca chybajucu siet GSM-R (napr.
»Ziadna siet™, ,,Chyba signal GSM-R*), rusiiovodi¢ a osoba riadiaca dopravu/
signalista uplatnia predpis 8.2 dodatku B2.

7.8. (nepouziva sa)
7.9. Postup v pripade zlyhania zruSenia registracie

Ak zruSenie registracie nie je mozné, ruSnovodi¢ informuje o situacii osobu
riadiacu dopravu/signalistu, uplatni predpisy Zelezni¢ného podniku a dodrziava
vSetky vydané pokyny.

7.10.  Prijimanie opatreni v pripade nedostupnosti funkéného ¢isla

Ked sa zobrazi textova sprava oznamujuca, ze vlozené funkéné Cislo nie je
dostupné (napr. ,,Cislo nedostupné®), pripravca vlaku/rusiovodi¢ skontroluje
¢islo a znova sa pokusi o registraciu pomocou spravneho Cisla.

Ak registracia opat’ zlyha, informuje o situécii osobu riadiacu dopravu/signalistu,
uplatni predpisy zelezni¢ného podniku a dodrziava vsetky vydané pokyny.

7.11.  Prijimanie opatreni v pripade, Ze sa funk¢né ¢islo uz pouZiva

Ked sa zobrazi textovd sprdva oznamujlca, Ze vlozené funkéné Cislo sa uz
pouziva (napr. ,,Cislo sa uz pouziva“ alebo ,,Cislo uz pridelené*), pripravca vlaku/
rusnovodi¢ skontroluje ¢islo a znova sa pokusi o registraciu pomocou spravneho
Cisla.

Ak bolo pouzité funkcéné Cislo spravne, pripravca vlaku/rusiiovodi¢ zavold na
dané funkéné ¢islo a poziada druht stranu, aby zru$ila registraciu aktualneho
Cisla, pokial’ tomu nebrania neharmonizované predpisy.

i) Ak sa spojenie podarilo a druha strana zruSila registraciu prislusného ¢isla,
pripravca vlaku/rusiovodi¢ znovu zaCne postup registracie funkéného cisla.

ii) Ak spojenie ostalo bez reakcie, pripravca vlaku/ruSiiovodi¢ vlaku spusti
nutené zrusenie registracie konkrétneho funkéného ¢isla.

Vo vsetkych ostatnych pripadoch pripravca vlaku/rusnovodi¢ o tomto probléme
informuje osobu riadiacu dopravu/signalistu a dodrziava vsetky vydané pokyny.

7.12.  Postup v pripade zlyhania pri registracii funkéného ¢isla

Ak nie je mozné zaregistrovat' funkéné Cislo, pripravca vlaku/rusfiovodic
o situdcii informuje osobu riadiacu dopravu/signalistu, uplatni predpisy zZeleznic-
ného podniku a dodrziava vsetky vydané pokyny.

7.13.  Verejna siet’ GSM ako hlavna komunika¢na siet’ (ak je tito moZnost’
k dispozicii vo vlakovom zariadeni)

7.13.1. Prechod z GSM-R na verejnu siet GSM

Ak rusiovodi¢ dostane pokyny prostrednictvom navestnej tabule oznacujucej
vstup do siete GSM alebo prostrednictvom pokynov v tabulkach tratovych
pomerov, vyberie indikovani verejnu siett GSM, pokial siet’ nie je vybrana
automaticky.



02019R0773 — SK — 28.09.2023 — 003.001 — 92

Rusiovodi¢ a osoba riadiaca dopravu/signalista uplatnia neharmonizované
predpisy.

7.13.2. Prechod z verejnej siete GSM na GSM-R

Ak rusinovodi¢ dostane pokyny prostrednictvom navestnej tabule oznacujucej
(opdtovny) vstup do siete GSM-R alebo prostrednictvom pokynov v tabulkach
tratovych pomerov, vyberie indikovani siet GSM-R, pokial’ siet GSM-R nie je
vybrana automaticky.

Ak siett GSM-R nie je k dispozicii, rusiovodi¢ uplatni predpis 8.2 dodatku B2.

7.14.  Verejna siett GSM ako zaloZzna komunikacna siet’® (ak je tato
moznost’ k dispozicii vo vlakovom zariadeni)

7.14.1. Prechod z GSM-R na verejnu siet GSM

Ak dojde k strate pripojenia k sieti GSM-R, rusiiovodi¢ vyberie ndhradnu verejnu siet’
GSM, ak je na to opravneny v sulade s pokynmi predtym vydanymi osobou
riadiacou dopravu/signalistom alebo uvedenymi v zbierke predpisov a/alebo tabulkach
tratovych pomerov, pokial’ nie je vlakovy terminadl GSM-R konfigurovany na vykonanie
automatického vyberu siete.

Rusiiovodi¢ a osoba riadiaca dopravu/signalista uplatnia neharmonizované
predpisy.

7.14.2. Prechod z verejnej siete GSM na GSM-R

Ak rusnovodi¢ dostane pokyn od osoby riadiacej dopravu/signalistu alebo na
zaklade pokynov v zbierke predpisov a/alebo tabulkach tratovych pomerov,
manualne vyberie indikovant siet GSM-R vo vozidlovom radiu, pokial nie je
vlakovy terminal GSM-R konfigurovany na vykonanie automatickej volby siete.

8. CAST A - ZAMERNE NEVYPLNENA
9. CAST B — ZOZNAM PREVADZKOVYCH KATEGORII VLAKOV
ETCS

Prevadzkové kategorie vlakov ETCS st uvedené v tejto tabulke:

Oznacenie Typ vlaku Typ brzdy Nedostatok prevysenia
PASS 1 osobny vlak P 80
PASS 2 130
PASS 3 150
TILT 1 osobny vlak s naklanacou 165
schopnostou
TILT 2 180
TILT 3 210
TILT 4 225
TILT 5 245
TILT 6 275
TILT 7 300
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Oznacenie Typ vlaku Typ brzdy Nedostatok prevysenia
FP 1 néakladny vlak 80
FP 2 100
FP 3 130
FP 4 150
FG 1 G 80
FG 2 100
FG 3 130
FG 4 150

10. CAST C - TABULKA ODKAZOV NA NEHARMONIZOVANE
PREDPISY

V tejto Casti sa uvadzaji neharmonizované predpisy dodatku A.

V tabulke sa d’alej vymedzuje subjekt (IM alebo Zelezni¢ny podnik), ktory je
zodpovedny za stanovenie akychkol'vek dalSich potrebnych podrobnosti pre
kazdy z tychto predpisov vo svojom prislusnom systéme riadenia bezpecnosti.

Odkaz Subjekt Zodpovedny

5.1.1 Sledovanie trate ruSfiovodi¢om prostrednictvom signalizacie na | RU
stanovisti rusinovodica

6.2.4 Kontrola podmienok trate ™M
6.39
6.41.2
6.2.4 Kontrola potrebnych obmedzeni a/alebo pokynov na jazdu v SR ™M
6.39
6.41.2
6.2.4 Kontrola rychlostnych obmedzeni niz§ich, nez je maximalna rych- | IM
6.39 lost pre SR
6.41.2
6.3.1 Manualny vstup do SH RU
6.3.3 Jazda v SH ™M
6.3.6 SH zamietnuté RBC/ziadost o SH zlyhala M
6.3.7 Prechod vymedzenou hranicou oblasti posunovania ™M
6.7.1 Oznamenie o prechode na Grovni 0 ETCS M
6.7.3 Jazda na trovni 0 ETCS M
6.11.1 Oznamenie o prechode na Urovni NTC ETCS M
6.11.3 Jazda na urovni NTC ETCS M
6.15 Potvrdenie LS M
6.15 Jazda v LS M
6.16 Potvrdenie UN M
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Odkaz Subjekt Zodpovedny
6.16 Jazda v UN M
6.17 Potvrdenie SN M
6.17 Jazda v SN M
6.28 Znenie zvukového vystrazného zariadenia ™M
6.33.1 Odvolanie povolenia na jazdu vlaku ERTMS M
6.34.3 Ochrana a opdtovny Start posunovania ™M
6.40.2 Vlak je zamietnuty, ked’ sa pripravuje na jazdu M
6.41.4 Zastavenie v SH M
6.45 Postup v pripade chyby citania balizy ™M
6.48 pism. a) ls’ostup v pripade zlyhania radiovej komunikacie, ked’ sa pozaduje | IM
H
6.53 Postup v pripade zlyhania NTC ™M
6.54 Riadenie VBC M
7.11 Prijimanie opatreni v pripade, Ze sa funkéné Eislo uz pouziva M
7.13.1 Prechod z GSM-R na verejnu siet GSM M
7.14.1 Prechod z GSM-R na verejnt siet’ GSM M
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Dodatok B

Zakladné prevadzkové zasady a spolocné prevadzkové predpisy

B1. Zakladné prevadzkové zasady
1. Pri metode udel'ovania sthlasu na jazdu vlaku sa medzi vlakmi musi zachovat’

bezpetny interval.

2. Vlak je prevadzkovany na useku trate len v pripade, ak je zostava vlaku
zlucitel'na s infrastruktirou.

3. Pred zaciatkom jazdy alebo pred pokracovanim v nej sa musi zabezpecit', aby
boli cestujici, persondl a tovar prepravovani bezpecne.

4. Vlak moze zacat’ jazdu alebo v nej pokracovat’ az po ziskani sthlasu na jazdu
a vetkych potrebnych informécii na vymedzenie podmienok tohto sthlasu.

5. Ak je zname alebo ak existuje podozrenie, Ze by jazda nebola bezpecnd, musi
sa vlaku zabréanit’ pokracovat' v jazde na useku trate, az kym sa neprijmi
opatrenia, ktoré vlaku umoznia bezpecne pokraCovat’ v jazde.

6. Vlak nesmie pokracovat’ v prevadzke, ak sa v kazdom ohl'ade zisti, ze to nie
je bezpecné, az pokym sa neprijmu opatrenia, ktoré¢ vlaku umoznia bezpecne
pokracovat’ v jazde.

B2. Spolo¢né prevadzkové predpisy
V pripade prevadzky za mimoriadnych podmienok je potrebné brat’ do Gvahy aj

opatrenia pre pripad mimoriadnej udalosti uvedené v bode 4.2.3.6.3.

1.  PIESKOVANIE

Ak je vlak vybaveny ru¢ne ovladanym pieskovacim zariadenim, rusnovodi-
¢ovi musi byt umoznené vykonavat’ pieskovanie kedykol'vek, musi sa ho
vsak vyvarovat’ v tychto pripadoch:

— v oblasti vyhybiek a priecesti,

— pocas brzdenia pri rychlostiach nizsich ako 20 km/h,

— v pripade stojaceho vlaku.

Vynimky z uvedenych pripadov sa uplatiuju:

— ak existuje riziko prejdenia navesti ,,stoj* (Signal Passed At Danger,
SPAD) alebo v pripade iného zavazného incidentu a ked’ by pieskovanie
mohlo zvysit' adhéziu,

— pri rozjazde vlaku,

— ked sa vyZzaduje odskuSanie pieskovacieho zariadenia na hnacej
jednotke.
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4.1.

4.2.

ODCHOD VLAKU

Rusnovodi¢ moéze odist z vychodiskovej stanice alebo po planovanom
zastaveni, ak s splnené tieto podmienky:

— po tom, ako rusiiovodi¢ dostal suhlas na jazdu vlaku,

— po splneni podmienok na jazdu vlaku,

— ak nastal ¢as odchodu, s vynimkou pripadov, ked’ sa udeli povolenie na
odchod pred planovanym casom.

NEUDELENIE SUHLASU NA JAZDU VLAKU V PREDPOKLADANOM
CASE

Ak rusnovodi¢ nedostal stihlas na jazdu vlaku v predpokladanom case
a nema ziadne informacie o dovode, informuje osobu riadiacu dopravu.

UPLNA PORUCHA PREDNYCH SVETIEL

Ak rusiovodi¢ nie je schopny zapnut' ziadne z prednych svetiel:

Za dobrej viditenosti

Rusnovodi¢ musi informovat o poruche osobu riadiacu dopravu. Vlak
pokracuje maximalnou povolenou rychlostou do najbliz§ieho miesta, kde
mozno predné svetlo opravit/vymenit' alebo vymenit’ dotknuté vozidlo. Ked’
rusnovodi¢ pokracuje v jazde, musi v pripade potreby alebo podl'a pokynov
osoby riadiacej dopravu pouzivat’ zvukové vystrazné zariadenie vlaku.

Za tmy alebo zniZenej viditel’nosti

Rusnovodi¢ musi informovat’ o poruche osobu riadiacu dopravu. Ak je na
cele vlaku namontované prenosné predné svetlo vydavajuce biele svetlo,
vlak pokracuje maximdlnou rychlostou, akii mozno povolit v pripade
takejto poruchy, do najbliz§ieho miesta, kde mozno predné svetlo opravit/
vymenit’ alebo vymenit' dotknuté vozidlo.

Ak prenosné predné svetlo nie je k dispozicii, vlak nesmie pokracovat
v jazde, pokial’ osoba riadiaca dopravu nevyda oficidlne pokyny na pokra-
Covanie do najbliz§icho vhodného miesta na uvolnenie trate.

Ked' rusnovodi¢ pokracuje v jazde, musi v pripade potreby alebo podla
pokynov osoby riadiacej dopravu pouzivat zvukové vystrazné zariadenie
vlaku.

UPLNA PORUCHA KONCOVEJ NAVESTI

1. Ak osoba riadiaca dopravu zisti tplnii poruchu koncovej navesti vlaku,
prijme opatrenia na zastavenie vlaku na vhodnom mieste a informuje
rusniovodica.
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7.2.

2. Rusnovodi¢ potom skontroluje, ¢i je vlak cely, a v pripade potreby
opravi/vymeni koncovu navest’ vlaku.

3. Rusniovodi¢ nahlasi osobe riadiacej dopravu, Ze vlak je pripraveny pokra-
Covat’. V opaénom pripade, ak oprava nie je mozna, vlak nesmie pokra-
Covat’, pokial’ sa osoba riadiaca dopravu nedohodne s rusinovodicom na
osobitnych opatreniach.

PORUCHA ZVUKOVEHO VYSTRAZNEHO ZARIADENIA VLAKU

Ak dojde k poruche zvukového vystrazného zariadenia, rusnovodic infor-
muje o poruche osobu riadiacu dopravu. Vlak nesmie prekrocit’ rychlost
povolenu v pripade poruchy zvukového vystrazného zariadenia a pokracuje
az do najbliz§ieho miesta, kde mozno zvukové vystrazné zariadenie opravit’
alebo vymenit' dotknuté vozidlo. Rusiiovodi¢ musi byt pripraveny zastavit’
pred akymkol'vek priecestim, pri ktorom musi pouzit zvukové vystrazné
zariadenie, a v jazde cez priecestie pokraCuje az potom, ked’ je to bezpecné.
Ak ma viacténové zvukové vystrazné zariadenie poruchu, ale funguje aspon
jeden ton, vlak moze pokracovat’ obvyklym spdsobom.

PORUCHA PRIECESTIA

. Zastavenie prejazdu vlakov cez priecestie v poruche

Ak sa zisti technicka porucha, ktora ma vplyv na bezpecnost’ vlakov precha-
dzajucich cez priecestie, musi sa zamedzit' normalny prejazd vlakov cez
priecestie, az kym sa neobnovi bezpecna prevadzka.

Prejazd vlakov cez priecestie v poruche (ak je povoleny)

1. Ak povaha poruchy umoziuje vlakom pokracovat' v jazde, povoli sa
rusiovodicom jednotlivych vlakov, aby pokracovali v jazde a presli
cez priecestie.

2. Po tom, ako rusnovodi¢ dostane pokyn prejst’ cez priecestie v poruche,
rusiovodi¢ prejde cez dané priecestic podla tohto pokynu. Ak je na
priecesti prekazka, ru$novodi¢ prijme vSetky mozné opatrenia nevyh-
nutné na zastavenie.

3. Pocas prijazdu k priecestiu rusnovodi¢ v pripade potreby, alebo ak na to
dostal oficidlny pokyn od osoby riadiacej dopravu, pouzije zvukové
vystrazné zariadenie. V pripade, Ze priecestie je vol'né, rusnovodi¢ pokra-
Cuje a zrychli vlak hned’, ako celo vlaku jednozna¢ne prejde cez
priecestie.

PORUCHA HLASOVEJ RADIOKOMUNIKACIE

. Porucha radiového systému vlaku zistena pocas pripravy vlaku

V pripade poruchy radiového systému vlaku, vlak nesmie zacat’ prevadzku
na tratiach, kde je potrebné pouzitie radiového systému.
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8.2. Porucha hlasovej radiokomunikacie po zacati prevadzky vlaku
Vsetky druhy portch
Ak rusiiovodi¢ zisti, Ze priméarna hlasovéa radiokomunikécia je chybna, musi

¢o najskor akymkol'vek dostupnym sposobom informovat’ osobu riadiacu
dopravu.

Pre pokracovanie jazdy vlaku sa rusiovodi¢ musi riadit’ pokynmi vydanymi
osobou riadiacou dopravu.

Porucha vo vlaku

Vlak s poruchou hlasovej radiokomunikacie moze:

— pokracovat’ v prevadzke, ak st k dispozicii iné prostriedky komunikacie
medzi rusnovodi¢om a osobou riadiacou dopravu, alebo

— pokracovat’ do najblizSicho miesta, kde mozno radiovy systém opravit’
alebo vymenit’ dotknuté vozidlo, ak nie st k dispozicii iné prostriedky
hlasovej komunikacie medzi rusfiovodi¢om a osobou riadiacou dopravu.

9. JAZDA PODLA ROZHLADU

Ak ma rusnovodi¢ jazdit' podl'a rozhladu, musi:

— jazdit' obozretne, kontrolovat' rychlost vzhl'adom na viditelnost trate
pred sebou, aby mohol v ramci viditel'nej Casti zastavit' na kratku vzdia-
lenost’ pred akymkol'vek vozidlom, navestidlom zakazujucim jazdu
alebo prekazkou na infrastruktire, a

— dodrzat’ maximélnu rychlost’ pre jazdu podla rozhladu.

Toto sa nevztahuje na necakant prekazku, ktord vstipi do pasma drihy
v ramci zabrzdnej vzdialenosti.

10. POMOC PRI PORUCHE VLAKU

1. Ak dojde k zastaveniu vlaku v dosledku poruchy, rusinovodi¢ o poruche
a jej okolnostiach okamzite informuje osobu riadiacu dopravu.

2. Ak je potrebny pomocny vlak, musia sa rusiiovodi¢ s osobou riadiacou
dopravu dohodniit’ minimalne na tychto aspektoch:

— potrebny druh pomocného vlaku,

— ¢i je pozadovany konkrétny smer (Celo alebo koniec),

— poloha vlaku, ktory méa poruchu.

Potom ako rusnovodi¢ poziadal o pomoc, sa vlak nesmie uviest do
pohybu, a to ani vtedy, ak sa poruchu podari opravit:

— kym nepride pomocny vlak alebo

— kym sa rusiiovodi¢ s osobou riadiacou dopravu nedohodnt na alter-
nativnych opatreniach.
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11.

12.

13.

3. Osoba riadiaca dopravu nesmie pomocnému vlaku povolit' jazdu do
useku obsadeného vlakom, ktory méd poruchu, kym sa nepotvrdi, ze
vlak, ktory ma poruchu, nebude pokracovat v jazde.

Ked’ je pomocny vlak pripraveny na vjazd do useku obsadeného vlakom,
ktory ma poruchu, osoba riadiaca dopravu informuje rusiiovodi¢a pomoc-
ného vlaku minimalne o:

— polohe vlaku, ktory ma poruchu,

— mieste, kam sa ma vlak s poruchou odtiahnut’.

4. Rusnovodi¢ spojeného vlaku zabezpeci, aby:

— bol pomocny vlak spriahnuty s vlakom, ktory ma poruchu, a

— bol skontrolovany brzdiaci G¢inok vlaku, bola pripojena automaticka
brzda (ak je zluciteI'nd) a vykonana skuska brzdy.

5. Ak je spojeny vlak pripraveny pokracovat’ v jazde, rusnovodi¢, ktory ho
vedie, kontaktuje osobu riadiacu dopravu, informuje ju o akychkol'vek
obmedzeniach a vedie vlak v stlade s pokynmi vydanymi osobou
riadiacou dopravu.

POVOLENIE NA PREJDENIE KONCA DOVOLENE] JAZDY

Rusnovodi¢ prislusného vlaku musi mat’ sthlas na prejdenie konca dovo-
lenej jazdy.

Pri udelovani povolenia musi dat’ osoba riadiaca dopravu/signalista rusio-
vodicovi vsetky pokyny tykajice sa jazdy. Rusnovodi¢ sa musi riadit’ podl'a
tychto pokynov a nesmie prekrocit’ Ziadne obmedzenie rychlosti, ktoré je
ulozené, az kym nepride na miesto, kde je mozné pokracovat v beznej
prevadzke.

CHYBY TRATOVEHO NAVESTENIA

Ak sa zisti niektora z tychto chyb:

— navest’ sa nezobrazuje tam, kde by mala byt zobrazena,

— na navestidle sa zobrazuje nesprdvna navest,

— pri jazde k navestidlu sa zobrazuje nespravny sled navesti,

— navest’ na navestidle nie je zretelne viditel'na,

rusiovodi¢ sa musi riadit podl'a najviac obmedzujucej navesti, aki moze
navestidlo zobrazit'.

Vzdy, ked’ rusiovodi¢ spozoruje abnormalne fungovanie navesti na naves-
tidlach, nahlasi to osobe riadiacej dopravu.

NUDZOVE VOLANIE

Pri prijimani nidzového volania musi rusnovodi¢ predpokladat, ze doslo
k nebezpecnej situacii, a vykonat' vSetky kroky potrebné na zamedzenie
alebo znizenie nasledkov takejto situacie.
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15.

Okrem toho rusiovodi¢ musi:

— okamzite znizit' rychlost’ vlaku na rychlost’ vhodna pre jazdu podla
rozhladu a

— ist’ podla rozhladu, pokial od osoby riadiacej dopravu nedostal iny
pokyn, a

— riadit’ sa pokynmi osoby riadiacej dopravu.

Rusiovodici, ktorym bolo nariadené zastavit, nesmt uviest vlak znovu do
pohybu bez povolenia osoby riadiacej dopravu. Ostatni rusnovodi¢i musia
pokracovat’ v jazde podla rozhladu dovtedy, kym nedostanii od osoby
riadiacej dopravu informaciu, Ze jazda podla rozhladu uz nie je potrebna.

Kazdy, kto prijme ntdzové volanie, pociva, nezasahuje do prebiehajicej
komunikacie okrem pripadov, ked’ poskytuje daje relevantné z hladiska
kontextu.

OKAMZITE OPATRENIA NA ZAMEDZENIE NEBEZPECENSTVA PRE
VLAKY

Personal zelezniéného podniku/manazéra infrastruktury, ktory sa dozvie
o nebezpecenstve pre vlaky, podnikne okamzité kroky na zastavenie vSet-
kych vlakov, ktorych sa to mdze tykat, upozorni osobu riadiacu dopravu/
signalistu a prijme vSetky d’alSie opatrenia potrebné na zamedzenie vzniku
Skody alebo strat, a najma:

1. Kazdy rusnovodi¢, ktory sa dozvie o nebezpecenstve hroziacom jeho
vlaku, ho zastavi hned’, ako je to bezpecné, a okamzite na nebezpecen-
stvo upozorni osobu riadiacu dopravu/signalistu pomocou nudzového
volania.

2. Kazd4 osoba riadiaca dopravu, ktord/kazdy signalista, ktory sa dozvie
o nebezpecenstve, na to podla potreby upozorni vsetkych rusnovodicov
prostrednictvom nidzového volania alebo pomocou akychkol'vek inych
dostupnych prostriedkov.

PORUCHA VOZIDLOVEHO ZARIADENIA

Zelezniény podnik uréi pripady, v ktorych porucha vozidlového zariadenia
ovplyviiuje jazdu vlaku.

Zelezniény podnik musi rusiiovodidovi a/alebo vlakovému personalu
poskytnt’ potrebné informécie o tom, ako konat’ v pripade, ak poruchy
vozidlového zariadenia ovplyviiuju prevadzku vlaku.

Ak rusnovodi¢ zisti akukol'vek poruchu vozidlového zariadenia ovplyviiu-
jucu prevadzku vlaku:

— informuje osobu riadiacu dopravu/signalistu o situacii, polohe a obme-
dzeniach vlaku, ak by vlaku bolo povolené pokracovat’ v jazde,

— nezacne ani neobnovi jazdu, kym mu na to osoba riadiaca dopravu/signa-
lista nevyda povolenie.

Ak osoba riadiaca dopravu/signalista vyda povolenie na zacatie alebo pokra-
Covanie jazdy vlaku, rusnovodi¢ pokracuje v jazde v stlade s obmedzeniami
vlaku.

Ak osoba riadiaca dopravu nevyda povolenie na zacatie alebo obnovu jazdy
vlaku, rusnovodi¢ sa riadi pokynmi vydanymi osobou riadiacou dopravu.
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16. PREJDENIE KONCA DOVOLENEJ JAZDY BEZ POVOLENIA

— Ak rusnovodi¢ zisti, ze vlak presiel koniec dovolenej jazdy bez povo-
lenia, musi vlak okamzite zastavit’.

— Ak je vlak zastaveny prostrednictvom ATP/TPS, ruSiovodi¢ prijme
opatrenia na podporu nidzovej brzdy.

— Rusnovodi¢ informuje osobu riadiacu dopravu.

— Ak osoba riadiaca dopravu zisti, ze vlak presiel koniec dovolenej jazdy
bez povolenia, musi okamzite prijat’ potrebné opatrenia na zastavenie
vlaku.

— Rusniovodi¢ a osoba riadiaca dopravu musia prijat’ vSetky potrebné opat-
renia, aby zabranili akémukol'vek pohybu.

Ak vlak méze pokracovat, rusnovodi¢ informuje osobu riadiacu dopravu.
Osoba riadiaca dopravu postavi alebo skontroluje vlakovu cestu na pokra-
Covanie jeho jazdy a vyda vsSetky potrebné pokyny.

17. PORUCHA TRATOVEHO ZARIADENIA VRATANE TROLEJOVEHO
VEDENIA

— Manazér infraStruktiry urci, ¢i porucha tratového zariadenia (vratane
trolejového vedenia) ovplyviiuje bezpecnu a/alebo efektivnu prevadzku
vlakov.

— Manazér infrastruktiry poskytne rusinovodicovi vsetky potrebné pokyny,
podla ktorych méa v pripade takejto poruchy konat, ako sa uvadza
v bode 4.2.1.2.2.3 tohto nariadenia.

— Ak rusnovodi¢ zisti akikol'vek poruchu akéhokol'vek tratového zaria-
denia (vratane trolejového vedenia), ktora ovplyviiuje bezpecnu a/alebo
efektivnu prevadzku vlakov, ¢o najskdr o situacii informuje osobu
riadiacu dopravu a riadi sa pokynmi vydanymi osobou riadiacou
dopravu.

18. VSTUP DO OBSADENEHO USEKU KOL’AJE V STANICI

— V pripade neplanovaného vstupu na obsadeny usek kolaje osoba
riadiaca dopravu/signalista pred povolenim vstupu na obsadeny usek
kol'aje zabezpeci, aby boli ztcastneni rusnovodic¢i informovani o okol-
nostiach.

— Vo vsetkych pripadoch, ked’ vlak musi vstupit’ na obsadeny usek kol'aje,
osoba riadiaca dopravu/signalista ziska pred povolenim vstupu na obsa-
deny tsek kol'aje potvrdenie o tom, Ze vlak alebo vozidla nachadzajuce
sa na danej kol'aji sa nebudu pohybovat smerom k vlaku, ktory vstupuje
na obsadeny tsek kolaje.
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2.2.

Dodatok C

Metodika komunikécie tykajiicej sa bezpe¢nosti

C1. Ustna komunikacia

Rozsah posobnosti a ucel

V tomto dodatku sa stanovuju pravidla komunikacie tykajiicej sa bezpec-
nosti medzi vlakovym persondlom, najmé rusitovodi¢om, a osobou riadiacou
dopravu, a to predovSetkym s cielom vymedzit' jej Struktiru, metodiku
a obsah. Komunikacia tykajica sa bezpecnosti méa prednost’ pred akou-
kol'vek inou komunikaciou.

Komunikicia tykajiica sa bezpe¢nosti

. Komunikacna Struktiura

Prenos sprav tykajtcich sa bezpecnosti musi byt stru¢ny a jasny a pokial’ je
to mozné, nemal by obsahovat’ skratky. Aby sa zabezpecilo, ze sprava bude
zrozumitelna a ze sa budii moct vykonat potrebné opatrenia, musi kazdy,
kto odosiela spravu, uviest’ aspoi tieto body:

— svoju presnt polohu,

— funkciu, ktort vykonava, a informacie o opatreniach, ktoré st potrebné.

Rusnovodic¢i sa identifikuju ¢islom a polohou vlaku.

Osoby riadiace dopravu sa identifikuji nimi riadenou oblastou alebo
polohou stavadla.

Metodika komunikacie

Kazdy, kto odosiela spravu, musi:

— skontrolovat’, ¢i bola sprava prijatd a zopakovana podla poziadaviek.
Ked’ze niidzové spravy st urené na poskytovanie nalichavych preva-
dzkovych pokynov, ktoré priamo suvisia s bezpe¢nostou zeleznic, zopa-
kovanie takychto sprav mozno vynechat,

— v pripade potreby opravit’ chybu, ktora sa stala v sprave,

— v pripade potreby informovat’ prislusni osobu o tom, ako je mozné ho
kontaktovat’.

Pri komunikacii os6b riadiacich dopravu a rusnovodi¢ov je povinnostou
0s0b riadiacich dopravu uistit’ sa, ze komunikuji s rusiovodicom vo svojej
riadenej oblasti. To je dolezité vtedy, ak komunikacia prebieha v oblastiach,
kde sa prekryvajii komunika¢né hranice. Tato zdsada sa uplatiluje aj pri
obnoveni preruseného prenosu.
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2.3. Obsah komunikacie

Vsetci ucastnici pouziji na identifikaciu tieto spravy:

— osoba riadiaca dopravu:

VIAK ettt bbb bbb bbbt n e teae [¢islo vlaku]

TU J& euterretrserteeeeterte et ste s e ettt abe b e b ettt et see e ebenneae [riadena oblast/umiestnenie stavadla]
— rusiovodic:

tu je v0ak i [Cislo viaKu] Na .....ccccocermreneeniieeirereeceeeea [poloha]

Vsetci ucastnici pouzivaji pri komunika¢nom postupe tito terminologiu:

Situacia Terminologia

Vyraz, ktorym sa moznost’ hovorit’ odovzdava opacnej strane | prepinam

Vyraz potvrdzujici, Ze zaslana sprava bola prijata prijaté

Vyraz pouzivany vtedy, ked’ sa ziada opakovanie spravy | zopakujte
v pripade zlého prijmu alebo neporozumenia

Vyraz potvrdzujici, Ze opakovana sprava presne zodpoveda | sprdvne
odoslanej sprave

Vyraz oznamujici, Ze opakovana sprava nezodpoveda | chyba (+ opakujem)
odoslanej sprave

Vyraz pouzivany vtedy, ak je prerusenie komunikécie | cakajte
docasné a spojenie nie je preruSené, a druha strana ma
Cakat’:

Vyraz pouzivany vtedy, ked’ chceme druhej strane oznamit’, | zavoldm znovu
ze komunikacia moze byt prerusend, ale mala by byt obno-
vena neskor

Vyraz oznamujici koniec spravy koniec

Standardna terminolégia, ktord musia pri komunikaénom postupe pouzivat’
vSetei ucastnici bez prekladu:

Situdcia Standardna terminologia

Vyraz oznamujici nudzovh situaciu mayday, mayday, mayday

Tento vyraz sa neprekladd a nemusi sa pouzivat’ v pripade, ak je vo vlaku
k dispozicii funkcia nadzového volania (napr. GSM-R).



02019R0773 — SK — 28.09.2023 — 003.001 — 104

M3
2.4. Slovnik pojmov Zeleznicnej terminologie
Zelezniény podnik musi v pripade potreby vypracovat slovnik pojmov
zelezni¢nej terminologie pre kazdu siet, na ktorej jazdia jeho vlaky. Musi
obsahovat pojmy bezne pouzivané v jazyku zvolenom Zelezni¢nym
podnikom a v ,,pouzivatel'skom* jazyku manazéra (manazérov) infrastruk-
tary, ktorého infrastruktiru zelezniény podnik pouziva, vychadzajuce
z terminoldgie pouzivanej prisluSnym manazérom infrastruktury.
3. Pravidla komunikacie
Aby bola komunikacia tykajica sa bezpeCnosti spravne pochopend, bez
ohl'adu na pouzivany komunikaény prostriedok sa prijmu tieto pravidla:
vB
3.1. Medzindrodna foneticka abeceda
Medzinarodna foneticka abeceda sa pouziva:
— na identifikaciu pismen abecedy,
— na hlaskovanie slov a nazvov miest, ktoré maju zloziti vyslovnost’ alebo
moéZu byt nespravne porozumené,
— pri identifikacii oznacenia navestidiel alebo vyhybiek.
A alfa G golf L lima Q quebec V  victor
B bravo H hotel M mike R romeo W whisky
C charlie I  india N november S sierra X  x-ray
D delta J  juliet O oscar T tango Y yankee
E echo K kilo P papa U uniform Z zulu
F foxtrot
3.2. Cisla
Cisla sa musia vyslovovat’ po jednotlivych &isliciach:
0 = nula
1 = jeden
2 =dva
3 =tri
4 = Styri
5 = pat
6 = Sest’
7 = sedem
8 = osem
9 = devit’
VM3
C2. Eurédpske pokyny
1. Uvod

Zelezniéné podniky a manazéri infrastruktary pouZivaji eurépske pokyny

pri komunika¢nom postupe v tychto pripadoch:
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1. povolenie na prejdenie konca dovolenej jazdy;
2. povolenie na d’alsiu jazdu po zastaveni;

3. povinnost’ zostat’ stat’;

4. zruSenie pokynu;

5. rozkaz na jazdu s obmedzenim rychlosti;

6. rozkaz na jazdu podla rozhladu;

7. povolenie na d’alsiu jazdu po priprave na jazdu,
8. povolenie na prejdenie priecestia v poruche;

9. rozkaz na jazdu s obmedzenim trakcnej ststavy;

10. — 20. VYHRADENE
Cisla 1 az 20 s vyhradené pre eurépske pokyny.

Pouzivanie c¢isiel 1 — 4 a 7 eurdpskych pokynov je povinné pre ETCS
v sulade s predpismi dodatku A.

Vzdy, ked’ osoba riadiaca dopravu/signalista potrebuje vydat prevadzkovy
pokyn, pre ktory existuje europsky pokyn, osoba riadiaca dopravu/signalista
pouzije tento eurdpsky pokyn. Ak sa v prevadzkovom pokyne tykajiicom sa
systému triedy B vyzaduje viac informacii nez v eurdpskych pokynoch,
mozno miesto neho pouzit' vnutroStatny pokyn. V takom pripade moze
manazér infrastruktury stanovit’ tieto poziadavky vo svojich vnutrostatnych
pokynoch.

Ak su vnutrostatne pokyny vypracované jednotlivymi manazérmi infrastruk-
tury o€islované, zacinaji sa od &isla 21.

Vnutrostatne pokyny musia mat minimalne rovnaky obsah ako eurdpske
pokyny.

Obsah

Prevadzkovy pokyn musi obsahovat’ minimalne tieto Udaje:

— kde bol vydany (poloha osoby riadiacej dopravu),

— datum, kedy bol vydany (neplati pri tstnom pokyne),

— na ktory vlak/ »M3 posunovaciu zostavu <« sa vztahuje,
— jasné, presné a jednoznacné pokyny,

— jedine¢n identifikdciu stanoventl osobou riadiacou dopravu.
V zavislosti od okolnosti méze prevadzkovy pokyn obsahovat’ aj:
— cas, kedy bol vydany,

— kde sa uvedeny vlak/ »M3 posunovacia zostava <« nachadza, na ktord
polohu sa vztahuje,

— identifikaciu rusiiovodica,
— identifikaciu osoby, ktora ho vydala,

— overenie (podpis alebo elektronické potvrdenie) o prijati pokynu.
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Akykol'vek vydany prevadzkovy pokyn mozno zrusit' iba eurépskym
pokynom ¢. 4, ktory sa vyslovne odvolava na jedine¢nu identifikaciu
pokynu, ktory sa ma zrusit.

Na zéaklade vynimky mozno eurdpsky pokyn 3 zrusit aj eurdpskym
pokynom 1, 2 alebo 7 bez toho, aby sa vyzadoval osobitny eurdpsky
pokyn 4.

Dorucdenie prevadzkovych pokynov

V prevadzkovom pokyne su zahrnuté informacie dorucené digitalne, Gstne,
fyzicky na papieri alebo ako ustne pokyny, ktoré si ma rustiovodi¢ zapisat,
alebo inymi bezpeénymi spdsobmi komunikacie s rovnakou uroviiou infor-
macii.

V zasade, ak je potrebné, aby si rusnovodi¢ prevadzkovy pokyn zapisal,
vlak musi stat’. Zelezniény podnik a prislusny manazér infrastruktary mozu
spolo¢ne vykonat' postdenie rizika, ktoré by v dosledku toho mohlo vyme-
dzit' podmienky, za ktorych je bezpecné odchylit’ sa od tejto zasady.

Prevadzkovy pokyn sa doruci ¢o najblizsie k dotknutej oblasti.

Prevadzkovy pokyn ma prednost’ pred prislusnymi navest'ami, ktoré zobra-
zuju tratové navestidla a/alebo DMI. Ak sa uplatiiuje niz§ia povolena rych-
lost’ alebo nizsia rychlost’ uvolnenia, nez je maximalna rychlost’ predpisana

Osoba riadiaca dopravu vydava prevadzkovy pokyn iba vtedy, ak bolo
identifikované ¢islo vlaku a, v pripade potreby, poloha vlaku/ »M3 posu-
novacej zostavy . Pred uplatnenim prevadzkového pokynu rusinovodic
skontroluje, ¢i sa prevadzkovy pokyn tyka jeho vlaku/ M3 posunovacej
zostavy 4 a jeho aktudlnej alebo identifikovanej polohy.

Informovanost’ o prevadzkovych pokynoch

Zelezniény podnik musi vymedzit postup, ktorym sa zabezpe&i, aby bol
rusinovodi¢ o prevadzkovom pokyne informovany, skor nez vlak pride na
miesto, kde pokyn musi byt vykonany.

Ak sa prevadzkovy pokyn nemusi vykonat bezprostredne po jeho vydani,
rusnovodi¢ musi mat’ moznost’ prevadzkovy pokyn opétovne vyhladat.

Monitorovanie postupov dorudenia a pouzivania prevadzkového pokynu

V ramci suladu s nariadenim (EU) 2018/762 a smernicou (EU) 2016/798
manazér infrastruktiry a Zelezniény podnik monitoruju postupy dorucenia
a pouzivania prevadzkovych pokynov.

Euroépske pokyny

V europskom pokyne sa kazdému zaskrtavaciemu poli¢ku, kazdej kolonke
s informaciami a moznosti vlozenia udajov do kolonky prideli vlastny
abecedny alebo numericky identifikator. Cislovanym identifikatorom, ktoré
su sucastou viac ako jedného eurdpskeho pokynu, sa namiesto Cisla eurdp-
skeho pokynu prideli identifikator za¢inajuci znakom ,,x*. Tento znak ,.x* sa
moze nahradit’ ¢islom eurdpskeho pokynu len pri digitalnom prenose tohto

pokynu.
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Zatial' ¢o obsah a identifikatory si pevne stanovené a musi sa dodrziavat
abecedné a Ciselné poradie identifikdtorov, samotny formét je orientacny.

Ak sa Specifické zaskrtavacie policko, kolonka alebo moznost vlozenia
udajov do kolonky v c¢lenskom State alebo v sieti manazéra infrastruktary
nepouziva, nie je povinné zobrazovat' toto zaSkrtavacie policko, tato
kolonku alebo moznost’ vlozenia udajov do kolonky v eurdpskom pokyne.

Nepridava sa ziadne zaSkrtivacie policko, kolonka ani moznost vloZenia
udajov do kolonky.

Rozsah posobnosti kazdej jednotlivej kolonky nemoéze presahovat rozsah
posobnosti eurdpskeho pokynu, ku ktorému patri.

Manazér infraStruktiry a zelezni¢ny podnik moézu doplnit’ usmernenie
o tom, ako vyplnit' a &itat’ tlaciva eurdpskych pokynov pod podmienkou,
ze toto usmernenie nie je sucastou komunikaéného postupu.
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A  Vlak & | Posunovacia zostava &.

B Datum

C  Poloha vlaku | Poloha posunovacej zostavy

D Poloha vydavajicej osoby

g |

Eurdpsky pokyn 1 - Sthlas na prejdenie konca dovolenej jazdy

Ma povolenie prejst

EOA na ‘

|anal

|ana|

b
=
o

1111 Km| 1.11.2 Névest

1121 Km| 1122 Ndvest  1.13.1 Km| 1.13.2 Navest

od[

| der]

1.14.1 Poloha | 1.14.2 Km| 1.14.3 Navest

1.15.1 Poloha | 1.15.2 Km| 1.15.3 Navest

Jazda v 5H

|:| Ma vynimku z jazdy podla rozhladu

D Stanovenad | |
rychlost SR na
%30 x.31.1 Km/h | x.31.2 Mph

Stanovena | |
vzdialenost SR na

Nepresiahnut |

medzi
rychlost : |

%35 x36 Metrov
»41

x421 Km/h | x422 M

x.43 Poloha x.44 Poloha

na I a I
x.45.1 Kolaj | x.45.2 Trat x.46.1 Kolaj | x.46.2 Trat

od| . ....._._|d
x.47.1 Km | x.47.2 Navest

x48.1 Km | x.48.2 Navest

D Preskimaijte |
trasu z tohto =

u a nahlaste | |
zistenia =

x90 dévodu x.91 [ volhy text ]

o RBZIW’ME’H]

D Dodatoéné |
pokyny :

x95 %.96 [ volny text ]

V  Identifikicia ruifiovodiéa

W  Identifikicia vydavajlicej osoby

Y &as

Z  Jedineénd identifikacia

Pokyny pre pouZivatela:
Hodiace sa moznosti oznate
krifikom v zafkrtavacich polickach

iakio nehodiace sa moinosti takto:

V pripade viacerych moZnosti preskrinite

V hodiacich sa kolonkach
vyplrite informdcie na
bodkovanych éiarach.

471 Km fod7-2Névest
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A viak& | Posunovacia zostava &. B

Datum

C poloha viaku | Poloha ﬁosunovacej zostavy D

Poloha wdévrajﬂcejr osoby . T

D Eurépsky pokyn 2 — Suhlas na dalsiu jazdu po zastaveni
2

l:l Ak nebolo doruéené MA, ma povolenie na dal3iu jazdu v SR
2.10

[alebo]

|:| M4 povolenie na daliu jazdu v SH

2.11

[]

x.25

Ma vynimku z jazdy podla rozhladu

D Stanovend |
rychlost SR na

x.30 ®.3L.1 Km/h | x.31.2 Mph
Stanovena | |

I:I vzdialenost SRna [
x.35 %.36 Metrov

medzi | v

a

|:| Nepresiahnut |
x.A41 preie %.42.1 Km/h | x.42.2 Mph %43 Poloha

x4 Poloha

na

X451 Kolaj | x.45.2 Trat

%.86.1 Kofaj | x46.2 Trat

od |

_|do|

x.47.1 Km | x.47.2 Mavest

xA48.1 Km | x.48.2 Mavest

] a nahlaste

[:l Preskimajte |
trasu z tohto zistenia

x.90  dévodu x.91 [vainy text ] (komu)

ng[vdnytexﬂ

Dodatoéné |
pokyny -

x.95 .96 [ volny text ]

dvajlicej osoby

Jedineéna identifikdcia

"5?"? Pre pouziwteln:
Hodigce sa moZnosti oanacte

V pripade viocerych moZnosti preskrinite

V hodiacich sa koidnkach
vyplirite informdcie no

kriikom v za Skrtdvacich IXI

polickach takto: nehodiace so moZnosti takto:

x47.1 Km wdd2-Mavest bodkovanych éiarach.
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A  viak& | Posunovacia zostava &. B Ditum

C  Poloha viaku | Poloha posunovacej zostavy D Poloha wydavajlicej osoby T 7 7
|:| Eurépsky pokyn 3 — Prikaz na statie
3

I:’ Zostava stat v si¢asnej polohe
3.10

[j Ukon&i jazdu

D Zrudi dostupné MA

Dodatoiné
pokyny -

xgﬁ[.,.dnytext]

¥
o
wu

V  Identifikicia rusiiovodica W  identifikdcia vydévajicej osoby

Y f(as Z  Jedinetnd identifikdcia

PET:;Vny pre pouzivatela: _ =
Hodiace sa moinosti omadte V hodiacich sa koionkach
krifikom v zaskrtavacich IXI V pripade vigcerych moZnosti preskrinite | S e e ] vy pifite informdcie no
polickoch takto: nehodiace sa moZnosti takto: x47.1 Km [wd72-Nawest bodkovanych éiarach.
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A  viak& | Posunovacia zostava &. B Ditum

C  Poloha viaku | Poloha posunovacej zostavy D Poloha wydavajlicej osoby T 7 7

Eurépsky pokyn 4 — Zru3enie pokynu

g

Prevadzkowvy | sa odoberie

:"
N
=

Dodatotné
pokyny

>
o
[0

Kgﬁ[va’nyteﬁ]

V  Identifikicia rusiiovodica W  identifikdcia vydévajicej osoby

Y f(as Z  Jedinetnd identifikdcia

PET:;Vny pre pouzivatela: _ =
Hodiace sa moinosti omadte V hodiacich sa koionkach
krifikom v zaskrtavacich IXI V pripade vigcerych moZnosti preskrinite | S e e ] vy pifite informdcie no
polickoch takto: nehodiace sa moZnosti takto: x47.1 Km [wd72-Nawest bodkovanych éiarach.
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A  viak& | Posunovacia zostava &.

B Ditum

C Poloha viaku | Poloha posunovacej zostavy

D Poloha vydévajiicej osoby

|:| Eurépsky pokyn 5— Rozkaz na jazdu s obmedzenim rychlosti
5

Nepresiahnut

rychlost | medai

x.42.1 Km/h | x.42.2 Mph

x.41

N R |
x.43 Poloha %.44 Poloha

x45.1 Kolaj | x.45.2 Trat

x.46.1 Kolaj | x.46.2 Trat

x47.1 Km | x.47.2 Mavest x.48.1 Km | x.48.2 Navest

Obmedzenie rychlosti uvedené na tratovych tabuliach

D ano
5.67
[alebao]

El nie

5.68

Preskdmajte
trasu z tohto

W

]a nahlaste |
IIStEnla e e e e e e

%x.80 dévodu

%82 [volny§

(komu)

Dodatotné
pokyny

[]

%95

x%[vo{nytext]

V  Identifikdcia rusiiovodiéa

W  identifikdcia vydévajicej osoby

Y Gas

Z  Jedinetnd identifikdcia

PE]éVny pre pouzivatela: _
Hodiace sa moinosti omadte
kriFikom v zaskrdvocich
polickoch takto:

X]

nehodiace s moZnosti takto:

V pripade vigcerych moZnosti preskrinite

V hodiacich sa ko iénkach
| vy pifite informdcie no
XA7.1 Km w0742 Navest  bodkovanych éiarach.
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A viak& | Posunovacia zostava & B Ditum

C Poloha viaku | Poloha posunovacej zostavy D Poloha wdévajﬁcei osoby T

D Eurépsky pokyn 6 — Rozkaz na jazdu podla rozhladu
6

|:’ Jazda podla rozhladu
6.40
[a]

|:I Nepresiahnut rychlost I] _________________________________
nd1 x42.1 Km/h | x.42.2 Mph

x.43 Poloha x.44 Poloha

na a
x.45.1 Kolaj | x.45.2 Trat x46.1 Kofaj | x.46.2 Trat
x.47.1 Km | x.47.2 Navest x48.1 Km | x.48.2 Navest

D Preskimajte | a nahlaste
trasu ltl?htD o e e e S listenia

x50 ddvods x91[vogtext] (komu) *92[voytext]

I:I Dodatotné
pokyny

. x%[vm;ytext]

V  Identifikicia ruSiiovodica W  identifikdcia vydavajicej osoby

Y Cas Z  Jedinetna identifikicia

Pokyny pre pouiivatela:
Hodiace sa moZnosti omacte

kriFikom v zaskrtdvacich IXI V pripade vigeerych moZnosti preskrinite
polickach takto: nehodioce sa moZnosti takto: w471 Km [edf2-Navest

V hodiacich sa koldnkach
vy pifite informdcie na
bodkovanych Eiarach.
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A viak& | Posunovacia zostava &. B Datum

C Polohaviaku | Poloha ﬁosunovacej zostavy D Poloha vydavajicej osoby

D Eurépsky pokyn 7 — Suhlas na dalsiu jazdu po priprave na jazdu
&

l:l M43 povolenie zagat v SR
7.10

[alebo]

|:| M4 povolenie zagat v SH
7.11

smerom | |

7.12.1 Poloha | 7.12.2 Navest

M4 povolenie prejst
EOA

]

7.21 Navest 7.22

el
=]

.2

a

Je zakdzané pouiit funkciu zrudenia

by
P
@

[]

Ma vynimku z jazdy podl'a rozhladu

®
N
[

Stanovena |
rychlost SR na

x.3L1 Km/h | x.31.2 Mph

8

Stanovend |

vzdialenost SRna [0
.36 Metrov

=
W
i

kel — R ——
b st x.42.1 Km/h | x.42.2 Mph %43 Poloha

»
Iy
ey

na | ] @
x45, x.45.2 Trat

od| oo do|
x47.1 Km | x.47.2 Mavest xA8.1 Km | x48.2 Mavest

D Preskimajte | ] a nahlaste l |
trasu z tohto i e | ZiSt@NIE Lo
x.90 dévodu %.91 [ volny text ] (komu) %92 [voiny text]

x.95 x.96 [ vofny fext ]

dvajlicej osoby

Y d(as Z  Jedinetnd identifikicia

'PE'?}W pre pouiivatelo: .
Hodiare so moZnosti oznacte V hodiacich sa koionkach
kriZikom v zaskrtdvocich IXI V pripade vigcerjch moZnosti preskrenite vypirite informdcie na

polickach takto: nehodiace sa moZnosti takto: x47.1 Km [wd72-Mavest bodkovanych ciarach.




02019R0773 — SK — 28.09.2023 — 003.001 — 115

A viak& | Posunovacia zostava &.

B Datum

C poloha viaku | Poloha ﬁosunovacej zostavy

D Poloha wdév;ajﬂcei osoby

D Eurépsky pokyn 8 — Suhlas na prejdenie priecestia v poruche
8

l:l Byt obozndameny o priecesti v poruche
8.40
[a/ alebo]

|:| Nepresiahnut rychlost

x.41

x.42.1 Km/h | x.42.2 Mph

medzi |v| |a

%43 Poloha

x4 Poloha

na | | a |

x.45.1 Kofaj | x.45.2 Trat

%461 Kofa] | x.46.2 Trat

od |

M

Priecestie v
poruche

a

8.51.1 Km |B8.51.2 ID

8.52.1 Km |8.52.2 ID 8.53.1 Km | 8.53.2 ID 8.54.1 Km | 854.2 ID

I D L . | a |

8.55.1 Km | 855.2 ID 8.56.1 Km | 8.56.2 ID

8.57.1 Km |8.57.2 ID 8.58.1 Km | 8.58.2 ID 8.59.1 Km | 8.59.2 ID

»
=)
=]

Pri pribliZeni sa k priecestiu nepresiahnut nychlost |

Mph

£.61.1 Km/h | 8.61.

Zastavit pred priecestim

®
=]
%]

Preskimat priecestie

®
N
o

Ruéne aktivovat priecestie

ol
N
(%)

Aktivovat zvukové vystrainé zariadenie

-
g

Ma povolenie na prejdenie priecestia

ed
o
w

Dodatoéné

pokyny

o
o
]

x%[vmymxﬂ

V  Identifikicia rusiiovodica

W  identifikdcia vydavajicej osoby

Z  Jedinetns identifikicia

Hodiace sa moZnosti omadte
kriZikom v zaskrtavacich

Pokyny pre pouzivatela:
politkach takto: IXI

V pripade viocerych moZnosti preskrinite
nehodiace sa moZnosti takto:

V hodiacich sa koidnkach
vyplirite informdcie no

x47.1 Km wdd2-Mavest bodkovanych éiarach.
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A viak& | Posunovacia zostava . B Ditum

[

C Polohaviaku | Poloha posunovacej zostavy D  Poloha vyddvajicej osoby

|:| Eurdpsky pokyn 9 — Rozkaz na jazdu s obmedzenim trakénej stustavy
9

Obmedzenie trakénej i
ststavy medzi v | | a I]
9.40 %43 Poloha x44 Poloha

na | a
x.45.1 Kofaj | x.45.2 Trat x46.1 Kofaj | x46.2 Trat
x.47.1 Km | x47.2 Navest

x48.1 Km | x.48.2 Navest

Obmedzenie trakénej sistavy uvedené na tratovjch tabuliach

I:I ano
9.67
[alebo]

nie

)} &0

Jazda so stiahnutym(-i) zberatom (zberaZmi)

e
=
(=1

[

Jazda s ,vypnutym hlavnym vypina&om®

b
~
w

Obmedzenie |
5puh—ebve]ektrickei
energje na 9.81.1 % | 9.81.2 Amp. | 9.81.3 kVA

©
g

Preskimaijte | a nahldste |

tl'aw Zchtl} - ........‘........ g s gt R, et Sy Zister.l'H i A --‘--------..,..
dévodu x.91 [ volny text] (komu) x92 [voinytext]

=

Dodatoéné |
pokvny - - - e

Kgﬁ[ugﬁyﬁn‘] i

N
o
]

V  Identifikdcia rusiiovodica W  Identifikicia vyddvajicej osoby

Y &as Z  Jedinetnd identifikicia

Pokyny pre pouzivatela:

Hodiace sa moZnosti omate 3 y i e N v nogl'acfch sa Ifo ionkach
kriZikom v zoskrtgvacich ‘Xl V pripade viacerych moZnosti preskrinite vypirite infoermacie na

politkach takto:

nehodiace sa moinosti takto: X47.1 Km [-%df2-Navest  bodkovanych Eiarach.
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Oznamovanie prevadzkového pokynu

Vsetci Gcastnici pouzivaji pri komunikacnom postupe tto terminologiu:

Situacia

Terminologia

Zacatie poskytovania prevadzkového pokynu ,Priprava postupu ................. [identifi-
kacia postupu]“

Potvrdenie, ze sa moze poskytnut prevadzkovy | ,Pripraveny na postup ................ [identi-

pokyn fikacia postupu]*

Zrusenie prevadzkového pokynu ,,Zrusenie postupu ................ [identifi-

kacia postupu]“

Ak sa ma sprava nasledne obnovit’, treba postup
zopakovat’ od zaciatku

,,Chyba pocas prenosu‘

Ak odosielatel' zisti chybu prenosu, poziada
o zruSenie

,,Chyba (+ priprava nového postupu...........
[identifikacia postupu])*

Alebo
,,Chyba (+ opakujem)*

Chyba pocas opakovania spravy

,,Chyba (+ opakujem)

Nepochopenie spravy: ak jeden z tucastnikov
nepochopi spravu Uplne, sprava sa zopakuje

.Zopakovat’ (+ hovorte pomaly)*

Kniha eurépskych a vnutrostatnych pokynov

Manazér infrastruktiry je zodpovedny za vypracovanie knihy eurdpskych
a vnutroStatnych pokynov vo svojich pouzivatel'skych jazykoch.

Vsetky tlaciva vnutrostatnych pokynov a eurdpskych pokynov, ktoré sa
maju pouzivat, sa zhrni v dokumente alebo na elektronickom nosici
s nazvom Kniha eur6pskych a vnutrostatnych pokynov.

Knihu pouziva rusiovodic¢, ako aj personal povolujtci jazdu vlakov. Kniha,
ktora pouziva rusinovodic, a kniha, ktort pouziva personal povol'ujuci jazdu

vlakov, maji rovnaka Struktaru a Cislovanie.
Kniha mé dve casti:

Prva cast’ obsahuje minimalne tieto polozky:

— zoznam eurdpskych pokynov pouzivanych manazérmi infrastruktary,

— zoznam vnutrostatnych prevadzkovych pokynov,

— zoznam situécii, na ktoré sa kazdy prevadzkovy pokyn vztahuje,

— sposob vydania kazdého prevadzkového pokynu vratane toho, ¢i si ho

rusnovodi¢ moze zapisat’ pocas jazdy,

— tabul’ku obsahujiicu medzinarodnt foneticki abecedu.
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Druha cast’ obsahuje tlaciva v pouzivatel'skych jazykoch manazéra infra-
Struktury:

— eurdpske pokyny,

— vnutroStatne prevadzkové pokyny.

Zelezniény podnik ich zhromazdi a poskytne rusiiovodidovi. Zelezniéné
podniky pdsobiace vo viac ako jednej sieti manazéra infrastruktary poskytnu
rusnovodicovi:

— vSeobecné tlaciva eurdpskych pokynov, ako sa vymedzuju v bode 6
dodatku C2, alebo

— skratené tlaciva eurdpskych pokynov, ktoré obsahuju asponi kolonky
vyuzivané manazérom (manazérmi) infrastruktiry v sieti (sietach), po
ktorej (ktorych) bude zelezni¢ny podnik jazdit.



Poznamka:

Dodatok D

Zlucitel'nost’ s trasou a tabul’ky trat’ovych pomerov

D1 Parametre pre zlucitePnost’ vozidla a vlaku s trasou urcenou na ich prevadzku

1. V sulade s poziadavkami bodu 4.2.2.5.1 méze Zelezniény podnik vykonat’ kontroly niektorych parametrov zlucitelnosti s trasou v skorSich fazach.

2. Na trovni vozidla sa musia skontrolovat’ vietky parametre: to sa oznatuje symbolom ,,X“ v stipci ,,arovei vozidla“. Niektoré parametre sa musia skontrolovat
pri zmene zostavy vlaku, ako sa vymedzuje v oddiele 4.2.2.5; tieto parametre sa oznacia symbolom ,,X* v stlpci ,,uroven vlaku®.

3. S cielom vyhnut sa zdvojeniu skuSania, pokial’ ide o parametre ,,Prevddzkové zatazenie a zatazitelnost' infrastruktury a ,,Systémy detekcie pritomnosti
vlaku®, poskytni manazéri infrastruktary prostrednictvom parametrov 1.1.1.5.1 alebo 1.1.1.5.2 registra infraStruktiry zoznam typov vozidiel alebo vozidiel
zlucitenych s trasou, pri ktorych uz bola zlucitelnost” s trasou overend, ak su takéto informacie k dispozicii.

Informacie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stboru

Informacie o trase dostupné v registri infrastruk-

Z{(Oyfthrlflénetikonltrr;)ly technickej dokumentacie, alebo z akychkol'vek |tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infrastruk- grgi\éﬁg [i/li(;l\;en Postup kontroly zlucitel nc;s; VSZ:;?ZE viaku s trasou uréenou na
uctteinosti s trasou inych vhodnych informaénych prostriedkov) tary, kym RINF nebude tplny ° v ch pre v
Prevadzkové zata- | Statické zataZenia napravy a konstrukéna | 1.1.1.1.2.4.  Nosnost’ X X Kontroly statickej zluCitelnosti vozidiel sa vykonavaju
Zenie a zat'azitelnost’ | a prevadzkova hmotnost’” v tychto pripa- [P odl'a bodu 7 normy EN 15528:2021 a dodatoénych
genie a zat prevaczrova YEMO PHPA |y 111241, Vnitrostitna Klasifikicia p Lo T oo oy
infrastruktiry doch zat'aZenia: . postupov alebo prislusnych informacii, ak ich manazér infra-
nosnost1 Y . . ; . . ¥ ,
Kongtrukénd  hmotnost podla vvme Struktary poskytuje prostrednictvom registra infrastruktary
b T | 1111242, Stlad konstrukeii s modelom v ramei parametra 1.1.1.1.2.4.4.

dzenia v nariadeni (EU) &. 1302/2014:
— v prevadzkovom stave,
— pri beznom uzito¢nom zatazeni,

— pri vynimo¢nom uzitoénom zata-
zeni.

zat'azenia pre vysokorychlostni dopravu (HSLM)

1.1.1.1.2.4.3.
ktoré  si

Zeleznitna lokalita konstrukcii,
vyzaduji  Specifické  kontroly

V pripade Spojeného kralovstva, pokial’ ide o siete Sever-
ného Irska, sa kontroly statickej zlu&itelnosti vozidiel vyko-
navaju podl'a prislusnych vnutrostatnych predpisov v stulade
s bodom 4.2.7.4 podbodom 4 prilohy k nariadeniu Komisie
(EU) &. 1299/2014 (,, TSI INF*).
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Informacie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stiboru

Informécie o trase dostupné v registri infrastruk-

Rovz‘hr?nie k ontroly technickej dokumentécie, alebo z akychkol'vek |tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infrastruk- Uroyeﬁ Urovefi | Postup kontroly Zluéitel’nqsti vozi('lla a vlaku s trasou uréenou na
zlucitelnosti s trasou ., L v . . . A vozidla vlaku ich prevadzku
inych vhodnych informaénych prostriedkov) tury, kym RINF nebude Gplny
— ak je to relevantné, prevadzkova hmot- | 1.1.1.1.2.44.  Dokument (dokumenty) Kazd4d poziadavka stanovend manaZérom infraStruktiry
nost’ v stlade s normou EN 15663:2017 | s postupom (postupmi) kontrol statickej a dyna- tykajuica sa uzitocného zat'azenia cestujucimi, ktord sa ma
— Al 2018: mickej zlucitelnosti s trasou zohladnit’ pocas kontrol zlucitelnosti s trasou v pripade
, vozidiel schopnych prepravovat’ uzitoné zat'azenie cestuji-
— v prevadzkovom stave, S . .. ;
cimi, sa zahrnie do postupu alebo postupov ¢i relevantnych
— pri beznom uZito¢nom zat’azeni. informacii, ktoré poskytuje manazér infrastruktury prostred-
R o R nictvom registra infraStruktiry v rdmci parametra
Najvyssia konstrukéna rychlost 1.1.1.1.2.4.4. Pri takomto postupe sa moézu zohl'adnit’ tech-
Dizka vozidla nické alebo prevadzkové opatrenia, ktoré maji vplyv na
. uzitoné zat'azenie cestujicimi v priestoroch na statie.
Umiestnenie naprav pozdlZ jednotky (vzdia-
lenost’ medzi népravami). Kontroly dynamickej zlu€itelnosti pri vlakoch, v pripade
potreby v sulade s informaciami, ktoré poskytne manazér
Kategoria trati EN infrastruktary, sa vykondvaju podl'a postupu alebo postupov
V pripade vozidiel schopnych prepravy ?i relervantnych inf(?nnécii, ktqré po.skytlllje m'flnaZér irrlfra-.
uzitodného zafazenia — cestujiicich: Kate- Struktiry prostrednictvom registra infraStruktiry v ramci
goria trati EN pre §tandardnt hodnotu uZito¢- parametra 1.1.1.1.2.4.4.
ného zatazenia v priestoroch na statie a —
v pripade pouzitia — pre akukol'vek
konkrétnu hodnotu uzito¢ného zat'azenia
v priestoroch na stitie podla bodu 6.4
normy EN 15528:2021.
Kontrola statickej zlucite'nosti vozinov:
Pripustné zat'azenie rozlicnych kategorii trati
v stlade s TSI WAG.
Obrysy Obrys vozidla: 1.1.1.1.3.1.1.  obrysy X X Porovnanie udavanych referenénych profilov medzi
— referenéné profily, na ktoré bolo | 1.2.1.0.3.4.  obrysy vozidlom/vlakom a plénovanou trasou.
vozidlu udelené povolenic, 1.1.1.1.3.1.2.  Zeleznitna lokalita konkrét-

— ostatné posudzované obrysy.

nych bodov, ktoré si vyzaduji Specifické
kontroly
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Rozhranie kontroly
zlucitelnosti s trasou

Informacie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stiboru
technickej dokumentécie, alebo z akychkol'vek
inych vhodnych informaénych prostriedkov)

Informécie o trase dostupné v registri infrastruk-
tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infrastruk-
tury, kym RINF nebude Gplny

Uroveii
vozidla

Uroveii
vlaku

Postup kontroly zluciteI'nosti vozidla a vlaku s trasou urenou na
ich prevadzku

1.1.1.1.3.1.3.  Dokument s prie¢nym rezom
konkrétnych bodov, ktoré si vyzaduju Speci-
fické kontroly

1.2.1.0.3.5.  Zelezni¢nd lokalita konkrét-
nych bodov, ktoré si vyzaduji Specifické
kontroly

1.2.1.0.3.6.  Dokument s priecnym prie-

rezom konkrétnych bodov, ktoré si vyzaduji
Specifické kontroly

V $pecifickych pripadoch uvedenych v oddiele 7.3.2.2 TSI
1302/2014 a v oddieloch 7.7.17.2 a 7.7.17.9 TSI 1299/2014
sa pri kontrole zlucitel'nosti s trasou moze uplatitovat’ Speci-
ficky postup. Na tento uc¢el manaZér infraStruktary spristupni
prislusné informacie.

Manazér infrastruktary identifikuje konkrétne body, ktoré sa
odchyl'ujii od referencnych profilov uvadzanych v parame-
troch registra infraStruktary: 1.1.1.1.3.1.1. a 1.2.1.0.3.4.

Pre tieto pripady sa musi register infrastruktury prislusne
aktualizovat’ (parametre: 1.1.1.1.3.1.2, 1.1.1.1.3.1.3).

Pozndamka:

Kontroly tychto $pecifickych bodov si mézu vyzadovat
dodato¢nu diskusiu medzi manazérom infraStruktiry a zelez-
nicnym podnikom.

Specificka kontrola
pre  kombinovanu
dopravu (CT)

Kod zlucitelnosti vozia, opravny koefi-
cient vozila a technické ¢islo ILU

(Kéd zlucitelnosti voziia + technické Cislo
ILU) v kombinacii s opravnym koefi-
cientom nékladného voziia = kéd CT

1.1.1.1.3.4.  Cislo $tandardného  profilu
kombinovanej dopravy vymennych nadsta-
vieb

1.1.1.1.3.9.  Cislo standardného  profilu
kombinovanej dopravy posuvnych jednotiek
1.1.1.1.3.8.  Cislo standardného  profilu
kombinovanej dopravy kontajnera
1.1.1.1.3.5.  Cislo $tandardného  profilu

kombinovanej dopravy navesov

(Kod trate CT)

Porovnanie v sulade so $pecifikaciou vymedzenou v bode
3.1 technického dokumentu ERA o kodifikacii kombino-
vanej dopravy (ERA/TD/2023 — 01/CCT), verzia 1.0 zo
6. marca 2023.

€20T°60'8C — S — €LL0OY610T0

100°€00

IcI



Informacie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stiboru

Informécie o trase dostupné v registri infrastruk-

l?q%?ﬁ?nietk onttroly technickej dokumentacie, alebo z akychkol'vek [ tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infrastruk- Urozﬁﬁ Url()\l;eﬁ Postup kontroly zluéitel’nqsili VOZi(,l:iaE viaku s trasou uréenou na
zlucitefnostt s trasou inych vhodnych informaénych prostriedkov) tury, kym RINF nebude Gplny vozidia viaku 1eh prevadziu
Zvisly polomer Minimalny polomer: 1.2.2.0.3.3.  Minimalny polomer zvislého X Porovnanie uvedeného minimalneho polomeru zvislého
— vislého konvexného oblika oblika (manipulacna kolaj) obluka medzi vozidlom a planovanou trat'ou.
— zvislého konkavneho obluka.
Systémy  detekcie | Informécie o tom, ¢i mé vozidlo na palube | 1.1.1.3.7.1.1.  Typ systému detekcie vlakov X Overenie je potrebné len vtedy:
it ti vlaki lektrické alebo elektronické iadeni . . .
pritotnosti viaku it?)réncv ethrZ Oru;\,e, ro:l;z eV Zii)l?a'i I::: 1.1.1.3.7.1.2.  Typ kolajovych obvodov — ak 1.1.1.3.7.1.1 je ,kolajovy obvod“, potom len pre
alebo éiymzi vozi dloynap alube elektjrické alebo pocitadiel naprav, pri ktorych su vozidla, ktoré maji na palube elektrické alebo elek-
alebo elektronické zaria degie ktoré vytvéra potrebné Specifické kontroly tronické zariadenie vytvarajuce rusivy prad v kolaj-
rudivé elektromagnetické polia v blizkosti [ 1.1.1.3.7.1.3. Dokument s  postupom et
pocitadla naprav (postupmi) tykajicim(-i) sa typu systémov — ak 1.1.1.3.7.1.1 je ,,po¢itadlo naprav®, potom len pre
Ty systémov detekcie viakov. pre ktoré detekcie  vlakov  uvedenych v bode vozidla, ktoré maji na palube elektrické alebo elek-
P 8y : P 1.1.1.3.7.1.2 tronické zariadenie vytvarajiice rusivé elektromagne-

bolo vozidlo navrhnuté a postdené testmi
vykonanymi v stlade s ERA/ERTMS/
033281

Specifické pre francuzsku siet:

1.1.1.3.7.1.4.
vlakov

Usek s obmedzenim detekcie

tické polia v blizkosti pocitadla naprav,
— ak 1.1.1.3.7.1.1 je ,slucka®, potom nie je potrebné.

Porovnanie uvadzaného typu systému (systémov)
detekcie vlakov medzi vozidlom a planovanou trasou.

Poznamka:

Pri udelovani povolenia pre vozidlo sa na zaklade TSI
a dokumentov uvadzajicich Specifické pripady, na ktoré
sa odkazuje v RINF, a na zadklade ERA/ERTMS/033281
overuje technicka zlu¢itenost’ medzi vozidlom a vSetkymi
systémami detekcie vlakov siete (sieti) v oblasti pouzitia.

V riadne odbévodnenych pripadoch (napr. problémy
s nemoznost'ou detekcie vozidla zistené pocas prevadzky)
by sa po udeleni povolenia pre vozidlo mohli vykonat’
testy a/alebo kontroly, na ktorych by sa zucastnil Zelez-
ni¢ny podnik a manazér infrastruktary.
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Informacie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stiboru

Informécie o trase dostupné v registri infrastruk-

Rovz‘hr?nle k ontroly technickej dokumentécie, alebo z akychkol'vek |tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infrastruk- Uroyen Urovefi | Postup kontroly zlugitel nostt vozu'lla a vlaku s trasou uréenou na
zlucitelnosti s trasou ., L v . . . A vozidla vlaku ich prevadzku
inych vhodnych informaénych prostriedkov) tury, kym RINF nebude Gplny
Systém detekcie | Moznost' zabranit pouzitiu mazacieho | 1.1.1.1.7.1.  Pouzitie mazania okolesnika X Overenie, ¢i je pouzitie mazania okolesnika na plano-
pritomnosti vlaku zariadenia vanej trase povolené
Poznamka:
Vysledok kontroly by sa mal zohladnit
v systéme riadenia bezpe€nosti Zelezni¢ného
podniku (napr. zabranenie pouzitiu mazania
okolesnika na useku trate)
Systémy detekcie | Z  technickej dokumentacie kazdého | 1.1.1.3.4.2.  Frekvencné pasma na detekciu X Kontrola zlucitelnosti s trasou sa vztahuje na:
vlakov:  ovplyviiu- | vozidla vlaku . o o A A “ .
jiica jo dnotkap Y 1.1.1.3.4.2.1. Maximalny rusivy prad — osobné vlaky pozostavajuce z rusna (rusiov) a osob-
Za kazdé pasmo riadenia frekvencie vyme- L, .. nych voziov,
dzené v Enecifikacii - . 1.1.1.3.42.2. Minimalna vstupnd impe-
zené v Specifikacii uvedenej pod indexom ; , , , . .
<« . | dancia — nakladné vlaky, v ktorych ma jeden alebo viacero
[A] v dodatku J.2 k TSI Loc&Pas a v $peci- ‘kladnvch . lube eiektrické alebo elek
fickych pripadoch alebo technickych doku- [ 1.1.1.3.4.2.3.  Maximélne magnetické pole faacnych VOZIOV na patibe clermiexe aiehg elex

mentoch uvedenych v ¢lanku 13 TSI CCS,
ak su k dispozicii:

— maximalny rusivy prad (A) a prislusné
pravidlo scitania,

— maximalne magnetické pole (dBpuA/m),
vyzarované pole, ako aj pole spdsobené
spatnym pridom, a prislusné pravidlo
s¢itania,

— minimalna vstupna impedancia (Ohm).

Porovnatel'né parametre stanovené v Speci-
fickych pripadoch alebo v technickych
dokumentoch uvedenych v ¢lanku 13 TSI
CCS, ak su k dispozicii.

tronické zariadenie vytvarajuce rusivy prad v kol'ajnici
alebo rusivé elektromagnetické polia v blizkosti poci-
tadla naprav.

Musi sa skontrolovat’ stlad vyslednych emisii na Grovni
»ovplyviujucej jednotky* (ako sa vymedzuje pod inde-
xovym c¢islom 77 v bode 3.2 dodatku A k TSI CCS)
s maximalnymi hodnotami rusivého vplyvu (sicasna
urovent a maximalne magnetické pole) a minimalnou
povolenou impedanciou.

Za kazdé frekvencné pasmo sa vysledné emisie na Grovni
,»ovplyviujucej jednotky* vypocitaju na zaklade pravidiel
s¢itania uvedenych:

— pod indexovym C¢islom 77 v bodoch 3.2.1 a 3.2.2

dodatku A k TSI CCS pre systém detekcie vlakov,
ktory je sulade s TSI CCS,
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Rozhranie kontroly
zlucitelnosti s trasou

Informacie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stiboru
technickej dokumentécie, alebo z akychkol'vek
inych vhodnych informaénych prostriedkov)

Informécie o trase dostupné v registri infrastruk-
tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infrastruk-
tury, kym RINF nebude Gplny

Uroveii
vozidla

Uroveii
vlaku

Postup kontroly zluciteI'nosti vozidla a vlaku s trasou urenou na
ich prevadzku

— v S$pecifickych pripadoch odkazujicich na technické
dokumenty uvedené v ¢lanku 13 TSI CCS pre systém
detekcie vlakov, ktory nie je v stlade s TSI. Do
oznamenia  Specifickych  pripadov  uvedenych
v €lanku 13 TSI CCS sa uplatiuju notifikované
vnutrostatne predpisy.

Indikator horticobez-
nosti lozisk

Monitorovanie stavu napravovych lozisk
(indikator horticobeznosti lozisk)

1.1.1.1.7.4.  Existencia tratového indikatora
horticobeznosti lozisk

Specifické pre francizske, talianske a §védske
siete:

L.1.1.1.7.5. Tratovy indikator horacobez-
nosti lozisk v stlade s TSI: (ANO/NIE), ak
nie:

— 1.1.1.1.7.6.  Identifikacia tratového indi-
katora horucobeznosti lozisk,

— 1.1.1.1.7.7.  Generacia tratového
katora horucobeznosti loZisk,

— 1.1.1.1.7.8.  Zelezni¢na lokalita trat'o-
vého indikatora horucobeznosti lozisk,

— 1.1.1.1.7.9. Smer merania trat'ového
indikatora horticobeznosti lozisk,

indi-

Pre existujuce vozidlo, ktoré nie je v siulade s TSI:

Porovnanie uvadzaného suladu s tratovym indikatorom
horticobeznosti lozisk medzi vozidlom a planovanou
trasou, ak siet’ (siete) oblasti pouzitia tvori viac nez
jeden ,typ* tratového indikatora horucobeznosti lozisk.
Ak siet’ (siete) oblasti pouzitia tvori len jeden typ trato-
vého indikdtora horticobeznosti lozisk, nie je potrebna
ziadna kontrola zlucitel'nosti s trasou.

Poznamka:

Pre vozidla v stlade s TSI: Zlucitelnost' s trat'ou pre siet’
(siete) oblasti pouzitia sa overuje vo faze udelovania
povolenia. Na kazdu $pecifickost’ siete sa musi vztahovat’
$pecificky pripad.
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Rozhranie kontroly
zlucitelnosti s trasou

Informacie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stiboru
technickej dokumentécie, alebo z akychkol'vek
inych vhodnych informaénych prostriedkov)

Informécie o trase dostupné v registri infrastruk-
tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infrastruk-
tury, kym RINF nebude Gplny

Uroveii
vozidla

Uroveii
vlaku

Postup kontroly zluciteI'nosti vozidla a vlaku s trasou urenou na
ich prevadzku

Jazdné charakteris-

tiky

Kombinacia  (kombinacie) maximalnej
rychlosti a maximalneho nedostatku prevy-
Senia, ktora bola vozidlu povolena (preva-
dzkova obalova charakteristika, pre ktora
bolo vozidlo posudzované)

Sklon kolajnice.

1.1.1.1.4.2.
1.1.1.1.2.5.
1.1.1.1.4.3.

Nedostatok prevysenia
Maximalna povolena rychlost’

Uklon kolajnice

Porovnanie kombinacie maximalnej rychlosti, maximal-
neho nedostatku prevysenia a sklonu (sklonov) kol'ajnic,
pre ktoré je vozidlo posudzované, s nedostatkom prevy-
Senia, rychlostou a sklonom (sklonmi) kolajnic uvadza-
nymi v registri infraStruktGry alebo v informaciach
poskytnutych manazérom infrastruktiry.

V pripade, Ze charakteristiky vozidla nezodpovedaji
charakteristikdm infrastruktary a zlucitelnost vozidla
a trasy by mohla byt ohrozena, manazér infrastruktiry
poskytne presni kombinaciu rychlosti a nedostatku
prevysenia pre $pecifické body, v ktorych by zlucite'nost’
mohla byt ohrozena, do jedného mesiaca, bezplatne a v
elektronickom formate.

Poznamka:

Vysledok kontroly by mal Zelezni¢ny podnik zohladnit’
pri priprave tabuliek tratovych pomerov. Na zaklade
vysledku kontroly sa moézu predpisat’ prevadzkové
podmienky (napr. obmedzenie rychlosti v niektorom
useku trate).

Dvojkolesie

Rozchod dvojkolesia

1.1.1.1.4.1.
1.2.1.04.1.

Menovity rozchod kolaje

Menovity rozchod kolaje

Porovnanie rozchodu dvojkolesia s rozchodom kol'aje
planovanej trate.

Dvojkolesie

Minimalny priemer kolesa v prevadzke

1.1.1.1.5.2.  Minimalny priemer kolesa pri
pevnej dvojitej srdcovke

Porovnanie minimalneho priemeru kolesa medzi

vozidlom a planovanou tratou.

Dvojkolesie

Typ zariadeni pre zmenu rozchodu, pre
ktoré je vozidlo navrhnuté

1.2.0.0.0.5.
prevadzky

1.2.0.0.0.4.1.  Druh (druhy) tratového zaria-
denia (tratovych zariadeni) na prestavanie
rozchodu

Zemepisna  poloha  miesta

Porovnanie typu (typov) zariadeni pre zmenu rozchodu,
pre ktoré je vozidlo navrhnuté, s typom (typmi) zariadeni
zmeny rozchodu kol'aje planovanej trasy.
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Informacie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stiboru

Informécie o trase dostupné v registri infrastruk-

Rovz‘hrfmie -kontroly technickej dokumentécie, alebo z akychkol'vek |tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infrastruk- Uroyeﬁ Urovefi | Postup kontroly Zluéitel’ngsti vozi('lla a vlaku s trasou uréenou na
zlucitelnosti s trasou ., L v . . . A vozidla vlaku ich prevadzku
inych vhodnych informaénych prostriedkov) tury, kym RINF nebude Gplny
Minimalny obluk Minimalny polomer smerového obluka 1.1.1.1.3.7.  Minimalny polomer smerového X X Porovnanie minimalneho polomeru smerového oblika
obluka medzi vozidlom a planovanou trasou.
1.2.2.0.3.2.  Minimalny polomer smerového
obluka
Brzdenie Nudzové brzdenie a maximalna preva- | 1.1.1.3.11.1. Maximalna pozadovana X X Pre vopred urceni zostavu (ako sa uvadza v oddiele
dzkova brzda: brzdna draha, maximalne | zabrzdna vzdialenost’ 2.2.1 TSI 1302/2014):
leni dmienk tazeni : . . . .
spoma ctue, pre pocirienid - zatas eMA N 11136 Pozdlzny profil Porovnanie uvédzanej brzdnej drahy a maximdalneho
,konStrukéna  hmotnost  pri  beznom . e A U .
v x N . P ., ., s spomalenia vlaku medzi Zeleznicnymi kol'ajovymi vozid-
uzitocnom  zat'azeni pri maximalnej | 1.1.1.1.2.5. Maximalna povolena rychlost . . s .1 . VI
Xt : lami a planovanou tratou pre kazdii podmienku zat'aZenia
konstrukénej rychlosti. L . . I L .
1.1.1.1.6.1.  Maximalne spomalenie vlaku pri maximalnej konStruk¢nej rychlosti.
Pri  vSeobecnej prevadzke (*), okrem , o . P Scob . sdzku ():
uvedenych udajov: brzdiace percento 1'1,‘1,:3'1(11'2‘ Postgpft;ogt kd'alsmh dmflor}; re vicobeend previdzku (*):
(lambda) macil od manazera infrastruktury uvedenyc Ziadny navrhovany $pecificky postup, ktory sa ma
v oddiele 4.2.2.6.2 ods. 2 je alebo nie je C . : : N . o
. e zahrnit do systému riadenia bezpecnosti zelezni¢ného
dispozicii (ANO/NIE) -
podniku.
Ak éno:
1.1.1.3.11.3. Odkaz na dokument (doku-
menty) sa uvedie v registri infrastruktiry.
Brzdenie Tepelna kapacita: 1.1.1.1.3.6.  Pozdizny profil X Porovnanie referenéného pripadu vozidla s charakteristi-
. kami pla j trasy.
— referencny pripad TSI, 1.1.1.1.2.5.  Maximalna povolené rychlost’ ami planovane) trasy

— ak sa neuvadza referenény pripad,
tepelna kapacita vyjadrena z hladiska:

— rychlosti,
— sklonu,
— vzdialenosti,

— casu (ak sa neuvadza vzdialenost).

Poznamka:

V registri infrastruktury alebo informaciach poskytnutych
manazérom infrastruktiry sa uvadza miesto zmeny v km,
dlzka sklonu sa mdze vypocitat’ extrahovanim udajov.
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Informacie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stiboru

Informécie o trase dostupné v registri infrastruk-

Rovz‘hr?nle k ontroly technickej dokumentécie, alebo z akychkol'vek |tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infrastruk- Uroyeﬁ Urovefi | Postup kontroly zlugitel nostt vozu'lla a vlaku s trasou uréenou na
zlucitelnosti s trasou ., L v . . . A vozidla vlaku ich prevadzku
inych vhodnych informaénych prostriedkov) tury, kym RINF nebude Gplny
Brzdenie Maximélny sklon, na ktorom sa jednotka | 1.1.1.1.3.6.  Pozdizny profil X X Porovnanie uvadzaného maximalneho pozdizneho profilu
ud.r’ii v st'acionérnom.stavve iba pésobenim 122031, Skion odstavnych kolaji medzi vozidlom a planovanou trasou.
zaitovacej brzdy (ak je fou vozidlo vyba- ,
. Poznamka:
vené).
Vysledok porovnania by sa mal zohladnit' v systéme
riadenia bezpec€nosti zeleznicného podniku (napr. pouzitie
dodato¢nych prostriedkov)
Magnetickd kolajni- | Moznost zabranit' pouzitiu magnetickej | 1.1.1.1.6.3.  Pouzitie magnetickych bizd X Overenie, ¢i je pouzitie magnetickej kol'ajnicovej brzdy
cova brzda brzdy (iba ak je vozidlo vybavené magne- . . na planovanej trase povolené.
va brz rzey ( Je voz vybav £ 1.1.1.1.6.5. Dokument s podmienkami planovaney pov
tickou brzdou) e AP Y. . ,
pouzitia magnetickej kolajnicovej brzdy Poznamky:
Ak je magneticka brzda povolend, manazér infrastruktary
poskytne podmienky jej pouzitia.
Vysledok kontroly by sa mal zohladnit v systéme
riadenia bezpec€nosti Zeleznicného podniku (napr. zabré-
nenie pouzitiu magnetickej kol'ajnicovej brzdy na useku
trate).
Kolajnicovd  brzda | Moznost’ zabranit’ pouZzitiu brzdy na virivy | 1.1.1.1.6.2.  Pouzitie bfzd na virivy prad X Overenie, €i je pouzitie brzdy na virivy priad na plano-
na virivy prad rad (iba ak je vozidlo vybavené brzdo . . anej trase povolené.
Virvy pru prid ( Je voz vybay ZOU 11 11.1.64.  Dokument s podmienkami vanej pov

na virivy prud).

pouzitia brzdy na virivy prad

Poznamky:
Ak je brzda na virivy prud povolena, manazér infrastruk-
tury poskytne podmienky jej pouzitia.

Vysledok kontroly by sa mal zohladnit' v systéme
riadenia bezpecnosti zelezni¢ného podniku (napr. zabra-
nenie pouzitiu brzdy na virivy prad na useku trate).
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Informacie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stiboru

Informécie o trase dostupné v registri infrastruk-

Rovz‘hrfmle -kontroly technickej dokumentécie, alebo z akychkol'vek |tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infrastruk- Uroyen Urovefi | Postup kontroly zlugitel nostt vozu'lla a vlaku s trasou uréenou na
zlucitelnosti s trasou ., L v . . . A vozidla vlaku ich prevadzku
inych vhodnych informaénych prostriedkov) tury, kym RINF nebude Gplny
Poveternostné Teplotny rozsah 1.1.1.1.2.6.  Teplotny rozsah X Porovnanie uvéadzaného teplotného rozsahu medzi
podmienky vozidlom a planovanou trasou.
Pozndamka:
V systéme riadenia bezpecnosti zeleznicného podniku sa
zvazia vSetky mozné obmedzenia, ak sa porovnavany
teplotny rozsah lisi.
Poveternostné Sneh, 'ad a krupobitie 1.1.1.1.2.8.  Nepriaznivé klimatické X Porovnanie uvadzanych podmienok vozidla ,sneh, lad
podmienky podmienky a krupobitie (napr. S1) s ,nepriaznivymi klimatickymi
podmienkami® na planovane;j trase.
Poznamka:
V systéme riadenia bezpecnosti zeleznicného podniku sa
zvazia vSetky mozné obmedzenia. Diskusia medzi zelez-
ni¢nym podnikom a manazérom infraStruktiury s cielom
identifikovat’ mozné obmedzenia.
Napitia a frekvencie | Systém napdjania energiou: 1.1.1.2.2.1.1.  Typ systému trolejového X Porovnanie uvadzaného napitia medzi vozidlom a plano-
.y . vedenia vanou trasou trakéného napdjacieho systému (menovité
— menovité napitie a frekvencia, o . . . .
. L . napitie a frekvencia) a typ systému trolejového vedenia.
& troleiovéh deni 1.1.1.2.2.1.2.  Systém napdjania energiou
— typ systemu trolejoveho vedenia, (napitie a frekvencia) Poznamka:
1.1.1.2.2.1.3.  NajvysSie nestdle napitie V pripade Francuzska porovnanie najvysSieho nestaleho

(Umax2) pre Francuzsko na tratiach, ktoré
nie st v sulade s hodnotami v tabulke 1
normy EN50163:2004

napétia (Umax2) medzi vozidlom a planovanymi tratami,
pri ktorych Umax2 nie je v sulade s hodnotami uvede-
nymi v tabulke 1 normy EN50163:2004.
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Informacie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stiboru

Informécie o trase dostupné v registri infrastruk-

Rovz‘hrfmle -kontroly technickej dokumentécie, alebo z akychkol'vek |tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infrastruk- Uroyeﬁ Urovefi | Postup kontroly zlugitel nostt vozu'lla a vlaku s trasou uréenou na
zlucitelnosti s trasou ., L v . . . A vozidla vlaku ich prevadzku
inych vhodnych informaénych prostriedkov) tury, kym RINF nebude Gplny

Rekuperaéna brzda | Moznost' zabranit' pouzitiu rekupera¢nej | 1.1.1.2.2.4.  Povolenie na  rekuperacné X Overenie, ¢i je pouzitie rekuperacnej brzdy na planovanej
brzdy (iba ak je vozidlo vybavené rekupe- | brzdenie trase povolené alebo podlieha osobitnym podmienkam.
ra¢nou brzdou). ,

Poznamka:

Vysledok kontroly by sa mal zohladnit v systéme
riadenia bezpecnosti zeleznicného podniku (napr. zabra-
nenie pouzitiu rekuperacnej brzdy na tuseku trate).

Obmedzenie pradu Elektrické jednotky vybavené funkciou | 1.1.1.2.5.1. Obmedzenie  prudu alebo X Overenie, ¢i sa na planovanej trase vyzaduje, aby bolo
obmedzenia vykonu alebo pradu vykonu vo vlaku vozidlo vybavené obmedzenim prudu alebo vykonu.

Poznamka:

Zelezni¢né kolajové vozidla v salade s TSI s maxi-
malnym vykonom vy$$im nez 2 MW su vybavené obme-
dzenim prudu alebo vykonu.

Zbera¢ Maximalny prad pri stati na jeden zbera¢ | 1.1.1.2.2.3.  Maximalny prad pri stati na X Porovnanie uvedené¢ho maximalneho pridu pri stati na
pre kazdy systém s jednosmernou trakénou | jeden zberaé jeden zbera¢ pre kazdy systém s jednosmernou sustavou
sustavou, ktorym je vozidlo vybavené . , c medzi vozidlom a planovanou trasou.
ustavou rym je voz vybav 1.2.2.0.6.1. Maximalny prad pri stati na #voz planovanou “

jeden zberac

Zbera¢ Vyska vziajomného pdsobenia zberaca | 1.1.1.2.2.5. Maximalna vyska trolejového X Porovnanie vysky vzajomného pdsobenia zberaca a trole-
a trolejovych drétov (nad temenom kolaj- | drotu jovych drotov pre kazdy systém trakénej ststavy medzi
nice) pre kazdy systém trakénej sustavy, L., . ., ozidlom a planovanou trasou.

K ) Pr z4y sy A 1 SUSEVY> 1y 11226, Minimalna vyska trolejového voz planovanou !
torym je vozidlo vybavené drotu
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Informacie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stiboru

Informécie o trase dostupné v registri infrastruk-

Rovz‘hrfmle -kontroly technickej dokumentécie, alebo z akychkol'vek |tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infrastruk- Uroyen Urovefi | Postup kontroly zlugitel nostt vozu'lla a vlaku s trasou uréenou na
zlucitelnosti s trasou ., L v . . . A vozidla vlaku ich prevadzku
inych vhodnych informaénych prostriedkov) tury, kym RINF nebude Gplny
Zberac Hlava zberaca pre kazdy systém trakcnej | 1.1.1.2.3.1.  Akceptované hlavy zberaca X Porovnanie geometrie hlavy zberaca (vratane izolovanych
sustavy, ktorym je vozidlo vybavené v sulade s TSI alebo neizolovanych rohov pre 1950 mm) pre kazdy
, , . systém trak¢énej sustavy medzi vozidlom a planovanou
1.1.1.2.3.2.  Iné akceptované hlavy zberaca ty L Y P
rasou.

Zbera¢ Material klznych list zberaca, ktorymi | 1.1.1.2.3.4.  Pripustny material klznych list X Porovnanie materialu klznych list zberaca pre kazdy
moéze byt vozidlo vybavené, pre kazdy systém trakénej ststavy medzi vozidlom a planovanou
trakénej sustavy, ktorym je vozidlo vyba- trasou.
vené

Zberac Krivka priemernej pritlacnej sily 1.1.1.2.52.  Povolena pritlacna sila X Porovnanie priemernej pritlacnej sily medzi vozidlom

a planovanou trasou:

Pre vozidlo v sulade s TSI urcené na prevadzku na
trati (tratiach), ktora(-é) nie je (nie su) v sulade s TSI:
porovnanie priemernej pritlacnej sily medzi vozidlom
a planovanou trasou, pre kazdé napitie.

Pre existujuce vozidlo, ktoré nie je v silade s TSI:
porovnanie priemernej pritlacnej sily medzi vozidlom
a planovanou trasou, pre kazdé napatie.

Pozndamka:

Vozidlo v stlade s TSI ma povolent priemernt pritlaént
silu v ramci hraniénych hodnét vymedzenych v tabulke 6
EN 50367:2012.
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Informacie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stiboru

Informécie o trase dostupné v registri infrastruk-

Rovz‘hr?nle k ontroly technickej dokumentécie, alebo z akychkol'vek |tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infrastruk- Uroyen Urovefi | Postup kontroly zlugitel nostt vozu'lla a vlaku s trasou uréenou na
zlucitelnosti s trasou ., L v . . . A vozidla vlaku ich prevadzku
inych vhodnych informaénych prostriedkov) tury, kym RINF nebude Gplny
Zbera¢ Pocet zberacov, ktoré su v kontakte | 1.1.1.2.3.3.  Poziadavky na pocet zdvihnu- X X Pre vopred urcenu zostavu (ako sa uvadza v oddiele
s nadzemnym trolejovym vedenim (pre | tych zberacov a odstup medzi nimi pri danej 2.2.1 TSI 1302/2014):
kazdy systém trakénej sustavy, ktorym je | rychlosti L , . .,
voziglo }\I/ybavené)' ! 4 ym ey Pre kazdy systém trakcnej ststavy:
Najmensia vzdialenost medzi dvoma — porovnanie poctu zberacov vozidla v kontakte
zberatmi, ktoré st v kontakte s nadzemnym s nadzemnym trolejovym vedenim a planovanej trasy,
trolejovym vedenim (pre kazdy systém — porovnanie najmenSej vzdialenosti medzi dvoma
trakénej sustavy, ktorym je vozidlo vyba- zberaémi vozidla v kontakte s nadzemnym trole-
vené; pre jeden a, v pripade potreby, pre jovym vedenim a planovanej trasy.
viacero zberacov) (len ak je pocet zdvihnu- . } . "
tych zberadov vacsi ako 1); Pre vSeobecnu prevadzku (*):
Typ nadzemného trolejového vedenia Zahrnuté v systéme riadenia bezpeénosti zelezni¢ného
pouzitétho na skusanie vykonu odberu podniku vzhladom na podmienky ulozené manazérom
pridu (pre kazdy systém trakénej sustavy infrastruktiry, ako sa uvadza v registri infrastruktiry
ktorym je vozidlo vybavené) (len ak jé alebo informaciach poskytnutych manazérom infrastruk-
pocet zdvihnutych zberadov vacsi ako 1). tary.
Poznamka:
Vysledok porovnania, ktoré sa tyka najmensej vzdiale-
nosti medzi dvoma zdvihnutymi zbera¢mi, moze mat’ za
nasledok prevadzkové obmedzenie vozidla, ktoré ma byt
postidené v systéme riadenia bezpecnosti Zelezni¢ného
podniku (napr. elektrickd motorova jednotka s dvoma
zdvihnutymi zbera¢mi musi jeden zbera¢ stiahnut’).
Zbera¢ Zabudované zariadenie na automatické | 1.1.1.2.5.3.  Pozadované zariadenie na X Overenie, ¢i sa na planovanej trase (trasach) vyzaduje,

stahovanie zberaca (pre kazdy systém
trakénej sustavy, ktorym je vozidlo vyba-
vengé)

automatické st'ahovanie zberaca

aby bolo vozidlo vybavené zariadenim na automatické
stahovanie zberaca.
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Informacie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stiboru

Informécie o trase dostupné v registri infrastruk-

Rovz‘hrfmle -kontroly technickej dokumentécie, alebo z akychkol'vek |tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infrastruk- Uroyen Urovefi | Postup kontroly zlugitel nostt vozu'lla a vlaku s trasou uréenou na
zlucitelnosti s trasou ., L v . . . A vozidla vlaku ich prevadzku
inych vhodnych informaénych prostriedkov) tury, kym RINF nebude Gplny
Specifické pre fran- | Vzdialenost’ medzi kabinou a zberadom na | 1.1.1.2.4.3.  Vzdialenost medzi znatkou X Overenie, ¢i je umiestnenie znacky urcujucej miesto, kde
cuzsku siet: Fazové | reverznej alebo motorovej jednotke. a koncom oddelenia faz moze rusnovodi¢ znovu zdvihnat zberaCe alebo vypnut’
delenie istice na planovanej trase (trasach), kompatibilné so
vzdialenostou medzi kabinou a zberacom na reverznej
alebo motorovej jednotke.
V pripade nezlucitelnosti sa znatka musi presunat’
a umiestnit’ dostatocne d’aleko na to, aby rusfiovodici
nedvihali zberace predcasne.
Tunel Kategoria poziarnej bezpecnosti 1.1.1.1.8.10.  Pozadovana protipoziarna X Porovnanie medzi kategoriou poziarnej bezpecnosti

kategoria zelezniénych kolajovych vozidiel

1.1.1.1.8.11.  Pozadovana narodna protipo-
ziarna kategoéria Zelezniénych kolajovych
vozidiel

1.2.1.0.5.7.  Pozadovana protipoziarna kate-
goria zelezni¢nych kolajovych vozidiel

1.2.1.0.5.8. Pozadovana narodna protipo-
ziarna kategoria Zeleznicnych kolajovych
vozidiel

1.2.2.0.5.7.  Pozadovana protipoziarna kate-
goria zelezni¢nych kolajovych vozidiel
1.2.2.0.5.8.  Pozadovana narodna protipo-
ziarna kategoria Zzelezniénych kolajovych
vozidiel

a planovanou trasou.
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Rozhranie kontroly
zlucitelnosti s trasou

Informacie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stiboru
technickej dokumentécie, alebo z akychkol'vek
inych vhodnych informaénych prostriedkov)

Informécie o trase dostupné v registri infrastruk-
tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infrastruk-
tury, kym RINF nebude Gplny

Uroveii
vozidla

Uroveii
vlaku

Postup kontroly zluciteI'nosti vozidla a vlaku s trasou urenou na
ich prevadzku

Dizka vlaku

Dizka vlaku

1.2.2.0.2.1.
kolaje
1.2.1.0.6.4.

Uzitotna dizka manipulagnej

Uzito¢na dizka nastupista

Pre pevni a vopred urfeni zostavu (ako sa uvadza
v oddiele 2.2.1 TSI 1302/2014):

Porovnanie dizky jednotky (jednotiek) (pri jednosmernej
alebo viacsmernej prevadzke) s dlzkou (dlzkami) ,,mani-

pulacnej kolaje a néstupista“ planovane;j trasy.

Pre vSeobecnu prevadzku (*):

Overenie dizky zostavy vlaku s dizkou (dizkami) ,,mani-
pulacnej kol'aje a nastupista“ planovanej trasy.
Poznamka:

Vysledok kontroly by mal Zelezni¢ny podnik zohladnit’
vo svojom systéme riadenia bezpecnosti. Na zaklade

vysledku  kontroly sa moézu ulozit prevadzkové
podmienky.

Vyska nastupista
a pristup a tnik

Vyska nastupist, pre ktora je vozidlo
navrhnuté

1.2.1.0.6.5.  Vyska nastupista

Porovnanie vy$ky nastupist’ medzi vozidlom a planovanou
trasou.

Poznamka:

Vysledok kontroly by mal Zelezni¢ny podnik zohladnit’
vo svojom systéme riadenia bezpecnosti. Na zaklade
vysledku kontroly sa modzu ulozit prevadzkové
podmienky.

ETCS

Zlucitelnost’ systému ETCS

1.1.1.3.2.9.  Zlucitelnost’ systému ETCS

Porovnanie, ¢i hodnota zluCitelnosti systému ETCS
v registri infraStruktiry zodpoveda hodnote uvdenej
v povoleni pre vozidlo.

ETCS

Riadenie informacii o uplnosti vlaku (nie
od rusnovodica)

1.1.1.3.2.8.  Potvrdenie  tplnosti  vlaku
vlakovym zariadenim (nie od rusiovodica)
potrebné na pristup na trat’

Overenie, ¢i je vozidlo/vlak (nie rusiovodi¢) schopné/y
potvrdit’ uplnost vlaku, ak si to vyZaduje tratové zariadenie.
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Informacie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stiboru

Informécie o trase dostupné v registri infrastruk-

Rovz‘hrfmie -kontroly technickej dokumentécie, alebo z akychkol'vek |tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infrastruk- Uroyeﬁ Urovefi | Postup kontroly Zluéitel’ngsti vozi('lla a vlaku s trasou uréenou na
zlucitelnosti s trasou ., L v . . . A vozidla vlaku ich prevadzku
inych vhodnych informaénych prostriedkov) tury, kym RINF nebude Gplny
ETCS Rozsah legalne prevadzkovanych wverzii [ 1.1.1.3.2.10. ETCS M_verzia X Overenie, ¢i hodnota ETCS M_VERSION v RINF je
systému ETCS v rozsahu legalne prevadzkovanych verzii systému
ETCS podporovanych vozidlom.
ETCS Informacie o bezpeénej dizke zostavy | 1.1.1.3.2.11.  Informacie o bezpeénej dizke X X Overenie toho, ¢i je vozidlo/vlak schopné/y poskytnat’
z vlakového zariadenia potrebné na pristup | zostavy z vlakového zariadenia potrebné na informacie o bezpecnej dlzke zostavy s minimalnou
k trati a uroven SIL (Groven integrity | pristup k trati a SIL (Groven integrity bezpec- pozadovanou uroviiou uvedenou v registri infrastruktary.
bezpecnosti) nosti)
GSM-R Hlasova zlucitel'nost’ radiového systému 1.1.1.3.3.9.  Hlasova zlucitel'nost’ radiového X Porovnanie, ¢i hodnota hlasovej zlucitelnosti radiového
systému systému v registri infraStruktiry zodpovedd hodnote
v povoleni pre vozidlo.
GSM-R Datova zlucitel'nost’ radiového systému 1.1.1.3.3.10.  Datova zlucitelnost’ radio- X Porovnanie, ¢i hodnota datovej zlucitelnosti radiového
vého systému systému v registri infrastruktury zodpoveda hodnote
v povoleni pre vozidlo.
GSM-R Hlasova SIM  karta domécej siete | 1.1.1.3.3.5. Siete GSM-R, na ktoré sa X Overenie, ¢i sa SIM karta domdicej siete GSM-R pre
GSM-R (GSM-R Voice SIM Card Home | vztahuje dohoda o roamingu vSetky Useky trate nachddza v zozname sieti
Network) GSM-R s dohodou o roamingu. Musi sa vykonat pre
vsetky SIM karty vo vozidle.
GSM-R Datova SIM  karta domacej siete | 1.1.1.3.3.5.  Siete GSM-R, na ktoré sa X Overenie, ¢i sa SIM karta domacej siete GSM-R pre

GSM-R (GSM-R Data SIM Card Home
Network)

vztahuje dohoda o roamingu

vSetky useky trate nachadza v  zozname sieti
GSM-R s dohodou o roamingu. Musi sa vykonat pre
vsetky SIM karty vo vozidle.
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Informacie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stiboru

Informécie o trase dostupné v registri infrastruk-

Rovz‘hrfmle -kontroly technickej dokumentécie, alebo z akychkol'vek |tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infrastruk- Uroyen Urovefi | Postup kontroly zlugitel nostt vozu'lla a vlaku s trasou uréenou na
zlucitelnosti s trasou ., L v . . . A vozidla vlaku ich prevadzku
inych vhodnych informaénych prostriedkov) tury, kym RINF nebude Gplny
GSM-R Hlasova SIM karta GSM-R s podporou | 1.1.1.3.3.4.  Pouzitie skupiny 555 pre X Overenie, ¢i sa v tratovom zariadeni pouziva identifikator
identifikatora skupiny 555 (GSM-R Voice | GSM-R skupiny 555. Ak nie je konfigurovana vo vlakovom zaria-
SIM card support of group ID 555) deni, mali by sa vopred stanovit’ alternativne prevadzkové
postupy s manazérom infrastruktary.
Trieda B Povodné systémy vlakového zabezpeCo- | 1.1.1.3.5.3.  Pdvodné systémy vlakového X Porovnanie nazvu a verzie pévodného systému vlakového
vaca triedy B zabezpeCovaca zabezpeCovaca triedy B.
Trieda B Povodné radiové systémy triedy B 1.1.1.3.6.1.  Pdvodné radiové systémy X Porovnanie nazvu a verzie pévodného radiového systému

triedy B.

(*) VSeobecné prevadzka: Jednotka je urfend na vSeobecni prevadzku, ked’ sa ma spriahnut’ s inou jednotkou (jednotkami) do vlakovej zostavy, ktord nie je vymedzend v etape navrhu. ’
(") Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1299/2014 z 18. novembra 2014 o technickej Specifikcii interoperability tykajicej sa subsystému ,,infrastruktara® systému Zeleznic v Eurdpskej unii (U. v. EU L 356, 12.12.2014, s. 1).
(*) Nariadenie Komisie (EU) &. 1301/2014 z 18. novembra 2014 o technickej $pecifikacii interoperability (TSI) tykajicej sa subsystému energia systému Zeleznic v Unii (U. v. EU L 356, 12.12.2014, s. 179).

€20T°60°8C — S — €LLOY610T0

100°€00

Gel



02019R0773 — SK — 28.09.2023 — 003.001 — 136

Dodatok D2

Prvky, ktoré musi manaZér infraStruktiry poskytnit’ Zelezni¢énému podniku pre tabul’ky tratovych pomerov

Informacie z tabuliek tratovych

Informécie z tabuliek tratovych

Cislo pomerov v registri infrastruk- Vysvetlenia
pomerov u,lry (RINF)
1 VSeobecné informacie tykajuce
sa manaZéra infrastruktiry
1.1 Ko6d manazéra infrastruktury — 1.1.0.0.0.1 — usek trate
kod IM 1.1.1.1.8.1 — usek tratovej
kolaje s tunelom
1.2.1.0.0.1 — prevadzkovy bod
kolaje
1.2.1.0.5.1 — prevadzkovy bod
kolaje s tunelom
1.2.1.0.6.1 — nastupiste
1.2.2.0.0.1 — manipulac¢na kolaj
2 Mapy a schémy
2.1 Mapa: vratane schematického
prehladu
2.1.1 Useky trate 1.1.1.0.1.1 Prvky registra infrastruktary st
geograficky lokalizované. Mapa
jedného useku trate sa poskytuje
tak, ze sa jeho geolokalizacia
ulozi na sluzbu mapovania
Mapa po sebe nasledujtcich
usekov trate bude vysledkom
vypoctu trasy
2.1.2 (Hlavné) prevadzkové body 1.2.0.0.0.5 Prvky registra infrastruktary st
geograficky lokalizované. Mapa
jedného prevadzkového bodu trate
sa poskytuje tak, ze sa jeho
geolokalizacia ulozi na sluzbu
mapovania
2.2 Schéma trasy Trasa je vymedzend zoznamom
po sebe nasledujucich kolaji
usekov trate s ich zodpovedaju-
cimi prevadzkovymi bodmi, ktoré
spajaju jeden prevadzkovy bod
A z prevadzkového bodu B
22.1.1 Oznacenie prevadzkovanych trati | 1.1.0.0.0.2 Oznacenie narodnej trate je vlast-
1.1.1.0.0.1 nost'ou kazdého useku trate
1.1.1.0.0.2 Dopravna kolaj je urend ozna-
¢enim kol'aje a smerom jazdy (N/
O/B)
2212 Oznacenie sluciek 1.2.0.0.0.4
2.2.13 Oznacenie vykolajok/odvratnych | 1.2.0.0.0.4

vyhybiek
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Informacie z tabuliek tratovych

Informacie z tabuliek tratovych

Cislo pomerov v registri infraStruk- Vysvetlenia
pomeroy tiry (RINF)

22.14 Oznacenie manipulaénych kolaji | 1.2.2.0.0.2 Manipula¢né kolaje su vyme-
dzené ako stcast’ prevadzkovych
bodov (geolokalizované)

222 Hlavné lokality (stanice, zriado- | 1.2.0.0.0.1

vacie stanice, odbocky, nakladné | 1.2.0.0.0.2
terminaly) a ich poloha 1.2.0.0.0.3
vzhl'adom na trat 1.2.0.0.0.4
1.2.0.0.0.5
1.2.0.0.0.6
223 Umiestnenie, druh a nazov vset- | 1.1.1.3.14 — navest’ na kol'aji Navest’, ktora sa ma uviest’,
kych pevnych navestidiel rele- 1.2.1.0.8 — ndvest’ v preva- pokial’ ide o kol'aj seku trate
vantnych pre vlaky dzkovom bode alebo prevadzkovy bod

2.3 Schémy stanice/zriad’ovacej Stanica/zriad'ovacia stanica/depo

stanice/depa st v registri infraStruktury vyme-
dzené ako typy prevadzkovych
bodov

23.1 Jedinecné identifikacné cislo 1.2.0.0.0.1

prevadzkového bodu (UOPID) 1.2.0.0.0.2
1.2.0.0.0.3

232 Typ lokality — osobny terminal, | 1.2.0.0.0.4

nakladny terminal, zriad'ovacia
stanica, depo
233 Umiestnenie, druh a identifikacia | 1.2.1.0.8.1 Navest’, ktora sa ma uviest’,
pevnych navesti na ochranu 1.2.1.0.8.2 pokial’ ide o prevadzkovy bod
nebezpeénych miest 1.2.1.0.8.3
1.2.1.0.8.4
234 Oznacenie a schéma kolaji 1.2.1.0.0.2 Parametre schematického
vratane vyhybiek 1.2.0.0.0.7.1 prehladu doplnené
1.2.0.0.0.7.2

2.3.5 Oznadenie nastupist’ 1.2.1.0.6.2

23.6 Dizka nastupist 1.2.1.0.6.4

2.3.7 Vyska nastupist 1.2.1.0.6.5

2.3.8 Zakrivenie nastupist’ 1.2.1.0.6.8

239 Identifikacia vyhybni 1.2.0.0.0.1

1.2.0.0.0.2
1.2.0.0.0.3
1.2.0.0.0.4

2.3.10 Pevné zariadenia na tdrzbu 1.2.2.04.1

vlakov (vyprazdnovanie toaliet, | 1.2.2.0.4.2
zarigdenia na Cistenie, na ) 1.2.2.04.3
dopliianie zasob vody, dopliianic | 1.2.2.0.4.4
paliva, doplianie zasob piesku, | 1.2.2.0.4.5
elektrické napajanie z vonkaj- 1.2.2.0.4.6

Sieho pozemného zdroja)
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Informacie z tabuliek tratovych

Informacie z tabuliek tratovych

Cislo pomerov v registri infraStruk- Vysvetlenia
pomeroy tiry (RINF)
3 Informacie o Specifickom
useku trate
3.1 Vseobecné charakteristiky
3.1.1 Zaciatok useku trate 1.1.0.0.0.3
3.1.2 Koniec useku trate 1.1.0.0.0.4
3.13 Oznacovanie vzdialenosti na trati | 1.1.1.0.0.3
(pocetnost’, vzhl'ad a umiest-
nenie)
3.14 Maximalna povolena rychlost’ 1.1.1.1.2.5
pre kazdd kolaj
3.1.5 Zamerne nevyplnené
3.1.6 Zamerne nevyplnené
3.1.7 Prostriedky komunikacie so 1.1.1.3.3.1 — Verzia GSM-R
strediskom riadenia/regulovania | 1.1.1.3.6.1 — Iné nainStalované
dopravy za beznych, mimoriad- | radiové systémy (povodné
nych a nudzovych situécii radiové systémy)
1.1.1.3.3.3 — VoliteI'né funkcie
GSM-R
3.2 Specifické technické charakte-
ristiky
3.2.1 Profil sklonu 1.1.1.1.3.6
322 Miesto sklonu 1.1.1.1.3.6
323 Tunely: poloha, nazov, dizka, 1.1.1.1.8.2
$pecifické informacie, ako je 1.1.1.1.8.3
existencia chodnikov a miest 1.1.1.1.8.4
evakuacie a zachrany, ako aj 1.1.1.1.8.7
rozmiestnenie bezpeénych zon, 1.1.1.1.8.10
kde sa moze vykonavat 1.1.1.1.8.11
evakuacia cestujucich; kategori- | 1.1.1.1.8.12
zacia poziarnej bezpeénosti 1.1.1.1.8.12.1
1.1.1.1.8.13
1.1.1.1.8.13.1
324 Oblasti so zakazom zastavenia: 1.1.1.3.14.1. Specificky typ navesti ,oblast’ so
oznacenie, miesto, druh 1.1.1.3.14.2. zakazom zastavenia“ plus dlzka
1.1.1.3.14.3. oblasti so zakazom zastavenia
1.1.1.3.14.5.
325 Priemyselné rizikd — miesta, na | 1.1.0.0.1.1
ktorych je pre rusiovodica
nebezpecné vystlpit
3.2.6 Zamerne nevyplnené
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Informacie z tabuliek tratovych

Informacie z tabuliek tratovych

Cislo pomerov v registri infraStruk- Vysvetlenia
pomeroy tiry (RINF)
327 Druh systému ndvestenia 1.1.1.3.2.1 — Uroveit ETCS Systémy navestenia, ktoré su uz
a prislusny rezim prevadzky 1.1.1.3.2.2 — Zékladna Specifi- v registri infratruktary v salade
(dvojkol'ajna trat, obojsmerna kacia ETCS s vykonavacim nariadenim (EU)
prevadzka, lavostranna alebo 1.1.1.3.5.3 — P6vodny systém 2019/777.
pravostrannd prevadzka atd’.) vlakového zabezpecovaca Rezim obojsmernej prevadzky uz
1.1.1.0.0.2 — Normalny smer vymedzeny v registri infraStruk-
jazdy tiry na Grovni kolaje.
1.1.0.0.1.3 — Rezim prevadzky Parameter pre rezim dvojkolajnej
trate a lavostrannej — pravo-
strannej prevadzky vymedzeny na
urovni useku trate
3238 Zamerne nevyplnené
33 Subsystém ,,energia“
33.1 Trakény napajaci systém (napétie | 1.1.1.2.2.1.2
a frekvencia)
332 Maximalny prad vlaku 1.1.1.2.2.2
333 Obmedzenie tykajtce sa 1.1.1.2.5.1 Ano/Nie — uz v registri infra-
spotreby elektrickej energie 1.1.1.2.54 Struktiry v sulade s vykondvacim
v pripade konkrétnej elektrickej nariadenim (EU) 2019/777.
hnacej jednotky (jednotiek) Parameter v ramci skupiny para-
metrov ,,Predpisy a obmedzenia®
pre dokument opisujtici obme-
dzenie
334 Obmedzenie tykajlice sa zara- 1.1.1.2.5.5 Parameter v ramci skupiny para-
denia elektrickej motorovej metrov ,,Predpisy a obmedzenia®
jednotky (jednotiek) na dosiah-
nutie suladu s oddelenim trole-
jového vedenia (poloha zberaca)
335 Poloha neutralnych usekov 1.1.1.2.4.1.2
3.3.6 Poloha oblasti, cez ktoré sa musi | 1.1.1.2.4.1.2
prechadzat’ so stiahnutymi
zberacmi
33.7 Podmienky uplatiované 1.1.1.2.2.4.1
vzhladom na rekuperacné
brzdenie
3338 Maximalny prud pri stati na 1.1.1.2.2.3
jeden zberac
34 Subsystém ,,riadenie-zabezpe-
cenie a navestenie“
34.1 Potreba viacerych sucasne aktiv- | 1.1.1.3.10.1
nych systémov 1.1.1.3.10.2
1.2.1.1.9.1

1.2.1.1.9.2
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M3
L. . , ., Informacie z tabuliek tratovych
Cislo Informécie z tabuliek tratovych pomerov v registri infraStruk- Vysvetlenia
pomeroy tiry (RINF)

342 Osobitné podmienky pre prepi- | 1.1.1.3.8.1.1
nanie medzi réznymi vlakovymi | 1.2.1.1.7.1.1
zabezpecovacimi, riadiacimi
a vystraznymi systémami triedy
B

343 Osobitné technické podmienky 1.1.1.3.8.3 Poloha hranice sa méze odvodit’
pozadované na prepinanie medzi | 1.2.1.1.7.3 od kol'aje priradenej k systému
systémami ERTMS/ETCS ETCS a prilahlej kolaje prira-
a systémami triedy B, polohy denej k systému triedy B
hranice medzi systémami
ERTMS/ETCS a systémami
triedy B.

3.4.4 Identifikator(-y) radiovej siete 1.1.1.3.3.1 — Verzia GSM-R Poloha na prepinanie sa moze
pouzivany(-é) na trase a osobitné | 1.2.1.1.2.1 odvodit’ od kolaje priradenej
pokyny (poloha) na prepinanie 1.1.1.3.6.1 — Iné nainstalované k jednému radiovému systému
medzi réznymi radiovymi systé- | radiové systémy (pdvodné a prilahlej kolaje priradenej
mami radiové systémy) k inému radiovému systému

1.2.1.1.5.1
1.1.1.3.8.2
1.1.1.3.8.2.1
1.2.1.1.7.2
1.2.1.1.7.2.1

3.4.5 Pripustnost’ pouzitia brzdy na 1.1.1.1.6.2
virivy prad 1.2.1.04.2

3.4.6 Pripustnost’ pouzitia magnetickej | 1.1.1.1.6.3
brzdy 1.2.1.0.4.3

3.4.7 Identifikator(-y), telefonne ¢islo | 1.1.1.3.2.17 Oblast’ pokryta radioblokovymi
(¢isla) a oblast’ (oblasti) povo- 1.2.1.1.1.17 centrami je vymedzend vSetkymi
lenia (polohy hranice) radioblo- kol'ajami tuseku trate, ktoré su
kovych centier systémov priradené k rovnakému identifi-
ERTMS/ETCS pokryvajucich katoru alebo telefonnemu cislu
trasu

3.4.8 Stupent automatizacie ATO 1.1.1.3.13.1 Parametre registra infrastruktary
a verzia systému nainstalovand | 1.1.1.3.13.2 stvisiace s kol'ajou useku trate
v tratovych zariadeniach 1.2.1.1.10.1

1.2.1.1.10.2

349 Komunikaény systém ATO 1.1.1.3.13.3
podporovany tratovymi zariade- | 1.2.1.1.10.3
niami

34.10 Velké mnozstvo kovu 1.1.1.3.2.18

1.2.1.1.1.18

34.11 Uplnost’ vlaku potvrdena vozid- | 1.1.1.3.2.8
lovym zariadenim 1.2.1.1.1.8

3.5 Subsystém ,,prevadzka
a riadenie dopravy*

3.5.1 Pouzivatel'sky jazyk 1.1.0.0.1.2

1.2.0.0.0.8
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Dodatok D3

Informacie o technickych pravidliach tratového systtmu ERTMS tykajice sa
prevadzKky, ktoré manazér infrastruktiry poskytuje Zeleznicnému podniku

Poznamky:

1. Informacie uvedené v tomto dokumente dopliiaju kontrolu zluditelnosti
s trasou, o ktorej sa predpoklada, Zze uz bola vykonana pre vlak uréeny na
jazdu na trase. Manazéri infrastruktiry ich musia poskytovat’ prostrednictvom
registra infrastruktiry. Tieto parametre sa mozu uverejnit’ v aplikacii registra
infrastruktiry v ramci pojmu ,,podstbor spolo¢nych charakteristik®, ako sa
vymedzuje v slovniku ERA a vo vykonavacom nariadeni (EU) 2019/777
o registri infrastruktiry zmenenom vykonavacim nariadenim (EU) 2023/1694.

2. Vicsina informécii uvedenych nizSie nie je pre ruSnovodica inak viditelna
alebo ju mozno vidiet' len nepriamo za urcitych prevadzkovych podmienok,
zvycajne sledovanim spravania systému v urcitych situaciach.

3. V bode 1.5 sa uvadza minimalny subor vnuatrostatnych predpisov ETCS, ktoré
sa musia spristupnit’ Zelezniénym podnikom. Manazéri infrastruktury poskytnt
zeleznicnému podniku na poziadanie aj uplny subor vnutrostatnych predpisov.

4. Pojmy ERTMS uvedené v tabulke si vymedzené v slovniku a Specifikacii
systémovych poziadaviek TSI Riadenie-zabezpeCenie a navestenie (pod
indexmi 3 a 4 dodatku A).

5. Informacie uvedené v tomto dodatku zlepSia znalosti rusnovodi¢ov o preva-
dzkovych podmienkach, ktoré musia zohladnit’ pri jazde v rdmci ERTMS
v sieti manazéra infraStruktiry. Mo6zu sa pouzit pri vycviku rusnovodi¢ov
a moézu sa zaclenit do vnutornych predpisov a postupov zelezni¢ného
podniku.

Cislo

Informacie

Vysvetlenie

Specifika ETCS

1.1.

Udaj o tom, & je tratové zariadenie ETCS
navrhnuté tak, aby prenasalo tratové podmienky,
a ak ano, aké

Ak tratové zariadenie nespristupniuje tratové
podmienky, rusnovodi¢ bude musiet’ byt o tychto
podmienkach informovany alternativnymi meto-
dami

1.2.

Udaj o tom, & tratové zariadenie ETCS uplat-
nuje postup tykajuci sa priecestia (LX) alebo
rovnocenné riesenie

Ak tratové zariadenie neuplatiuje ziadne rieSenie
na pripady poruch LX (ktoré su bezne chranené
pomocou technického systému), potom sa od
rusiovodicov bude vyzadovat, aby dodrziavali
pokyny prijaté z inych zdrojov

1.3.

Nedostatok prevysenia pouzity na uréenie zaklad-
ného statického profilu rychlosti trate a inych
kategorii vlakov s nedostatkom prevysenia, pre
ktoré je tratové zariadenie ETCS konfigurované
tak, aby poskytovalo statické profily rychlosti

Zakladné informacie pre rusiovodiov vlakov
s tolerovanym nedostatkom prevySenia hor$im
(niz§im), nez nedostatky prevySenia, v pripade
ktorych tratové =zariadenie ETCS poskytuje
statické profily rychlosti

1.4.

Doévody, pre ktoré moze radioblokové centrum
ETCS odmietnut’ vlak

Zoznam pripadov, ktoré podliehaji rozhodnutiam
manazéra infra$truktiry v ramci projektovania
systému
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Cislo

Informacie

Vysvetlenie

Vnutrostatne predpisy ETCS

Minimalny stbor parametrov, ktoré sa maji
oznamit' zelezni¢nym podnikom

D _NVROLL

Parameter, ktory pouziva vlakové zariadenie
ETCS na dohlad nad vzdialenostou, ktort je
povolené prejst s ochranou proti samovolnému
pohybu vlaku a ochranou proti spatnému pohybu
vlaku

Q_NVEMRRLS

Kvalifikator, ktorym sa urCuje, ¢i moze byt
pouzitie zachrannej brzdy z inych dovodov ako
z dovodu nudzového zastavenia zrusené, hned’
ako pomini podmienky vyzadujice nudzové
brzdenie alebo hned’ ako vlak tplne zastavi

V_NVALLOWOVTRP

Maximalna povolena rychlost’ pri zvoleni spravy
»Prejazd EOA“

V_NVSUPOVTRP

Povolené¢ obmedzenie rychlosti pod dohladom,
ked je aktivna funkcia ,,Prejazd EOA*

D _NVOVTRP

Maximéalna vzdialenost’ na prejdenie pri nidzovom
zastaveni vlaku

T NVOVTRP

Maximalne Casové rozpdtie na prejdenie pri
nudzovom zastaveni vlaku

D_NVPOTRP

Maximalna povolena vzdialenost’ pre spétny chod
v rezime po nidzovom zastaveni vlaku

T NVCONTACT

Maximalny cas bez spravy o bezpecnosti z radio-
blokového centra, kym vlak zareaguje

M_NVCONTACT

Reakcia systému vlakového zariadenia, ked
uplynie platnost T_NVCONTACT

1.5.10

M_NVDERUN

Kvalifikator uréujuci, ¢i vlakové zariadenie ETCS
umoziiuje zmenu ID rusnovodi¢a pocas jazdy
alebo len pri stati

1.5.11

Q NVDRIVER ADHES

Kvalifikator urCujici, ¢i rusiovodi¢ mdze zmenit’
faktor adhézie pouzity vlakovym zariadenim
ETCS na vypocet brzdnych kriviek

1.5.12

Q_NVSBTSMPERM

Povolenie pouzivat' prevadzkovu brzdu pri moni-
torovani cielovej rychlosti

1.5.13

Vnutro$tatne predpisy pouzité v brzdovom
modeli

Stbor parametrov na spresnenie brzdnych kriviek
vypocitanych systémom vlakového zariadenia
ETCS tak, aby zodpovedali presnosti, vykonnosti
a bezpeCnostnym rozpitiam stanovenym mana-
zérom infrastruktary
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Cislo

Informacie

Vysvetlenie

Specifika GSM-R

2.1.

Udaj, ¢&i je siet GSM-R konfigurovana tak, aby
umoznila nutené zruSenie registracie funkéného
¢isla inym rusnovodi¢om

Od tejto funkcie bude zavisiet, ktoré platné preva-
dzkové predpisy budi musiet’ rusiiovodici a osoby
riadiace dopravu/signalisti pouzit’, ked’ budd riesit
nespravne Cisla, pod ktorymi su zaregistrované
vozidlové radia.

2.2.

Osobitné obmedzenia ulozené prevadzkovatelom
siete GSM-R v pripade jednotick vlakovych
zariadeni ETCS, ktoré si schopné prevadzky
len s prepajanim okruhov

Tieto obmedzenia s v pripade potreby uréené na
riadenie obmedzeného poctu radiovych pripojeni
s prepajanim okruhov, ktoré moze sucasne obslu-
hovat’ radioblokové centrum
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Dodatok E

Jazyk a uroven komunikicie

Ustna znalost’ jazyka sa méze rozdelit’ na pat trovni:

Urovei Opis

5 — dokaze prispdsobit’ spdsob rozpravania akémukol'vek part-
nerovi,

— dokaze vyjadrit' nazor,

— dokaze vyjednavat,

— dokaze presviedcat’,

— dokaze poradit.

4 — dokaze si poradit’ s tplne nepredvidanymi situaciami,
— dokaze usudzovat’,
— dokaze zdovodnit’ nazor.

3 — dokaze zvladnut' praktické situacie s nepredvidanym
prvkom,

— dokaze opisovat,

— dokaze udrziavat’ jednoduchti konverzaciu.

2 — dokaze zvladnut’ jednoduché praktické situacie,
— dokaze polozit’ otazky,
— dokaze odpovedat’ na otazky.

1 — dokaze hovorit’ s pomocou naucenych viet.
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Dodatok F

Prvky dolezité z hPadiska odbornej kvalifikidcie pre ulohy stvisiace so

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

»Sprevadzanim vlakov*

Vseobecné poZiadavky

a) Tento dodatok, ktory sa vyklada v spojeni s bodmi 4.6 a 4.7, predstavuje
zoznam prvkov, ktoré sa povazuji za dolezité z hladiska uloh suvisia-
cich so sprevadzanim vlaku v ramci siete.

b) Vyraz ,,odborna kvalifikacia“ sa v kontexte tohto nariadenia tyka tych
prvkov, ktoré st dolezité na zaistenie toho, aby bol prevadzkovy
personal vySkoleny a schopny pochopit’ a plnit’ ulohy.

c) Predpisy a postupy sa uplatiiuju na vykonavané ulohy a na osobu, ktora
tieto ulohy plni. Tieto Glohy mdze vykonavat akakol'vek opravnena
kvalifikovana osoba bez ohl'adu na meno, funkciu alebo hierarchické
postavenie uvedené v predpisoch alebo postupoch ¢i pouzivané
prisluSnou spolo¢nost’ou.

Odborné znalosti
Kazda autorizacia si vyzaduje uspesné vykonanie vstupnej skiisky a splnenie

ustanoveni tykajacich sa priebezného posudzovania a odbornej pripravy, ako
sa uvadza v bode 4.6.

Vseobecné odborné znalosti

a) zasady systému riadenia bezpecnosti organizacie relevantné pre dané
ulohy;

b) ulohy a povinnosti rozhodujtcich Géastnikov podielajucich sa na preva-
dzke;

¢) vSeobecné podmienky dolezité z hladiska bezpecnosti cestujucich alebo
nakladu a os6b nachadzajucich sa na zeleznicnej trati alebo v jej bliz-
kosti;

d) podmienky tykajuce sa zdravia a bezpe€nosti pri praci;

e) vseobecné zasady bezpecnosti zeleznicného systému;

f) osobna bezpecnost’ vratane bezpe€nosti pri vystupovani z vlaku na
prevadzkovanej trati.

Znalosti o prevadzkovych postupoch a bezpecnostnych systémoch relevant-
nych pre dané ulohy

a) prevadzkové postupy a bezpecnostné predpisy;
b) relevantné aspekty systému riadenia-zabezpeCenia a navestenia;

c¢) formalizovany postup vymeny sprav vratane pouzitia komunikaéného
zariadenia.

Znalosti o zeleznicnych kolajovych vozidlach

a) vnutorné vybavenie osobného vozia;

b) primerané znalosti o wlohach rozhodujicich z hladiska bezpecnosti,
pokial’ ide o postupy a rozhrania pre Zelezni¢né kolajové vozidla.

Znalost tratovych pomerov

a) relevantné prevadzkové postupy (ako napriklad sposob vypravy vlakov)
v jednotlivych miestach (vybavenie stanice, navestenie atd’.);

b) stanice, v ktorych mézu cestujuci vystupovat’ z vlaku alebo doii nastu-
povat’;

¢) miestne prevadzkové a niidzové opatrenia $pecifické pre trat’ (trate) trasy.
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2.5. Znalosti o bezpecnosti cestujucich
Odborna priprava v oblasti bezpecnosti cestujucich musi pokryvat aspoii:
a) zasady zaistenia bezpecnosti cestujucich:
— podpora cestujucich so zniZzenou pohyblivost'ou,
— identifikacia nebezpecenstva,
— postupy uplatinované pri nehodach, ktorych tGcastnikmi st osoby,
— pripady vyskytu poziaru a/alebo dymu,
— evakuacia cestujucich;
b) zasady komunikacie:

— identifikacia osob, ktoré treba kontaktovat’, a chapanie metéd komu-
nikacie, najmi s osobou riadiacou dopravu pocas evakuacie v pripade
incidentu,

— identifikdcia pric¢in/situdcii a ziadosti o nadviazanie komunikacie,
— komunika¢né postupy na informovanie cestujucich,

— komunikaéné postupy v prevadzke za mimoriadnych podmienok/v ntidzo-
vych situaciach;

C

~

behavioralne schopnosti:

— uvedomenie si situacie,

— svedomitost’,

— schopnost’ komunikovat,

— schopnost’ rozhodovat’ a konat’.
3. Schopnost’ uplatnit’ znalosti v praxi

Schopnost’ uplatnit’ tieto znalosti v norméalnych, mimoriadnych a nidzovych
situaciach si vyzaduje, aby bol personal plne oboznameny:

— so spdsobmi a zasadami uplatiiovania predpisov a postupov,

— s procesom pouzivania tratovych zariadeni a Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel, ako aj akéhokol'vek Specifického zariadenia stvisiaceho
s bezpecnostou.

Ide najmai o:

a) kontroly pred odchodom vratane pripadnych skusok brzdy a spravneho
zatvarania dvert;

b) postup pri odchode;
c¢) prevadzku za mimoriadnych podmienok;

d) posudzovanie potencialu poruchy v priestoroch pre cestujucich a reakciu
podla predpisov a postupov;

e) ochranné a vystrazné opatrenia, ako sa vyzaduju v predpisoch a nariade-
niach, alebo ktoré st potrebné na pomoc rusiovodicovi;

f) komunikaciu s personalom manazéra infrastruktury pri pomoci rusnovo-
dicovi;

g) hlasenie vSetkych nezvycajnych udalosti tykajicich sa prevadzky vlaku,
stavu zeleznicnych kolajovych vozidiel a bezpecnosti cestujicich. Ak sa
to vyzaduje, tieto hldsenia sa vypracuju pisomne v jazyku, ktory zvolil
zelezni¢ny podnik.
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vB
Dodatok G
v M3
Prvky délezité z hl'adiska odbornej kvalifikacie pre ilohu pripravy vlakov
vB
1.  VSeobecné poziadavky
VM3
a) Tento dodatok, ktory sa vyklada v spojeni s bodmi 4.6 a 4.7, predstavuje
zoznam prvkov, ktoré sa povazuji za dolezité z hladiska alohy pripravy
vlaku v ramci siete.
VB

b) Vyraz ,,odborna kvalifikacia“ sa v kontexte tohto nariadenia tyka tych
prvkov, ktoré st dolezité na zaistenie toho, aby bol prevadzkovy
personal vyskoleny a schopny pochopit’ a plnit’ jednotlivé prvky danej
ulohy.

c) Predpisy a postupy sa uplatiiuji na vykonavanu tulohu a na osobu, ktora
tuto Ulohu plni. Tieto Glohy mdze vykondvat akakolvek opravnena
kvalifikovana osoba bez ohl'adu na meno, funkciu alebo hierarchické
postavenie uvedené v predpisoch alebo postupoch ¢i pouzivané
prislusnou spolo¢nostou.

2. Odborné znalosti

Kazda autorizécia si vyzaduje uspe$né vykonanie vstupnej skiisky a splnenie
ustanoveni tykajucich sa priebezného posudzovania a odbornej pripravy, ako
sa uvadza v bode 4.6.

2.1. Vseobecné odborné znalosti

a) zasady systému riadenia bezpe€nosti organizacie relevantné pre dant
ulohu;

b) ulohy a povinnosti rozhodujtcich Gcastnikov podielajucich sa na preva-
dzke;

c) vseobecné podmienky tykajuce sa bezpecnosti cestujucich a/alebo
nékladu vratane prepravy nebezpe¢ného tovaru a mimoriadnych zasielok;

d) postdenie rizik, najméd pokial ide o rizika suvisiace s prevadzkou
zeleznic a s napajanim elektrickou trakénou ststavou,

e) podmienky tykajuce sa zdravia a bezpec€nosti pri praci;
f) vseobecné zasady bezpecnosti zelezni¢ného systému;
g) bezpecnost 0sdb na Zelezniénych tratiach alebo v ich blizkosti;

h) zasady komunikacie a formalizovany postup vymeny sprav vratane
pouzitia komunika¢ného zariadenia.

2.2. Znalosti o prevadzkovych postupoch a bezpecnostnych systémoch relevant-
nych pre dané ulohy

a) prevadzka vlakov v normalnych, mimoriadnych a nudzovych situaciach;

b) prevadzkové postupy v jednotlivych miestach (navestenie, vybavenie
stanice/depa/zriad’ovacej stanice) a bezpecnostné predpisy;

¢) miestne prevadzkové opatrenia.

2.3. Znalosti o vybaveni viaku

a) ucel a pouzivanie vozna a vybavenia vozidla;
b) urcovanie a uskutociovanie technickych prehliadok;

c) primerané znalosti o ulohdch rozhodujucich z hl'adiska bezpecnosti,
pokial’ ide o postupy a rozhrania pre Zelezni¢né kolajové vozidla.
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Schopnost’ uplatnit’ znalosti v praxi

Schopnost’ uplatnit’ tieto znalosti v normalnych, mimoriadnych a nidzovych
situaciach si vyzaduje, aby bol personal plne oboznameny:

— s0 spdsobmi a zasadami uplatiiovania predpisov a postupov,

— s procesom pouZivania tratovych zariadeni a Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel, ako aj akéhokol'vek Specifického =zariadenia suvisiaceho
s bezpecnostou.

Ide najma o:

a) Uplatnenie predpisov o priprave vlaku, predpisov o zostave vlaku, pred-
pisov o brzdeni vlaku, predpisov o nakladani vlaku atd’. s cielom zabez-
pecit, aby bol vlak prevadzkyschopny;

b) pochopenie vyznamu oznaceni a §titkov na vozidlach;

¢) postup urovania a spristupiiovania tdajov o vlaku;

d) komunikéciu s vlakovym personalom;

e) komunikaciu s personalom zodpovednym za riadenie jazdy vlakov;

f) prevadzku za mimoriadnych podmienok, najma ked’ ovplyviuje pripravu
vlakov;

g) ochranné a vystrazné opatrenia, ako sa vyZaduju v predpisoch a nariade-
niach alebo miestnych opatreniach v danom mieste;

h) opatrenia, ktoré sa musia vykonat vzhladom na mimoriadne situdcie
tykajice sa prepravy nebezpecného tovaru (v pripade potreby).
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Dodatok H

Eurépske ¢islo vozidla a suvisiace abecedné oznacenie na skrini vozidla

1. VSEOBECNE USTANOVENIA TYKAJUCE SA EUROPSKEHO CISLA

(1

VOZIDLA

Eurdpske cislo vozidla (EVN) sa pridel'uje v stlade s dodatkom 6 prilohy II
k rozhodnutiu vykonavaciemu rozhodnutiu Komisie (EU) 2018/1614 (1).

EVN sa zmeni v sulade s bodom 3.2.2.8 prilohy II k vykonavaciemu rozhod-
nutiu (EU) 2018/1614.

EVN sa moZze zmenit' na Ziadost’ drZitela v sulade s bodom 3.2.2.9 prilohy II
k rozhodnutiu (EU) 2018/1614.

. VSEOBECNE UPRAVY TYKAJUCE SA VONKAJSIEHO OZNACENIA

Velké pismena a Cislice, ktoré tvoria oznaCujlice napisy, musia mat’ vysku
asponn 80 mm a typ pisma sans serif v zodpovedajiicej kvalite. Mensia vyska
sa moze pouzit’ iba v pripade, ak neexistuje ziadna ind moznost’, len umiestnit’
oznaGenie na pozdizniky.

Oznacenie nesmie byt umiestnené vyssie ako 2 metre nad trovitou kol'ajnice.

Drzitel moéze pridat vlastné Ciselné oznacenie uzitocné pocas prevadzky
(pozostavajice spravidla z Cislic sériového Cisla doplnenych abecednym kodo-
vanim), pricom pouzije pismend s velkost'ou vicSou, ako je eurdpske Cislo
vozidla. Miesto vyznacenia vlastného Cisla zavisi od drzitel'a, vzdy vSak musi
byt mozné l'ahko odlisit’ eurdpske ¢islo vozidla od vlastného ciselného ozna-
Cenia drzitela.

. VOZNE

~

Oznacenie musi byt' napisané na skrini vozia takto:

23. TEN 31. TEN 33. TEN

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8
Zcs Tanoos Slpss

Kde v prikladoch

D a NL znamenaju registrujuci Clensky Stat v zmysle Casti 4 dodatku 6
k rozhodnutiu (EU) 2018/1614.

RFC, DB a ACTS znamenaju oznacenie drzitela v zmysle Casti 1 dodatku 6
k rozhodnutiu (EU) 2018/1614.

V pripade voziiov, ktorych skriia neposkytuje dostatocne velky priestor na
takyto typ usporiadania, najméi v pripade plo§inovych voziov, oznagenie musi
byt usporiadané takto:

01.87 3320 644-7

TEN F-SNCF Ks

Ak bude na vozni napisané jedno alebo viac indexovych pismen narodného
vyznamu, toto narodné oznacenie sa uvadza za medzinarodnym pismenovym
oznafenim a oddel'uje sa od neho spojovnikom takto:

01.87 3320 644-7

TEN F-SNCF Ks-xy

Vykonavacie rozhodnutie Komisie (EU) 2018/1614 z 25. oktobra 2018, ktorym sa

stanovujii Specifikdcie pre registre vozidiel uveden¢ v ¢lanku 47 smernice Eurpskeho
parlamentu a Rady (EU) 2016/797 a ktorym sa meni a zruSuje rozhodnutic Komisie
2007/756/ES (U. v. EU L 268, 26.10.2018, s. 53).
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4. OSOBNE VOZNE A TAHANE OSOBNE VOZIDLA

Cislo sa umiestni na kazdej boénej stene vozidla takto:

F-SNCF 61 8720 — 72 021 — 7
B! tu

Oznacenie krajiny, v ktorej je vozidlo registrované, a technickych charakte-
ristik je napisané priamo pred, za alebo pod dvanastimi ¢islicami ¢isla vozidla.

V pripade osobnych voziov s kabinou rusnovodica sa europske Cislo vozidla
uvedie aj vo vnutri kabiny.

5. RUSNE, MOTOROVE VOZNE A SPECIALNE VOZIDLA

Eurodpske cislo vozidla sa vyznaci na kazdej boc¢nej stene hnacich Zeleznic-
nych kolajovych vozidiel takto:

92 10 1108 062-6

Eurdpske Cislo vozidla sa takisto uvedie v kazdej kabine hnacich Zelezni¢nych
korlajovych vozidiel.

6. ABECEDNE OZNACOVANIE SPOSOBILOSTI NA INTEROPERABILITU

»TEN“: Vozidlo, ktoré ma povolenie platné pre oblast’ pouzitia zahffiajucu
vSetky Clenské Staty.

»PPV/PPW*: Vozidlo, ktoré¢ je v sulade s dohodou PPV/PPW alebo PGW
(v ramci tatov OSZD). [povodne: PPV/PPW: IIIIB (IIpaBuna mONB30BaHMs
BaroHaMH B MekayHapogHoMm coobuiennn), PGW: IlpaBuna Ilonb3oBanus
I'pyzoBbiMu Baronamu]

Vozidla, ktoré maju povolenie platné pre oblast’ pouZitia nezahfiiajiicu vSetky
Clenské §taty, potrebujii oznacenie s uvedenim Elenskych Statov, ktoré patria
do oblasti pouzitia daného vozidla. Toto oznacenie musi zodpovedat’ jednému
z nasledujucich nakresov, kde D predstavuje Clensky S§tat, ktory vydal prvé
povolenie (v tomto priklade Nemecko) a F znamena druhy povol'ujuci ¢lensky
stat (v tomto priklade Franctzsko). Kody élenskych Statov zodpovedajia Casti
4 dodatku 6 k rozhodnutiu (EU) 2018/1614.

20

min 130

min 20 48 min 20 8

Ll

32

min 100
90

20
32
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Dodatok 1

Zoznam oblasti, pre ktoré sa vnutroStitne predpisy méZu nad’alej
uplatiiovat’ v sulade s ¢lainkom 8 smernice (EU) 2016/798

1. OBLASTI PRE VNUTROSTATNE PREDPISY
a) Posunovanie

— Nepatria sem prevadzkové predpisy pre digitalne samocinné
spriahadlo (DAC)

— Vnutrostatne predpisy pre posunovanie v rimci ERTMS su obmedzené
na oblasti vymedzené v Casti C dodatku A

b) Predpisy tykajiice sa navestenia

— Predpisy tykajiice sa pouzivania vnutroStatneho systému navestenia
v prevadzke

¢) Maximalne rychlosti pri prevadzke za mimoriadnych podmienok vratane
jazdy podla rozhladu

d) Jazda so zvySenou opatrnostou
e) Miestny prevadzkovy predpis
— Predpisy vyluéne miestneho charakteru tykajice sa osobitnych miest-
nych podmienok, ak nie su uvedené v registri infrastruktury v stlade
s ¢lankom 14 ods. 11 smernice (EU) 2016/797
f) Prevadzka pocas prac
g) Bezpecna prevadzka skuisaného vlaku
h) Viditelnost' vlaku
— Zaciatok vlaku (pozri bod 4.2.2.1.2)
— Existujuce vozidla, ktoré nespiﬁajl’l TSI

i) Riadenie nidzovej situacie a reakcii na nuadzové situacie (pozri bod
4.2.3.7)

— Uloha miestnych/vnitrostatnych orgéanov a zachrannych zloziek a ich
kontaktné tdaje

— Metddy a postupy v nidzovej situacii, na ktoré sa nevztahuje pozia-
davka tohto nariadenia, vritane oznamovania nehdd a incidentov:
vnitro$tatne pokyny tykajice sa spdsobov oznamovania prislusnym
organom

j) Metodika komunikacie tykajucej sa bezpecnosti

— Vnatrostatne prevadzkové pokyny (pozri dodatok C2)

k) Poziadavky na znalosti o trase podla vnutrostatnej transpozicie smer-
nice 2007/59/ES.

2. ZOZNAM OTVORENYCH BODOV

a) Mimoriadna zasielka

b) Osobitné poziadavky na prevadzku vlakov kombinovanej dopravy, ktoré
presahuju nakladaciu mieru, ale nepresahuji kodifikaciu trate

¢) Informacie o jazde vlakov pre rusiovodicov (pozri bod 4.2.1.2.3)
— Dalsie informécie
d) Zaznamenavanie udajov z monitorovania mimo vlaku (pozri bod 4.2.3.5.1)

— Dalsie informacie
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e) Zaznamenavanie Udajov z monitorovania vo vlaku (pozri bod 4.2.3.5.2)
— Dalsie informécie
f) Odborné spdsobilosti (pozri body 4.2.1.1 a 4.6)

— Prvky délezité z hladiska odbornej kvalifikacie pre ulohy suvisiace
s vypravou vlakov a povolovanim jazdy vlakov

— Dokaz o odbornej spdsobilosti
g) Podmienky ochrany zdravia a bezpecnosti (pozri bod 4.7)

— Hraniéné hodnoty tykajuce sa alkoholu, drog a psychotropnych latok
(pozri bod 4.7.1)

h) Spolo¢né prevadzkové zasady a predpisy (pozri bod 4.4 a dodatok B)

— Pieskovanie — zariadenie na automatické pieskovanie a sprava o pouziti
pieskovacieho zariadenia,

— Porucha priecestia — d’alSie informacie,

i) Metodika komunikacie tykajicej sa bezpecnosti
— Dalsie pojmy (pozri dodatok C1);

j) Prevadzka v dlhych tuneloch (pozri bod 4.3.5)

— Dalsie informacie
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Dodatok J

Slovnik

Vymedzenie pojmov v tomto slovniku sa vztahuje na pouzivanie pojmov v tomto

nariadent.

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiuje vymedzenie pojmov uvedené v clanku 2
smernice (EU) 2016/797 a v bode 2.2 TSI Rusne a osobné Zeleznicné kolajove

vozidla.

Pojem

Vymedzenie

Nehoda

Podl'a vymedzenia v ¢lanku 3 smernice (EU) 2016/798.

Povolovanie jazd vlaku

Obsluha zariadenia na stavadlach, na miestach riadenia napdjania elektrickej trakcie
pradom a v riadiacich strediskdch dopravy, ktord povoluje jazdu vlakov. Sem nepatri
persondl Zeleznicného podniku, ktory je zodpovedny za riadenie zdrojov, ako je
vlakovy personal alebo Zeleznicné kolajové vozidla.

Vlak kombinovanej dopravy

Vlak kombinovanej dopravy je nékladny vlak zlozeny uplne alebo Eiastocne z naklad-
nych voznov nalozenych intermodalnou nakladovou jednotkou (intermodalnymi nakla-
dovymi jednotkami) (napr. vymenné nadstavby, navesy, kontajnery, posuvné jednotky).

Sposobilost’

Kvalifikacia a prax potrebna na bezpecné a spolahlivé plnenie vykonavanej ulohy.
Prax sa da ziskat' ako sucast’ procesu odbornej pripravy.

Nebezpecny tovar

Podl'a smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES o vnutrozemskej preprave
nebezpe¢ného tovaru (1).

Prevadzka za mimoriadnych
podmienok

Prevadzka vyplyvajiica z neplanovanej udalosti, ktord brani normalnej prevadzke
vlakovej dopravy.

Vyprava

Pozri Vyprava vlakov

Rusnovodi¢

Podl'a vymedzenia v ¢lanku 3 smernice 2007/59/ES.

Nudzové volanie

Volanie uskuto¢nené v niektorych nebezpecnych situdcidch na ucely vystrahy pre
vsetky vlaky/posunovacie zostavy vo vymedzenej oblasti.

Koniec dovolenej jazdy

Miesto, po ktoré ma vlak alebo posunovacia zostava povolenie pokracovat.

Prejdenie konca dovolenej
jazdy bez povolenia

Prejdenie konca dovolenej jazdy bez povolenia sa tyka kazdého pripadu, ked vlak
pokracuje v jazde za koncom dovolenej jazdy za tychto okolnosti:

— trat'ové navestidlo s navestou ,,stoj* alebo prikaz na zastavenie, ak nefunguje ATP,
— koniec dovolenej jazdy stanoveny v ATP,

— miesto oznamené prostrednictvom ustneho alebo pisomného povolenia podl'a naria-
deni,

— tabule s navest'ou ,,stoj,
— ruc¢né navesti.

Toto sa vztahuje na dovolent jazdu, ako sa uvadza v ETCS, a sthlas na jazdu, na
ktory sa vztahuji pokyny/ndvestenie.

Nepatria sem pripady, ked” vozidlo bez pripojenej hnacej jednotky alebo vlak, ktory je
bez obsluhy, prejde navest.
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Vymedzenie

Eurdépsky pokyn

Harmonizovany prevadzkovy pokyn, ktorym sa rusiiovodicom v celej Eurdpskej tnii
poskytuje podobny obsah a ktorého cielom je, aby rusiiovodi¢i reagovali podobnym
sposobom v podobnej situacii.

Evakuacia

Evakuécia vlaku je situdcia, v ktorej vSetci cestujuci dostan pokyn, aby opustili vlak
a presunuli sa na infraStruktiru pod dohladom vlakového personalu. Vlakovy personél
dostane suhlas od osoby riadiacej dopravu alebo in¢ho zodpovedného persondlu mana-
zéra infraStruktiry, Ze je to bezpecné.

Mimoriadna zasielka

Vozidlo a/alebo prevazany néklad, ktorého konstrukcia, rozmery alebo hmotnost’ nevy-
hovuju parametrom trasy a ktoré(-y) si vyzaduje zvlastne povolenie na jazdu a moze si
vyzadovat’ osobitné podmienky pocas Casti trasy alebo pocas celej trasy.

Zdravotné a bezpecnostné
podmienky

V kontexte tohto nariadenia sa tieto podmienky tykaja iba zdravotnych a psychologic-
kych sposobilosti pozadovanych na prevadzkovanie prislusnych prvkov subsystému.

Hortca loziskova skrina

Loziskova skriia a loZisko, ktoré prekrocilo svoju maximalnu konStruként preva-
dzkovu teplotu.

Incident

Podl'a vymedzenia v ¢lanku 3 smernice (EU) 2016/798.

Dizka vlaku

Celkova dizka vietkych vozidiel cez narazniky vratane rusfia (ruiiov)

Vyhybia

Kol'aj napojend na hlavnu kolaj pouzivani na obchddzanie, vyhybanie a odstavenie.

Vnutrostatny pokyn

Pokyn vymedzeny na vnutro§tatnej urovni alebo manazérom infrastruktury, ktory sa
vztahuje na Specifické situdcie tykajuce sa systému triedy B alebo prechodu zo
systému triedy A do systému triedy B.

Pouzivatel'sky jazyk

Jazyk alebo jazyky, ktoré pouziva manazér infrastruktiry v kazdodennej Cinnosti na
oznamovanie prevadzkovych sprav alebo sprav suvisiacich s bezpecnostou medzi
personalom manazéra infrastruktiry a Zelezniéného podniku a ktoré st uverejnené
v jeho podmienkach pouzivania siete.

Prevadzkovy pokyn

Formalna vymena informacii medzi osobou riadiacou dopravu a rusiovodi¢om s ciel'om
zabezpeCit' Zelezniénu prevadzku/pokracovanie v ZelezniCnej prevadzke v $pecifickych
situdcidch. Prevadzkovy pokyn existuje na vnutroStatnej, ako aj na eurdpskej Grovni.

Cestujtci

Osoba (ind ako zamestnanec so zvlaStnymi povinnostami vo vlaku) cestujica vlakom
alebo nachadzajuca sa v priestore zeleznice pred jazdou vlakom alebo po jazde vlakom.

Monitorovanie vykonnosti

Systematické pozorovanie a zaznamenavanie vykonnosti vlakovej dopravy a infrastruk-
tury na ucely zlepSenia vykonnosti obidvoch oblasti.

Kvalifikacia Fyzicka a psychologicka spdsobilost’ pre danu ulohu spolu s pozadovanymi znalos-
tami.
Redlny cas Schopnost’ vymienat’ alebo spracovavat’ informacie o Specifikovanych udalostiach (ako

je prichod do stanice, prejazd stanicou alebo odchod zo stanice) pocas jazdy vlaku
v Case, ked’ nastanu.

Miesto hlasenia

Bod na planovanej trase vlaku, v ktorom sa vyzaduje nahlasenie casu prichodu,
odchodu alebo prejazdu.
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Trasa

Konkrétny tsek alebo useky trate

Uloha rozhodujuca z hladiska
bezpecnosti

Uloha ovplyviiujica bezpetnost Zelezniénej dopravy vykonavana persondlom, ktory
pripravuje, prevadzkuje, kontroluje pohyb vlakov alebo sa inak na fiom podiela.

Planované zastavenie

Planované zastavenie z komerénych alebo prevadzkovych dovodov.

Posunovacia zostava

Hnacia jednotka spriahnuta alebo nespriahnuta so stipravou vozidiel a uréena na pohyb
v podmienkach posunovania bez dostupnych tdajov o vlaku.

Manipula¢na kolaj

Kazda kolaj (kolaje) v ramci miesta prevadzky, ktora sa nepouziva na vlakovu
dopravu.

Osoba riadiaca dopravu/
signalista

Personal, ktory je povereny stanovenim trasy vlakov/posunovacich zostav a vydavanim
pokynov pre rusnovodicov.

Personal

Zamestnanci pracujuci pre zelezni¢ny podnik alebo manaZzéra infrastruktary alebo ich
dodavatel'ov vykonavajuci ulohy uvedené v tomto nariadeni.

Navest' ,,stoj*

Akékol'vek navest, ktora rusnovodi¢ovi nedovoluje prejdenie navestidla.

Miesto zastavenia

Miesto uvedené v cestovnom poriadku vlaku, v ktorom je planované zastavenie vlaku,
obvykle na vykonanie Specifickej Cinnosti, akou je umoznit' cestujucim nastapit’ do
vlaku a vystapit’ z neho.

Cestovny poriadok

Dokument alebo systém, v ktorom s uvedené podrobné udaje o cestovnom poriadku
vlaku (vlakov) na konkrétnej trati.

Casovy bod

Miesto identifikované v cestovnom poriadku vlaku, v ktorom sa identifikuje $pecificky
cas. Tento ¢as moze byt ¢asom prichodu, ¢asom odchodu alebo v pripade vlaku, ktory
nema planované zastavenie v danom mieste, Casom prejazdu.

Hnacia jednotka

Vozidlo s vlastnym pohonom schopné pohybu samostatne a s dalsimi vozidlami,
s ktorymi méze byt spriahnuté.

Vlak

Vlak sa vymedzuje ako hnacia (hnacie) jednotka (jednotky) so spriahnutymi vozidlami
alebo bez nich, s dostupnymi tdajmi o vlaku, prevadzkovand medzi dvoma alebo
viacerymi vymedzenymi bodmi podla pridelenej vlakovej trasy a identifikovana
pomocou jedine¢ného ¢isla vlaku.

Zostava vlaku

Zostava vlaku je sled vozidiel vo vlaku. Ide o zostavu vozidiel v ramci vlaku, ako aj
ich Specifické charakteristiky vozidla.
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Vyprava vlaku Znamenie osobe vedicej vlak o tom, Zze vSetky Cinnosti v stanici alebo v depe boli
ukoncené a ze, pokial’ ide o zodpovedny personal, bolo pre vlak vydané povolenie na
jazdu.

Vlakovy personal Clenovia vlakového personalu, ktori st certifikovani ako sposobili a vymenovani Zelez-
ni¢nym podnikom na vykondvanie stanovenych Specifickych tloh suvisiacich s bezpec-
nost'ou vo vlaku, napriklad ruSiovodi¢ alebo sprievodca.

VM3

Priprava vlaku Postup na zabezpecenie toho, aby bol vlak v prevadzkyschopnom stave, aby vybavenie
vlaku bolo spravne dislokované a aby zostava vlaku zodpovedala urCenej trase
(trasam). Zahfha to spriahanie alebo odpriahanie vozidiel, spajanie alebo odpajanie
potrubi, spojov, kablov a oznacenie koncovej navesti vlaku.
Priprava vlaku zahffia aj nastavenie usporiadania bfzd a technické prehliadky, skusky
a kontroly pred odchodom.
Poznamka: Pohyb, ktorym sa vozidlo dostane do zostavy vlaku alebo z nej, sa nazyva

posun.
vB
(!) Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES z 24. septembra 2008 o vnutrozemskej preprave nebezpeéného tovaru (U. v.
EU L 260, 30.9.2008, s. 13).
Skratka Vysvetlenie

AC striedavy prud (Alternating Current)

ATP vlakovy zabezpecova¢ (Automatic Train Protection)

CCS riadenie-zabezpecenie a navestenie (Command Control Signalling)

CEN Eurdpsky vybor pre normalizaciu (Comité Européen de Normalisation)

COTIF Dohovor o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave (Convention relative aux Transports
Internationaux Ferroviaires)

VM3

CT Kombinovana doprava

vB

dB decibely

DC jednosmerny prad (Direct Current)

DMI rozhranie rusnovodic¢-stroj (Driver Machine Interface)

EC Eurdpske spolocenstvo

ECG EKG (elektrokardiogram)

EIRENE Eurdpska integrovana zelezni¢nad radiom zdokonalena siet’ (European Integrated
Railway Radio Enhanced Network)

EN eurdpska norma




02019R0773 — SK — 28.09.2023 — 003.001 — 157

Skratka Vysvetlenie

ENE energia

EOA Koniec dovolenej jazdy

ERA Zeleznitna agentira Eurépskej tinie (European Union Agency for Railways)

ERPVT Eurdpsky register povolenych typov vozidiel (European Register of Authorised Types
of Vehicles)

ERTMS Eurdpsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy (European Rail Traffic Management
System)

ETCS Eurépsky systém riadenia vlakov (European Train Control System)

EU Eurdpska tnia

FRS $pecifikacia funkénych poziadaviek (Functional Requirement Specification)

GSM-R globalny systém mobilnej komunikicie — Zeleznice (Global System for Mobile
Communications — Rail)

ILU intermodalna nakladova jednotka

M manazér infrastruktiry (Infrastructure Manager)

INF Infrastruktara

OPE prevadzka a riadenie dopravy (Operation and Traffic Management)

0SZD Organizécia pre spolupracu zeleznic

PPV/PPW ruska skratka — Pravila Polzovanija Vagonami v mezdunarodnom soobsCeniji =
Pravidla pouzivania Zelezni¢nych vozidiel v medzinarodnej doprave

RINF register infrastruktary

RST zelezni¢né kol'ajové vozidla (Rolling Stock)

RU zelezni¢ny podnik (Railway Undertaking)

SIL uroven integrity bezpecnosti

SMS systém riadenia bezpe€nosti (Safety Management System)

SPAD prejdenie navesti ,,stoj (Signal Passed at Danger)

SRS Specifikacia poziadaviek na systém (System Requirement Specification)

TAF telematické aplikacie v nakladnej doprave (Telematics Applications for Freight)

TEN transeuropska siet’ (Trans-European Network)
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Skratka Vysvetlenie
TPS systém zabezpedenia vlaku (Train Protection System)
TSI technicka $pecifikacia interoperability
UIC Medzinarodna tnia Zeleznic (Union Internationale des Chemins de fer)

TSI Rusne a osobné Zelez-
ni¢né kol'ajové vozidla
(LOC&PAS)

Nariadenie Komisie (EU) &. 1302/2014 z 18. novembra 2014 o technickej $pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,,zeleznicné kol'ajové vozidla — rusne a osobné
zeleznicné kol'ajové vozidla“ Zeleznicného systému v Eurdpskej tnii

TSI Riadenie-zabezpecenie
a navestenie (TSI CCS)

Nariadenie Komisie (EU) 2016/919 z 27. maja 2016 o technickej $pecifikécii intero-

perability tykajlicej sa subsystémov ,riadenie-zabezpecenie a navestenie* zelezni¢ného
systému v Eurdpskej Unii

TSI Hluk (TSI NOI)

Nariadenie Komisie (EU) &. 1304/2014 z 26. novembra 2014 o technickej $pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,,zelezni¢né kolajove vozidla — hluk®, ktorym
sa meni rozhodnutie 2008/232/ES a zruSuje rozhodnutie 2011/229/EU

TSI Vozne (TSI WAG)

Nariadenie Komisie (EU) & 321/2013 z 13. marca 2013 o technickej $pecifikécii
interoperability tykajiicej sa subsystému ,zelezniéné kolajové vozidla — nakladné
vozne* systému Zeleznic v Eurdpskej tnii, ktorym sa zruSuje rozhodnutie Komisie
2006/861/ES

TSI Osoba so znizenou
pohyblivost'ou (TSI PRM)

Nariadenie Komisie (EU) & 1300/2014 z 18. novembra 2014 o technickych $pecifi-
kaciach interoperability tykajtcich sa pristupnosti zeleznicného systému Unie pre osoby
so zdravotnym postihnutim a osoby so znizenou pohyblivostou

TSI Energia (TSI ENE)

Nariadenie Komisie (EU) &. 1301/2014 z 18. novembra 2014 o technickej Specifikécii
interoperability (TSI) tykajucej sa subsystému energia systému zeleznic v Unii

TSI Infrastruktara (TSI INF)

Nariadenie Komisie (EU) &. 1299/2014 z 18. novembra 2014 o technickej $pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,,infrastruktira® systému zeleznic v Eurdpskej
anii

TSI Bezpectnost’ v zeleznic-
nych tuneloch (TSI SRT)

Nariadenie Komisie (EU) &. 1303/2014 z 18. novembra 2014 o technickej $pecifikacii
interoperability tykajucej sa bezpecnosti v Zelezni¢nych tuneloch Zelezni¢ného systému
Euroépskej unie
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